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Remissvar pa Trafikverkets (TrV) forslag till nationell plan for
transportsystemet, 2018-2029 N2017/05430/TIF

Bakgrund ScandFibre Logistics (SFL)

SFL &r ett av Sveriges storsta logistikforetag som fokuserar pa jarnvagstransporter. Vi har
betydande volymer av skogsindustriprodukter for export fran Sverige till 6vriga Europa,
motsvarande ca 30% av Sveriges totala jarnvagsexporter dver Oresundsbron. SFL
transporterar ocksa returgods for ett flertal foretag som importerar stora volymer till
Sverige, tex ICA, IKEA, bilindustrin. SFL avlastar transportsystemet med éver 100 000
lastbilar per ar.

SFL’s viktigaste anvandare ar dess dgare BillerudKorsnas och samverkanspartners Mondi
och SmurfitKappa, alla internationella bolag med stor export fran Sverige. Samtliga har
mycket betydande produktion av massa och papper i Sverige (4 milj. ton). Foretagen har
ambitiésa planer for hallbarhet och vill garna 6ka nuvarande volym pa jarnvag (2 milj. ton/
50%) om bara jarnvagen skulle vara mer kostnadseffektiv och fungera nagot battre.

SFL deltar i flera sammanhang som diskussionspartner for olika jarnvagsforum bade inom
EU och i Sverige. Vi sitter med som en av tre medlemmar i for prioriteringar av TrV’s
kommande Naringslivspott. Sverige har kommit langst i Europa med avregleringen av
jarnvagsmarknaden och SFL ar en ledande aktor for utvecklingen av affarsmodeller for EU:s
nya jarnvagsmarknad. SFL samarbetar savadl med stora som sma jarnvagsforetag och har en
nara dialog med bade statliga som privata infrastrukturférvaltare i Sverige och i Europa. SFL
har sitt huvudkontor i Orebro, en omsittning p& ca 900 MSEK/ar fran jarnvagstransporter.

Summering - Kommentarer remissforslag

SFL ser generellt positivt pa planforslaget, som 6ppnar for nya mojligheter for jarnvagen. Vi
har dock ett antal punkter som vi kommentera och anser ar mycket viktiga for att uppna
vart mal att forbattra mojligheterna for att transportera ytterligare volym pa jarnvag:

1. Jatill att 6ka satsningarna pa UH av befintliga banor och att koncentrera fokus hos
TrV pa detta
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Ja till inférande av Naringslivspott
Ja till till projektet LTS langre, tyngre, storre tag - 6kat fokus pa implementering
behovs dock.
4. Kraftigt nej till att bygga ny separat hoghastighetsjarnvag. Darfor ja till forslaget att
hoghastighetsjarnvag skall maximeras till 250 km/h, ballasterarat spar.
5. Forslaget saknar en bra plan for att modernisera rangerbangardarna
6. Jatill stod for digitaliseringen, speciellt projekt MPK
7. Forslaget saknar plan fér snabb implementering av Naringslivets tre stora
godsstrakprojekt
8. Forslaget saknar snabb implementering av fyra viktiga, mindre atgarder nara
fabriker
9. Nejtill snabbt inférande av ERTMS
10. Nej till héjningen av banavgifter — frys avgifterna och infor miljokompensation.
11. Ovrigt
a. Uppdatera bromstabeller for godstag i hogre hastigheter (LTS)
b. EU’s forslag till byte till kompositbromsblock pa godsvagnar maste planeras
c. Sakerstall rattvisande samhallsekonomiska kalkylmodeller for
godstransporter
d. Visoder satsningarna pa innovation, men fokusera denna planperiod pa
verkstallighet/implementering av befintliga planer

Beskrivning - Kommentarer remissforslag (11 st)

1) Storre fokus pa underhall/ aterstillande befintlig infrastruktur (sid 13, pkt 6.3.2 etc)
Den O0kade satsningen pa Trafikverkets karnverksamhet, dvs forvaltning, drift och underhall
av befintliga jarnvag, stods till fullo. Mycket bra!

Vi ar dock oroliga 6ver genomforandetakten. Trafikverket bor fokusera pa genomférande
av kdnda nodvandiga atgarder isf att utreda mer. Ansvarigt departement bor ocksa félja
upp noggrannare. SFL foreslar att det skall fokuseras pa ett d4nnu snabbare atgardande av
gamla underhallsproblem, upprustning av befintliga banor och att alla tillgangliga resurser
fokuseras pa detta isf tex hoghastighetsprojekt. Vi har inga problem att banor stéangs av for
UH-arbeten bara vi far reda pa det i god tid.

2) Positiv satsning pa ”Naringslivspotten” (sid 28, pkt 12.14.3 etc)

Naringslivspotten ar en mycket bra satsning som skapar storre mojligheter foér Trafikverket
att mota néaringslivets behov av snabbare leveranser av mindre projekt. Vi hoppas och tror
att denna pott skall bli en bra katalysator for att flaskhalsprojekt skall levereras snabbt och
utga fran naringslivets behov.

3) Fortsatt satsa pa ldngre och tyngre tag, LTS (pkt 8.4.2 etc)

Ett projekt har det senaste aret drivits av TrV men inget konkret resultat eller tidplan annu.
Viktigt for Naringslivets konkurrenskraft att detta projekt paskyndas. Nu gar projektet at fel
hall: SFL’s tillstand med langa tag mellan Hallsberg-Malmo andras fran 730 m till 685 m i
T18 pga. av bristande kapacitet pa rangerbangardar.
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SFL noterar i planforslaget att det avsatts 143 MSEK i de kritiska strackorna Hallsberg-
Malmo6/Goteborg. Dessutom foreslas 1697 MSEK i TEN-T och ovrigt bannat. Det &r mycket
viktigt att dessa medel specificeras och synkroniseras med rangerbangardarnas kapacitet
for att det skall bli mojligt att kora LTS.

4) Kraftfullt ”NEJ” till kostsamma och resurskravande héghastighetsbanor (sid 15 etc)

SFL stodjer Trafikverkets balanserade forslag for hoghastighetstag att maxhastigheten pa
befintliga banor skall vara 250 km/h. Kostnaderna for andra l6sningar (separata banor for
hoghastighetstdg 320 km/h) star inte pa nagot satt i rimlig proportion till nyttan. Det ar
mycket viktigt att sdkerstalla att kompetens/resurser och finansiella medel i férsta hand
skall anvandas for att aterstélla standarden och béttre utnyttja befintligt jarnvagsnat istallet
for extrem satsning pa ett for Sverige onddigt projekt.

5) Modernisera rangerbangardar (tex pkt 6.4.2)

Enligt SFL:s bedémning och erfarenhet rader det inte en generell kapacitetsbrist pa banorna
i Sverige for godstrafik, speciellt inte om vi utnyttjar banorna battre med hjalp av MPK.
Daremot finns kapacitetsproblem pa rangerbangardar/noder och ibland vid mindre
flaskhalsar pa vissa strak. Noderna har darfor en vital funktion i utnyttjandet av
jarnvagssystemet.

Rangerbangardarna i Hallsberg, Malmo samt Sdavenas maste anpassas till den avreglerade
marknadens funktionssatt, bli mer multifunktionella och moderniseras (jmf. dven SOU
2015:110). Det &r i noderna, inte ute pa banorna, SFL identifierar de storsta kapacitets- och
funktionella bristerna.

SFL konstaterar att vissa och spridda atgarder foreslas. Det saknas en helhetslésning som
tydligt starker godstrafikens konkurrenskraft och anpassning av noderna fér mangfald av
tagdragare och vagnslastnatverks operatorer. Enligt Trafikverkets tidigare indikationer har
underhall, trimnings- och anpassningsbehov for 6ver 6.000 mSEK indikerats. Atgarder
behdvs under planperioden. SFL foreslar att omgaende starta en atgardsvalsstudie i ett
systemperspektiv sa att bristerna kan namnges och finansiering sakras.

6) Stod for digitalisering (tex pkt 5.2.1)

Trafikverkets satsning pa digitalisering med ett anlaggningsregister (ANDA) for att 6ka sin
kunskap om anldggningen samt inforandet av projekt “Marknadsanpassad Planering av
Kapacitet” (MPK) sa att sparen kan utnyttjas effektivt 4r mycket positivt. Betydande
kapacitet kommer att frigéras genom MPK.

Digitaliseringen pa jarnvagen kan dock framskrida betydligt snabbare och halla samma takt
som vag- och flygtrafiken. Pa grund av jarnvagen systemuppbyggnad krévs det ett storre
atagande fran staten for att driva igenom digitaliseringen pa jarnvag an pa vagsidan.

Info: SFL moter upp digitaliseringen genom att utrusta och sjalv bekosta 6000
jarnvagsvagnarvagnar med GPS-sandare och RFID-taggning. Samtliga fordon pa det svenska
bannatet borde nu registreras for automatisk fordonsidentifiering enligt GS1 standard.
Befintligt jarnvagssystem i Sverige star nu infor stora mojligheter som digitalisering 6ppnar
for om infrastrukturen hjalper till med lasare och standards.
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7) Implementering av Naringslivets tre stora sedan ldnge féreslagna strakprojekt
Visa handlingskraft och genomfoér de sedan decennier diskuterade, beslutade och hos
industrin forankrade svenska godsstraksstrategin (jmf NTR:s Remissyttrande Dnr
N2009/6374/IR). Att hela tiden forskjuta fardigstallande av nedanstaende beslutade
atgéarder, nu i delvis i ytterligare 3-5 ar till 2024—2029 sanker fortroendet i hela
planeringsprocessen och grunden for prioriteringskriterierna. Atgarda skyndsamt saledes
prioriterade flaskhalsar i foljande godsstrak som kommer att medverka till att langre tag
kan koras:

1. Dubbelspar Hallsberg- Mjolby

2. Véaster om Vanern/Bergslagsbanan

3. Dubbelspar hamnbanan och ny Marieholms bro i Goteborg

8) Snabb implementering av fyra viktiga, mindre atgarder nara fabriker viktiga for svensk
export. Samtliga mycket I6nsamma enligt Samhallsekonomiska Kalkylmodeller

1) Grums bangard. Vid Gruvons Bruk i Grums, Varmland, investerar BillerudKorsnas mer én

5 miljarder SEK och bygger varldens storsta kartongmaskin. Nya produkter och 6kande
volymer skall huvudsakligen exporteras. En robust infrastruktur som medger hallbara
transporter (=jarnvag) ar av fundamental betydelse for projektet. Samtliga lokala parter
(Trafikverket regionalt, Region Varmland, Grums Kommun och Industrin) ar 6verens om en
forsta etapp for battre lokal jarnvag maste fardigstallas sa skyndsamt som majligt. En storre
Atgardsvalsstudie pagar ocksa for Etapp 2 kring E18 och det s.k. Gruvékorset och flera
brister har identifierats. Grova investeringskalkyler foreligger for tva langsiktigt hallbara
alternativ for driftsplatsen. Atgarden maste laggas till som en namngiven brist som
sannolikt behéver levereras under den senare delen av planperioden for att na langsiktigt
hallbar [6sning for Grums driftsplats med omnejd.

2) Elektrifiering Kimsta — Skarblacka, 5,5 km. Har pagar synnerligen utdragna utredningar

och jarnvagsplanprocesser. Objektet har extremt hég samhallsekonomisk I6nsamhet,
investering i mer spar pa bruket pagar, en ny maskin tas i drift och en 6versyn av de lokala
logistiska uppldggen pagar. Planprocessen har inte medgett att Trafikverket kunnat halla
rimliga tidplaner trots konsensus och en gemensam malbild. Volymer tvingas nu éver pa
vag for att |6sa den uppkomna situationen. Atgardsobjektet som sddant hamnar som ett
trimningsobjekt och inte en namngiven objektbrist, men maste fardigstallas skyndsamt.

3) Frévi bangdrd och station. Aven har pagér synnerligen utdragna utredningar for ett

extremt I6nsamt projekt. | planforslaget ligger nu atgarden med, men ett genomférande
forst 2024-2029 kommer att 6ka behovet av lastbilar. Atgirden behover tidigareldggas sa
jarnvagsvolymer kan hanteras i en nod dar sparkapaciteten redan utnyttjas till
bristningsgransen. Not: En felskrivning har smugit sig i underlaget till Planen. Atgarden ar
dven med adderade objekt for att 6ka sakerheten, minska bullret och underlatta for gang
och cykel mm.

4) Norra Adalsbanan Langsele-Visteraspby. Behovet av, och rationaliteten for,

reinvesteringen har patalats i decennier for rubricerande stracka. Reinvesteringen maste nu
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genomfdras snarast under planperioden for att successivt ateruppratta trovardigheten for
planeringsprocessen och gallande prioriteringskriterier.

9) Senarelagg inforandet av ERTMS

Det finns fortfarande mycket oklarheter var galler teknik, andra landers genomférande och
tidsplaner. SFL tycker att man skall senareldgga inférandet tills en koordinerad tidsplan
finns med andra lander. En genomlysning av kostnaderna bor ocksa goras innan
fortsattningen av projektet fastslas.

10) Frys banavgifterna, ateruppta forslaget om miljokompensation for jarnvigsforetagen
Beslutsfattare maste forsta att hojda banavgifter forsamrar konkurrenskraften och minskar
volymerna pa jarnvadg. Nar befintlig infrastruktur forbattrats ar det daremot mer rimligt att
Oka avgifterna. Det pastas felaktigt i debatten att Sverige har lagre avgifter an andra lander.
Det beror pa vara stora avstand: per km lagre, men per transport ar avgiften hégre. Det ar
en nackdel for industrin och férsamrar Sveriges konkurrenskraft.

Ett tidigare forslag (2016) att infora miljokompensation for att stodja jarnvagens
konkurrenskraft har forsvunnit. SFL menar ett detta férslag bor inforas.

11) Ovriga synpunkter
Generella synpunkter, vissa pa detaljniva men anda viktiga att beakta.

e Uppdatera bromstabeller och utfor signalatgarder for godstag i hogre hastigheter
sa att man enkelt kan 6ka kapaciteten pa befintliga banor (LTS)

e EU’s forslag av byte till kompositbromsblock for samtliga jarnvagsvagnar far varken
minska trafiksdakerheten eller konkurrenskraften. Sverige bor bevaka industrins
intressen inom EU.

e Sdkerstall rattvisande samhallsekonomiska kalkylmodeller fér godstransporter

e Visdder satsningarna pa forskning och innovation men pa jarnvagssidan, men vi
behover generellt flytta fokus fran utredningar till verkstallighet. Manga goda
utredningar och forskningsforslag finns, men denna planperiod géller det att
implementera forslagen — inte forska mer.

Vid eventuella fragor om vart remissvar kan nedanstaende personer kontaktas.
Med véanliga halsningar

ScandFibre Logistics AB
Orebro 2017-11-16

Mats Erkén P&r Sund

VD Senior logistikutvecklare — jarnvag
Mats.erken@scandfibre.se par.sund@scandfibre.se

070 343 0605 072 726 7893
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