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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Scania har som tillverkare av fordon och |6sningar for tunga transporter starka intressen i
transportsystemets och infrastrukturens funktion och utveckling. Som ledande foretradare inom
branschen vill vi vara foregangare i utvecklingen av hallbara vagtransporter och som exportberoende
verkstadsforetag med behov av stora transportstrémmar ar vi ocksa beroende av en vélfungerande
transportinfrastruktur med flexibilitet och palitlighet hos samtliga transportslag. Darfér valkomnar
Scania mojligheten att ge synpunkter pa forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
Det finns manga bra inslag i forslaget, men vi ser ocksa forbattringsmojligheter och ett stort behov
att forstarka utvecklingen mot 6kad hallbarhet, mindre klimatpaverkan, 6kad trafiksdkerhet, battre
effektivitet for naringslivet och medel och majligheter att finansiera nédvandiga atgarder med
snabbare takt och att genomfora utrullning och implementering av ny teknik. Scania menar att en val
utformad nationell plan ar en forutsattning for att starka svensk export, innovationskraft och for att
uppna fossilfrihet i transportsektorn.

Samhallsutveckling och utmaningar

Transportsystemets allt 6verskuggande utmaning nu och de narmaste decennierna ar
att gora en bestaende insats for att minska paverkan pa jordens klimat. Det ska ske
samtidigt som ekonomisk utveckling fortgar och naringslivets formaga att konkurrera
och verka med lonsamhet bestar, vilket dr en forutsattning for Sveriges valfard.

Planperioden stracker sig till 2029, vilket i praktiken innebar att det ar den har nationella
planen som ska leverera férutsattningarna for transportsystemet att minska trafikens
klimatpaverkande utslapp med 70 procent. Det finns goda ansatser i planen men Scania
konstaterar att fler och starkare atgarder ar nédvandiga for att leva upp till de hoga
malsattningarna.

Det ar mot den bakgrunden mycket viktigt att bade nyinvestera i och underhalla en
infrastruktur som medger effektivisering och minskade utslapp. Manga atgéarder och
styrmedel for lagre utslapp ligger utanfér den nationella planen, men samtidigt har det i
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samhallsdebatten varit ett kanske alltfér ensidigt fokus pa branslebyte och incitament
for att anvanda fornybar energi.

En mycket stor del av uppfyllelsen av klimatmalen maste komma fran effektivisering.
Héar kan den nationella planen bidra med 6kade mojligheter fér intermodalitet, val av
transportslag och kortare resvagar. Men dessutom kan utvecklingen av infrastrukturen
ge battre barighet som gynnar effektivare fordon och digitalt stéd som underlattar
ruttplanering, lastoptimering och flodesoptimering inklusive konvojkorning. Ett gott
exempel dr ocksa den dispens Scania har for att kéra med dubbla trailers mellan
Sodertalje och Malmaé. Det ar en verkningsfull effektiviseringsatgard som skulle kunna
permanentas och utvidgas till andra delar av vagnatet med nodvandiga forbattringar av
infrastrukturen.

Det maste har ocksa framhallas att underhall och nyinvesteringar i viagar ar en vasentlig
del i trafiksakerhetsarbetet och att uppna nollvisionen att ingen ska do eller skadas for
livet i trafiken

Omstallningen till fossilfrihet dr dock inte enbart beroende av hallbara biodrivmedel
utan kan revolutioneras genom teknik for tillforsel av el i system i direkt anslutning till
vagen. Av alla initiativ att utveckla och maojliggora nya fossilfria transportsystem pa vag
ar elektrifiering ett av de mest lovande satten att minska miljopaverkan. Det bidrag som
elvagar kan ge till minskade utslapp fran trafiken ar nédvandiga for att klara bade
Sveriges miljomal samt de forpliktelser som finns kopplat till Parisavtalet.

Med tanke pa att det klimatpolitiska malaret 2030 infaller direkt efter planperioden &r
det ocksa av vikt att fokus pa atgarder handlar om utrullning och tillampning av sadan
teknik som faktiskt finns tillganglig nu eller i den narmaste framtiden. De forsknings- och
innovationsatgarder som finns i planen ar férvisso angelagna men har ingen effekt under
planperioden och de kan inte ersatta en malmedveten implementering av hallbara
I6sningar med befintlig teknik och verkan i nartid.

Scania vill understryka att alla trafikslag behéver ett omvandlingstryck som gynnar 6kad
effektivisering. Det krdvs ocksa ett battre fungerande samspel mellan trafikslagen och
alla forsok att gynna nagot av dem genom sarskilda palagor som okar korkostnader eller
tider ar bade orattvisa och kontraproduktiva. En barande tanke i planen ar att utveckla
strak av systematisk betydelse for transportflodena i landet. Incitament att anvdnda
strak eller motiven for last- och ruttoptimering som 6kar fyllnadsgrad men medfor nagot
langre korstracka motverkas dock effektivt om kostnaderna 6kas.

Modernisering och teknikutveckling

Digitalisering och automatisering kan ge snabbare och ett mer kostnadseffektivt
uppnaende av de transportpolitiska malen. Dessvarre behandlas sadana atgarder pa ett
ofullstandigt satt i planforslaget. Det pagar flera omfattande innovationsprogram, men
Trafikverket avstar fran att forhalla sig till hur den nya teknologin kan paverka
transportsystemet under planperioden.
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Den totala budgeten for drift och underhall av vig och jarnvagssystemet uppgar till
nastan 300 miljarder kronor under planperioden. En bedémning av mdéjligheterna, eller
till och med ett mer offensivt forhallningssatt, till optimering av underhallsatgarder med
hjalp av sensordata fran uppkopplade fordon och infrastruktur hade varit intressant och
relevant att inkludera.

Ett annat exempel ar en effektivare styrning av trafikfloden, som foljer av utvecklad
digitalisering. Grundlaggande teknik for att stoédja den utvecklingen finns tillganglig
redan idag. Ny teknik for att underlatta ett 6kat samarbete inom transportkedjorna har
inte tagits upp i forslaget, trots att de med ratt forutsattningar, stdd i infrastruktur och
incitament i hog grad effektiviserar transportsystemet och 6kar dess hallbarhet.

Sarskilt om elvdg

Elvag for tunga fordon som far strémforsorjning via luftledning har genom de pagaende
forsoken i Gavleborg visat sig vara ett framgangsrikt och valfungerande alternativ for
hallbara transporter. En elektrifiering av delar av vagnatet med start under planperioden
kan pa ett mycket 6vertygande satt, tillsammans med annan effektivisering och
fornybara drivmedel, bidra till starkt minskade vaxthusgasutslapp fran tunga fordon och
ett snabbt och kostnadseffektivt uppfyllande av de klimatpolitiska malen.

Ett naturligt forsta steg i den nationella utbyggnaden ar ett projekt, dar elvag byggs ut
mellan Gavle hamn och Storvik. Syftet ska vara att préva elvag i fullskalig daglig drift i ett
regionalt transportekosystem med nagra hundratal fordon och flera olika
transportkopare. Systemet ska vara oppet for flera transportoperatérer och
fordonstillverkare. Med en elvdag som finns och fungerar pa riktigt kan elvagsstrackan i
Gavleborg utgdra en viktig arena for att demonstrera systemet i stor skala, testa
affarsmodeller och visa kunder och intressenter fran hela varlden vad som gar att
astadkomma. Genom samarbetsavtalet med Tyskland om elvag tillkommer ytterligare
ett antal kortare strackor for tekniktester dar. For att uppratthalla det internationella
intresset for det svenska pionjarforsdket, ar det av stor vikt att fortsatta steg tas for en
fullskalig demonstration av ett helt transportsystem pa elvag.

Scania och andra leverantorer till projektet och likasa regionalt utvecklingsansvariga i
Gavleborg har inlett diskussioner med Trafikverket for att ta fram investeringsunderlag
och lyfta tankbara investeringsmodeller. Saval en statlig direktinvestering,
lanefinansiering och olika samverkanslosningar kan 6vervagas. Det viktigaste nu ar inte
att ensidigt forespraka en viss finansieringsmodell utan att se till att elvagen mellan
Gavle hamn och Storvik verkligen byggs och att den satsningen kommer in i planen
2018-2029. Det fortsatta arbetet for att planera en utvidgad elvagsutbyggnad i Sverige
bor ocksa fortsatta parallellt med sikte pa att tas upp i kommande nationell plan om fyra
ar.

| planforslagets avsnitt om hoghastighetsbanor resonerar Trafikverket om finansiering
genom lan. Scania vill understryka att samma resonemang tillimpat pa elvagsutbyggnad
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ar en l6sning som gor att projektet verkligen genomfors, att nyttoeffekterna kan
realiseras snabbt och att de klimatpolitiska malen verkligen kan uppfyllas till en rimlig
samhallsekonomisk kostnad.

Scania ser en satsning pa elvagar i den nationella planen 2018-2029 som ytterst
strategiskt viktigt for att starka innovation, export, nyindustrialisering och fossilfria
tunga transporter i Sverige. Eftersom snabbt genomférande ar av stor vikt for att
atgarderna ska fa effekt till 2030 ar det viktigt att ha fokus pa utrullning snarare an
ytterligare forskning och utvardering av olika elvdgssystem.

Namngivna investeringar och atgardsforslag
Norra Sverige

Scania har tillverkning av komponenter vid Ferruform i Luled och ser med
tillfredsstallelse att planen har en gynnsam inverkan. Forslaget skapar nya mojligheter
till boende i regionen genom att flytta bangarden och skapa nytt bostadsomrade for ca
1200-1500 personer. En expansiv stad blir attraktiv och har mojlighet att na sina
tillvaxtmal och regionens féretag kan fa storre urval till blivande medarbetare.

Satsningar pa Norrbotniabanan samt underhall och kapacitetsforstarkningar av befintlig
jarnvag gynnar Ferruform och Scania. Samtidigt konstaterar vi att en tvasparig jarnvag
mellan Umea och Lulea skulle 6ka motivet att kora mer pa jarnvag, ge battre
tillforlitlighet, lagre transportkostnad och mindre miljépaverkan. Scania tillstyrker dven
de planerade muddringarna vilket generellt 6kar mojligheten att nyttja

hamnen i Lulea.

Stockholmsomradet

Tvarforbindelse Sodertorn ar en viktig del i att realisera ett effektivt vagbaserat
kollektivtrafiksystem som majliggdr nya bostadsomraden och en effektivare
arbetsmarknadsregion och hallbar tillvaxt i Stockholmsregionen. Darigenom blir
forbindelsen en del av forutsattningarna for regionens utveckling. Scania valkomnar
Trafikverkets stallningstagande att undersoka mojligheterna till att préva ny innovativ
och miljdanpassad teknik pa Tvarforbindelsen, till exempel elektrifiering for tung trafik
och kollektivtrafik. Men vi vill samtidigt framhalla vikten av att tvarforbindelsen i sin
helhet planeras for att kunna astadkomma goda kollektivtrafikférbindelser med buss i
allménhet och planeras for BRT (Buss Rapid Transit) i synnerhet.

Ett krafttag pa den bussburna kollektivtrafiken ar en forutsattning for att klara
Stockholmsregionens héga bostadsmal. Satsningar pa BRT ar bade resurseffektivt och
kapacitetsstarkt samt ger goda majligheter att binda ihop regionens karnor. Idag
aterfinns tva tredjedelar av arbetsplatserna i Stockholms |an i dess centrala eller norra
delar samtidigt som bostdderna ar mer jamt fordelade i lanet. Scania vill ocksa
understryka att valfungerande kollektivtrafik med buss ar ett viktigt verktyg for att
framja utveckling och integration i omraden med sociala utmaningar.
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Stockholmsbagen ar en av Scania, Skanska och WSP féreslagen BRT-satsning i form av en
bage mellan Haninge och Taby, vi har inom den gruppen lamnat ett separat yttrande for
stod till fortsatt utredning, planering och byggande av Stockholmsbagen i sin helhet.
Genom att knyta ihop regionen norra och sddra delar utan att passera den anstrangda
citykdrnan ger Stockholmsbagen stora restidsvinster enligt presenterade berakningar.
Darmed blir kollektivt resande mer attraktivt, med stora miljévinster till foljd.

En forsening av Tvarforbindelse Sodertorn skulle férsamra effekten av redan gjorda
investeringar sasom Forbifarten genom att mojligheterna till ssmmanhalina BRT-
I6sningar skjuts pa framtiden och dventyrar darutover Sédertérnskommunernas
bostadsambitioner samt kompetensforsorjning for naringslivet i de sddra delarna av
regionen. Darfor det ar det av yttersta vikt att den bedémda kostnaden for
Tvarférbindelse Sodertorn far full finansiering under planperioden med planerat
fardigstallande 2025/2026 och att strackan planeras for BRT.

Sédra Sverige

Scania bedriver hyttillverkning i Oskarshamn. Vi konstaterar att det finns stora brister i
transportsystemets funktion i Kalmar lan vad avser bade vag och jarnvag. Scanias
transportfléden innefattar inkommande gods framst vasterifran och utgaende fléden
med hytter norrut mot Sodertélje och vasterut pa vag 37 och 47 mot Vetlanda och
vidare mot Goteborg, men dven lastbilstransporter till S6dra stambanan. Cirka tre
fjardedelar av flodet gar forst vasterut med destination sammansattningsfabriker i
Nederlanderna och Frankrike. En upprustning av jarnvagen i Oskarshamn ar nédvandig
om en storre del av godset ska kunna transporteras pa jarnvag men idag ar vagnatet i
Kalmar lan mycket viktigt for Scanias tillverkning och for exporten.

Atgarder pa vag 37 och 47 finns inte med i planforslaget, vare sig som namngivna
investeringar eller utpekade brister, men Scania anser att det ar av stor vikt for
naringslivet i regionen att vagarnas standard hdjs och det behdvs dessutom forbattrade
trafikplatser och ny vaganslutning till E22 i Oskarshamn.
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