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Sekos yttrande over ”Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029”

Seko har inte fatt Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet pa
remiss, vilket 4r anmarkningsviart da Seko representerar en stor majoritet av de som
verkar inom det svenska transportsystemet. Forbundets medlemmar aterfinns inom
alla transportslagen for bade person- och godstrafiken.

Jarnvigsunderhall

Trafikverket har fatt betydligt storre ramar for jairnvagsunderhall jamfort med tidigare
planperiod. Det kommer givetvis ha positiva effekter pa jarnviagssystemet. Jimfors de
tilldelade medel Trafikverket fatt av regeringen med Trafikverkets inriktningsunderlag
for drift, underhall och trafikledning av jarnvig nar de tilldelade medeln dock med n6d
och nippe upp till den niva Trafikverket kallar “bibehélla dagens funktionalitet i
jarnvagssystemet”. Faktum ar att det saknas 3,5 miljarder f6r att n& upp till denna
niva.

Seko anser att det dr far 1agt siktat av regeringen. Regeringen bor ha ambitionen att
jarnvagssystemet levererar i varldsklass. Ska foretag savil som privatpersoner
motiveras att stilla fossildrivna fordon hemma for att istéllet ta taget kravs att
jarnviagen som transportsitt prioriteras. Sa som situationen ar idag och har varit
under lang tid finns en stor infrastrukturskuld med kraftigt uppdamt behov. Utan ratt
resurser under 1angt tid kommer detta efterslipande underhall inte tas ikapp.

Ska det efterslipande jarnvigsunderhéllet betas ikapp under planperioden kriavs mer
resurser. Utover dagens 152,4 miljarder behéver tillféras nastan 40 miljarder for drift,
underhall och trafikledning for eliminering av underhéllsskulden.

Forbundet anser vidare att regeringen skyndsamt bor ge Trafikverket i uppdrag att
skaffa sig egna resurser for utforande av jirnviagsunderhall. Tidigare i &r meddelades
att Trafikverket skulle padborja besiktning i egen regi. Detta ar ett lampligt forsta steg
som maste fyllas pa relativt omgéaende. Ska de resurser som nu tillférs Trafikverket
mynna ut i effektivt arbete i spar anser Seko att myndigheten ska ha egna resurser.

Seko anser att Trafikverket bor ha en betydande del av underhallet i egen regi, runt 50
procent av marknaden. Vilket ocksd dr ungefiar den andel av underhallsmarknaden
staten har idag via bolaget InfraNord. Utifran denna aspekt bor InfraNord darfor pa
lampligt vis inkorporeras i Trafikverket. Detta ligger dven i enlighet med Stefan
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Lofvens vallofte dér statsministern ansédg att InfraNord ska in som en enhet i
Trafikverket.

Paverkan p& marknaden utifrdn ovanstdende forslag dr endast marginell. For det
forsta innebar det faktum att InfraNord inkorporeras i Trafikverket att den totala
marknadsandelen for de privata foretagen halls pa motsvarande niva som idag, det vill
siga Gver 50 procent. For det andra konstaterar Trafikverket (i rapporten
“Jarnvagsunderhéllets organisering, N2016/03922/TIF) att de omraden som inte
upphandlas i konkurrens dven fortsatt kommer forlita sig pa en viss méngd anlitade
underentreprendrer. Det innebar alltsa att de mindre foretag, som idag ar
underentreprendrer till de stora foretagen pa underhallsmarknaden, inte paverkas
namnvirt da dessa i framtiden kommer vara underentreprenorer till Trafikverket.

I Trafikverkets rapport konstateras dven att myndigheten anser sig kunna bli en battre
bestéllare och fa 6kad kunskap om anldggningens tillstdnd av att bedriva underhall i
egen regi.

Viagunderhall

For vagunderhéllet, sett till resurstilldelningen, ser det inte lovande ut. Detta giller
framforallt under senare delen av planperioden och i synnerhet for de mindre
trafikerade vigstrackorna. For att garantera sikerheten pa dessa vigstriackor kommer
troligtvis hastighetsnedsattningar fa goras.

Regeringen tilldelar Trafikverket 164 miljarder for drift och underhall av végar, vilket
ska jamforas med de 189 miljarder Trafikverket anser behovs for att bibehéalla dagens
funktionalitet i vdgnétet. Om resurserna slas ut jaimnt 6ver planperioden innebar det
arligen att 2 miljarder saknas for vigunderhall. Det finns dirmed uppenbara risker for
kraftigt forsdmrat vigniat kommande 12 ars-period.

Sett till klimatmalen kan det vara motiverat fran regeringen att hélla nere
satsningarna pa vagsidan for att omlokalisera och prioritera jirnvigsnitet. Huruvida
regeringen gjort en sddan prioritering samt gett Trafikverket i uppdrag att prioritera
klimatet ar dock oklart eftersom Trafikverkets bedomning ar att planforslaget har liten
paverkan pé transportsektorns klimatmal.

Seko vill d&ven papeka vikten av sdkerhet vid vigarbeten. Vardslés kérning och
hastighetsovertriadelser forbi vigarbetsplatser ar vardagssyn for ménga viagarbetare.
Studier visar att flertalet trafikanter kor for fort vid vigarbeten. Det finns flera
atgirder som gar att vidta for att f& ner antalet olyckor vid vigarbeten och under
senare ar har dven Trafikverket skiarpt kraven i upphandlingar i dessa delar.

Seko vill noga understryka vikten av omledning av trafik vid vigarbeten. Det dr den i
sarklass viktigaste dtgdrden for att sikerstilla hog sikerhet.

Men det dr langt ifrén alltid som omledning dr majlig. I de fall det inte 4r mgjligt
handlar det om att séinka hastigheterna. Overvakning i form av kontroller och
fartkameror har visat sig vara ett effektivt satt att fa trafikanter att halla gillande
fartbegriansningar. Tyvarr ar det en mojlighet som séllan utnyttjas.

Vidare foresprakar Seko att dubbla fortkorningsboter infors vid viagarbeten som ett
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sitt att ytterligare forstirka incitamenten for trafikanterna att halla géllande hastighet.

Nyinvesteringar transportinfrastrukturen

Sverige ar ett glesbefolkat land med en stor exportberoende industri. For att
overbrygga nackdelen i att ha langt till marknaderna, dar industrin siljer sina varor,
samt ha sma lokala regioner kravs infrastruktur som ldinkar samman landet. Industrin
behover kompensera sitt avstdndshandikapp till den europeiska marknaden med en
infrastruktur som presterar i varldsklass.

Sverige har under lang tid investerat relativt lite i infrastrukturen. Seko anser att det
kravs en ambitionshéjning inom infrastrukturen motsvarande att 1 % av BNP arligen
gér till nyinvesteringar. De aviseringar regeringen gjort nar endast upp till en nivd om
0,65% av 2018 ars BNP om resurserna i infrastrukturpropositionen férdelas jamt 6ver
ramperioden. Ar 2018 saknas cirka 16 miljarder for att hilla
infrastrukturinvesteringarna pa en rimlig 1%-niva. 16 infrastrukturmiljarder extra
innebar en sysselsittningseffekt om 25 000 — 30 000 méinniskor ytterligare.

Ska Sverige na de hogt satta klimatmalen kréavs investeringar som motiverar
maénniskor och foretag att gora de klimatsmarta valen.

Hoghastighetsjarnvag

Trafikverket har i planforslaget lagt in tva etapper av hoghastighetsjarnvagen,
Ostléanken (Jarna-Linkoping) samt Hassleholm-Lund. Det foreslés att de nya
stambanorna byggs for en maxhastighet pa 250 km/h. Tidigare har inriktningen i
planeringen varit for hastigheter upp emot 320 km/h.

Anledningen till hastighetssiankningen fran Trafikverkets sida dr att med hansyn taget
till de resurser som tilldelats kan inte en snabb utbyggnad ske och darmed nyttan av
hoghastighetsnitet i rimlig takt vara uppnadd. Samtidigt konstaterar Trafikverket att
med finansiering pa annat sitt, exempelvis genom lén, skulle utbyggande kunna ske
snabbare och darmed 6kar nyttan vilket skulle motivera hogre hastighet pa jairnvéigen.

Seko anser att regeringen bor franga principen om anslagsfinansiering for att istéllet
lana till utbyggnad av hoghastighetsjarnvag for hastigheter upp emot 320 km/h. Lanas
pengarna kan Sverige ha héghastighetsbanor om 20 &r. Utan 1an skulle byggtiden i
bésta fall fordubblas, dock med ligre topphastighet.

Sverige dr i behov av nya stambanor. Befintlig jarnvig ir redan 6verutnyttjad. Men
nya héghastighetsbanor skulle kapacitet frigoras pa den redan idag existerande
jarnvagen, vilket skulle bereda utrymme for bade godstrafik och lokal samt regional
tagtrafik.

Tagets hastighet har stor betydelse for mojligheterna att konkurrera med flyget. Kan
strackan Stockholm-Ga6teborg kortas till tva timmar, och strickan Stockholm-Malmo
till tvd och en halv timme uppnés konkurrenskraftiga restider. Det dagliga
arbetsresandet kan dessutom 6ka genom att hoghastighetstaget ocksa kan stanna i
mellanliggande stidder. Detta ar bland annat till gagn for hela arbetsmarknaden da det
forbattrar matchningen mellan foretag och arbetstagare.

Om regeringen menar allvar med att fa ett fossilfritt samhille méste det bli en snabb
utbyggnad. Det ar inte forrdan hela hoghastighetsnitet star firdigt som samhallet ocksa

3(4)



4(4)

drar nytta av hela investeringen. Savitt vi idag kan 6verblicka ar dessutom téagtrafik det
ur klimatsynpunkt klokaste trafikslaget, &ven om det kanske ar rimligt att anta att
sjdlva byggandet av banorna kan innebéra en avseviard miljobelastning.

Banavgifter

Nuvarande nationella plan innebar kraftigt h6jda banavgifter. En 6kning fran 600
miljoner i banavgifter ar 2010 till cirka 2,4 miljarder ar 2025. Totalt under
innevarande period berdknas uttaget vara 22,8 miljarder kronor. I den nya nationella
planen berdknas intdkterna fran banavgifterna vara 27,4 miljarder kronor.

Seko ser hur godstrafiken pa jarnvigen lider av h6jda kostnader i kombination med
tuff konkurrens fran lastbilssidan. Att fortsatt héja banavgifterna anser inte forbundet
vara lampligt i dagsldget. Faktum ar att godset pa jirnvag, maitt i tonkilometer,
minskat sedan ar 2010 i Sverige. Under samma period har dven jarnvigens andel av
det fraktade godset, matt i tonkilometer, minskat jamfort totala miangden fraktat gods.
Forbundet anser en fortsatt hojning av banavgifterna riskerar att ytterligare drabba en
hért utsatt bransch och féresprakar darfor ett moratorium pa hgjda banavgifter.
Kombinationen av hgjda banavgifter samt inforandet av ERTMS anser Seko ytterligare
forstarker argumenten for ett moratorium.

Vidare anser Seko att det dr av vikt att det rdder konkurrensneutralitet mellan
trafikslagen. Centralt ar dven att ligga in ett klimatperspektiv i utformandet dar
klimatsmarta transportslag och transportsitt premieras framfor andra nir detta ar
mojligt.
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