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Sammanfattning

Sjofartsverket stodjer den satsning pa sjofartens infrastruktur som Trafikverket
foreslar i sitt forslag till nationell plan f6r infrastrukturen, men bedémer att vissa
av satsningarna behover tidigareldggas och att ambitionsnivan avseende
satsningar pa sjofarten pa vissa héll beh6ver 6ka.

Sjofartsverket foreslar att genomforandet av atgérder i farlederna till Luled hamn
far en tidigare start &n det i planen foreslagna &r 2024. Projektets hoga
angeldgenhetsgrad, god samhéllsekonomiska nytta, h6ga mognadsgrad samt
mojligheter till EU-finansiering for investeringen motiverar en tidigareldggning av
projektets genomforande, da transportképarma anmaélt att kapacitetsbrist redan nu
rader i1 gruvnéringens transportnét.

Sjofartsverket stodjer vidare satsningen pa atgérder i Trollhétte kanal och sluss,
men anser att en storre del av atgérderna pa grund av anldggningens tekniska
skick bor genomforas under planperioden.

Sjofartsverket foreslar att Hjulstabron i Milarfarleden mellan Sédertélje och
Visteras atgirdas i forsta delen av planperioden, d& en flaskhals annars byggs in i
den moderna farleden och riskerar medfora att beréiknade effektmaél inte uppnas.

Sjofartsverket stodjer ocksa behovet av vidare utredning av farlederna till
Stockholm och Géteborg. Dessa farledsutredningar behdver initieras i nértid inom
ramen for nuvarande planeringsram for att hinna firdigstélla beslutsunderlag infor
nésta atgérdsplanering.

Den h6jning investeringsramen som planf6rslaget omfattar innebér en risk for
resursbrist pa sévél konsult- som entreprenadsidan. Fér muddringsprojekt
utnyttjas till storre delen andra resurser dn for projektering och genomftrande av
atgérder pa vig- och jarnvég, vilket innebér att satsningar pa denna typ av
sjofartsatgérder bedoms kunna genomforas utan att kostnadshdjningar orsakade av
resursbrist, samtidigt som muddringsitgérder inte heller bidrar till att skapa
resursbrist med risk for atfoljande kostnadshdjningar som konsekvens.
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Sjofartsverket vilkomnar Trafikverkets ambitionsh6jning avseende forskning och
innovation inom transportomradet och stodjer den sérskilda satsning pa
digitalisering inom alla trafikslag som Trafikverket foreslar. Sjofartsverket gor
bedomningen att behovet av Fol inom sj6éfartsomradet uppgér till ndrmare 200
miljoner kronor per &r.

Sjofartsverket saknar slutligen konkreta forslag till hur 6verflyttning fran
vigtrafik till sjofarten kan forverkligas, frimst genom ekonomiska styrmedel, men
dven fysiska atgérder som bidrar till att mojliggéra regeringens méalséttning.

Bakgrund

Sjofartsverket anser att Trafikverket gjort ett fortjénstfullt arbete med
foreliggande plan for transportsystemet 2018-2029 och instdmmer i att
transportsystemet star infor stora utmaningar. Transportbehovet bedéms enligt
Trafikverket 6ka kraftigt och hamnarna berdknas 6ka sin omséttning med 46
procent samtidigt som sj6fartens inrikes transporter forvintas ndrmast fordubblas
fram till 2040, fran dagens 40 till 74 miljarder tonkilometer. En stor del av
Okningen anges besta av behov till f61jd av gruvbrytning i norra Sverige, vars
utleveranser initialt transporteras pa jarnvdg. Sverige levererar cirka 90 procent av
den inom EU producerade jirnmalmen, vilket utgor cirka 85 procent av hela den
svenska produktionen. Malmexporten innebér ett behov av att kunna
vidaretransportera motsvarande volym #ven genom hamnar och i farleder. Aven
skogsindustrins export bedoms kriva atgarder i farleder och hamnar under
planperioden.

Sjofartsverket har levererat underlag till inriktningsplaneringen samt foreslagit
atgirder och objekt till atgédrdsplaneringen i samband med framtagande av
foreliggande nationella plan. De atgérder som vanligen genomfors i farleder syftar
till att forbéttra sdkerhet, kapacitet och tillgdnglighet. Genom dessa atgérder
forbittras ett flertal faktorer i transportsystemet positivt, sdsom minskade utslapp
genom storre och mer energieffektiva fartyg, 6kad sékerhet med mindre risk for
skador pa ménniska hélsa och miljé samt forbattrad konkurrensférmaga for
svensk exportindustri genom f6rbittrad tillgéanglighet och sénkta
transportkostnader.

Lagvirdigt gods 4r som konstateras i planen mer kénsligt an hogvardigt vad avser
transportkostnaden, med storre utfall ju ldngre stricka godset transporteras. For att
na l6nsamhet krivs storre fartyg som &r vésentligt mer energieffektiva &n mindre
fartyg, vilket langsiktigt ocksa ger positiva effekter pa miljon. Det &r dérfor av
stor betydelse att sj6fartsatgirder som majliggor transporter med storre fartyg ges
utrymme inom savél kategorin namngivna atgérder som trimningsétgérder.
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De néringsgrenar dér sysselsdttningen véxer mest &r turistnédringen och
gruvindustrin. Bada dessa grenar har ett stort beroende av fungerande sjofart,
vilket innebdr behov av kapacitetshdjande atgérder i transportsystemet for
vixande kryssningsfartyg samt bulkfartyg f6r malmexport.

Sjofartens bidrag till ett samhiillseffektivt transportsystem

Trafikverkets redovisar att malet 4r att minska klimatpaverkan fran infrastrukturen
med 15 procent till 2020 och 30 procent till 2025 jamfort med 2015 ars niva.
Visionen &r en klimatneutral infrastruktur senast 2045. Sjofartsverket bedomer att
det finns en stor potential att minska beroendet av fossilt bransle dven for
sj6transporter, och ett antal projekt pagér redan i landet. Exempel &r eldrivna
passagerarbatar for kollektivtrafik i storstdderna, stérre passagerarférjor har
anpassats eller bestillts for gasdrift, Trafikverkets végfarjor konverteras dar sé dr
moiligt till eldrift, ett antal roro- och passagerarfirjor dver Oresund har
konverterats till el- eller hybriddrift, en férjelinje mellan Norge och Stromstad
planerar for en ny generation fartyg med diesel-el-hybriddrift samt landanslutning
till elnétet for sévil energiforsorjning till kaj som laddning av batterier for
framdrivning i skargérden. For att ytterligare driva pa utvecklingen och
forverkliga visionen om en klimatneutral infrastruktur bedomer Sjofartsverket att
riktade stodatgarder kravs. Forutom satsningar pé forskning och innovation (Fol)
behovs stdd till infrastruktur for lokal distribution av miljévénliga brianslen och
fossilfri energi.

Mojligheterna att anvinda sjétransport for distribution inom storstiddernas centrala
delar bor fortsatt utredas och genomforas, da det i manga fall finns savél vatten
som kajer att anvinda for &ndamalet. I stora delar av Europa anvinds prdmar och
mindre fartyg for distribution av dagligvaror och avfall samt vid {6rflyttning av
schaktmassor och byggnadsmaterial i storstadsomréden dér trafiksituation och
kapacitetsbrist i det landbaserade transportsystemet diskvalificerar andra
transportldsningar. I Sverige har detta skett till exempel vid transport av
tunnelelement till Citytunneln och transport av spréngsten fran byggandet av
Forbifart Stockholm, vilket far ses som végvisare och steg i rétt riktning.

Underhéllskostnaden pé farledssystemet, till skillnad frén vég och jérnvég, &r i
princip oberoende av trafikering och trafikintensitet. Detta innebér i férlingningen
att om mer tunga transporter flyttas dver pa sj6fart sjunker ocksa
underhallskostnaden pa vég och jarnvig till foljd av minskat slitage, dock utan att
forandra kostnaden for underhdllet av berdrda farleder. Ett positivt exempel pa
mojliggérande av dverflyttning frén land till sjo genom ldngre sj6transport dr den
nyetablerade container- och rorohamnen Norvik i1 Nyndshamn, avsedd {or
omlastning till andra fartyg samt gods destinerat till och fran Mélardalen.
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Langsiktigt bedéms denna typ av omflyttningar kunna innebéra stora besparingar
for samhillet samt stora vinster for miljon.

Kapacitetsutredningen 2011-2012 konstaterade att de ekonomiska
forutsittningarna for trafikslagen behdver harmoniseras for att skapa dkad
konkurrensneutralitet, bland annat genom atgérder i steg 1 och 2 enligt
fyrstegsprincipen. Kapacitetsutredningen saknade i stort sett forslag pa atgérder,
och sddana har direfter inte heller tagits fram i ndgon storre utstrdckning. Ocksa i
forslaget till Nationell Plan saknas i stort sett konkreta forslag pa atgiarder och
styrmedel for att uppna denna konkurrensneutralitet.

Regeringen gav 2016 Sjofartsverket i uppdrag att utreda mdojligheterna for utdkad
kust- och inlandssjéfart. Foérutséttningar finns att utveckla kust- och inlandssjofart,
men for att detta skall bli verklighet krévs insatser i savél farleder och
lastageplatser som att genom riktade Fol-insatser utveckla system for omlastning
mellan kusttonnage och andra transportslag. De stora fordelarna med sjdtransport,
dven i korta transportrelationer, ligger i jaimforelsevis stora séndningsstorlekar
med 14g energiforbrukning per transporterad enhet, laga underhallskostnader pé
infrastrukturen samt uteblivna trafikinfarkter och slitage pé végnétet.

Namngivna sjofartsatgirder

Med hinsyn till den harda gallring som framtvingats p& grund av skillnaden i
kostnad mellan foreslagna atgérder och tillgéingliga medel, anser Sjofartsverket att
Trafikverket i stort gjort vdl motiverade prioriteringar vad avser sjofartsobjekt i
planforslaget.

De cirka 100 miljarder SEK med vilka regeringen ut6kat utgiftsramen, innebér att
resursbrist bedéms kunna uppsté pa savil konsult- som entreprenadsidan under
kommande planperiod. Projektering, men framf6rallt genomfdrande av
muddringsétgirder, sker till stérsta delen med andra resurser &n atgérder pa vig
och jarnvidg. Det finns idag inga stérre muddringsforetag med sin bas inom landet,
utan dessa atgérder dr istéllet beroende av situationen pa den internationella
marknaden. Detta innebér att satsningar pa sadana sjofartsatgérder inte bidrar till
den Overhettning som 1i ett nationellt perspektiv kan leda till 6kade kostnader, utan
istdllet kan genomforas till kostnader som regleras av tillgang och efterfragan pé
en internationell marknad. Muddringséatgéirder varken paverkar eller paverkas
saledes av den eventuella kostnadsutveckling som den 6kning av
investeringsramen regeringen fastslagit kan komma att innebéra.

Sjofartsverket konstaterar att kriterierna for vilka &tgérder som skall prioriteras dr
tydligt beskrivna. Samhillsnyttan &r en viktig parameter vid &tgérdsval.
Sjsfartsverket har ingen avvikande uppfattning i detta, men har under arbetet med
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atgirdsplaneringen konstaterat att samhillsekonomiska analyser och samlade
effektbedémningar i olika projekt inte utforts pa ett helt enhetligt sétt.
Sjofartsverket har fortlopande fort diskussioner med Trafikverket i denna friga
och samsyn rader mellan myndigheterna att en fordjupad studie bér genomforas i
syfte att standardisera séttet att utfora dessa analyser for att battre kunna jamstélla
kalkylerna for sj6fartsobjekt med de etablerade processer som anvénds vid
beridkning av samhéllsnyttan for vig- och jarnvagsatgirder.

De namngivna atgérder som prioriterats fér genomforande inom planperioden &r
fardigstillande av det pagaende arbetet i Sodertilje kanal och Mélarfarlederna,
genomforande av kapacitets- och sékerhetshdjande atgéarder i farlederna till Luled
(projekt Malmporten), genomférande av atgérder i Landsortsfarleden till
Sodertilje, samt framtidssdkring av Vénersjofarten genom bland annat nya slussar
i Trollhétte kanal. Sjofartsverket foreslér dock vissa tidsméssiga justeringar for
genomforandet i forhéllande till planforslaget.

Genomforandet av atgérder i farlederna till Lulea, Projekt Malmporten,
foreslas fa tidigare start &n det i planen foreslagna ar 2024. Projektet har en god
samhiillsekonomisk nytta (nettonuvirdeskvot 1,26). Projektet bedoms ha savil
lagakraftvunnen miljédom som ett medfinansieringsavtal pa plats under varen
2018. Projektets hdga angeldgenhetsgrad och mognadsgrad motiverar att projektet
planeras in for genomforande tidigare under planperioden, d4 néringslivet redan
nu anmélt att kapacitetsbrist rdder 1 gruvnéringens transportniit.
Projekteringsarbetena beddms kunna vara avslutade 2019, vilket gér det mojligt
att upphandla entreprenadarbeten under 2020 med mojlig byggstart fran 2021,
forutsatt att finansiering finns pa plats. Projektet relaterar vil till kapitel 2.3
Trafikutveckling, ddr prognosen for norra Sverige anger att en stor del av
Okningen p4 jirnvig bestar av nya transportbehov till f6ljd av utdkad
gruvbrytning. Dessa volymer gér till storsta delen p& export och skall séledes
transporteras vidare med fartyg, till stor del fran Luled hamn. Eftersom Lulea
hamn &r en stomhamn inom TEN-T bedéms mdjligheterna att fA EU-finansiering
till projektet som goda. Sj6fartsverket har under innevarande ménad notifierats
om att LKAB’s utskeppning av jirnmalm kommer att 6ka med 1 miljon ton per ar
fran Luled med start 2018. Ut6ver detta finns langt framskridna planer pa att ater
starta brytningen i fore detta Northlands dagbrott i Kaunisvaara, med en
ytterligare tillkommande planerad &rsvolym om cirka 2 miljoner ton malm med
utskeppning via Narvik. Detta paverkar kapaciteten pA Malmbanans norra omlopp
vilket ddrmed 6kar behovet av utskeppningskapacitet i sddra omloppet dver Luled
hamn.

Pagaende arbeten i Sodertiilje kanal och Milarfarlederna fortgér, med planerat
fardigstéllande 2019. Projektet kommer dock inte att na sitt effektmal {6rrin
Hjulstabron som korsar farleden mellan Sodertdlje och Visteras atgérdats. Denna
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atgérd har tagits upp for genomforande om anslaget 6kas med 10 procent, men
inte inom ramen f6r ordinarie anslag. Detta innebér att vare sig den statliga
farleden eller de allménna hamnarna i Vésteras och Koping uppnér sin avsedda
kapacitet under planperioden genom att den fartygsstorlek som kanal, sluss och
farled anpassats for inte kan trafikera. Sjofartsverket foreslar dérfor att
atgdrdandet av Hjulstabron prioriteras for genomférande under den forsta delen av
planperioden. Det ar forst vid ett genomforande av hela projektet som en full
effekthemtagning kan géras genom att de miljo- och kostnadsmissiga fordelar
som kalkylerad fartygsstorlek ger kan utnyttjas till fullo.

Atgirderna i Trollhiitte kanal/Viinersjofarten har finansierats till 50 procent (ca
1 700 MSEK) inom planperioden. Aterstdende del har skjutits till kommande
planperiod. Sjofartsverket bedomer att anldggningens tekniska skick, med fokus
pa dammsékerheten, dr sddant att en storre del av arbetena bor genomforas inom
planperioden, i enlighet med den bedémning Sjofartsverket redovisade under
atgirdsplaneringen. Med nuvarande kunskapsldge bedoms ca 70 procent av
atgirderna sett till kostnaden kréiva genomforande inom planperioden utan att
riskera dammsikerheten och stérre driftstopp. Detta bor justeras i planforslaget.
Sjofartsverket reserverar sig dock for att kommande tekniska besiktningar av de
nu 6ver 100 ar gamla slussarna kan kriva en ytterligare tidigarelédggning av
genomforandeplanen &n vad som foreslds ovan.

Namngivna brister for vidare utredning

En 6versyn av farlederna till Stockholm inkluderande Horsstensleden &r
upptagen som &tgérd fér genomf6rande i det fall anslaget hojs med 10 procent.
Sjofartsverket ser den fortsatta utredningen av foreslagna atgérder som prioriterad
och foreslar darfor att detta objekt fors in i planen som namngiven brist for
Sfortsatt utredning och att medel stills till forfogande f6r fortsatt utredning oavsett
om anslaget hojs eller ej. Atgirderna syftar till att avlasta erosionskénsliga
strdnder runt Furusundsleden som sedan lidnge konstaterats vara paverkade av
fartygstrafiken, samt att skapa en ny séker farled med vésentligt kortare resvég for
de passagerare som varje sommar besoker Stockholm med de storre
kryssningsfartygen. Kryssningstrafiken till Stockholm &r betydelsefull for regional
utveckling, turism och foretagande samt bidrar till betydande intikter till
sambhéllet. Foretrddare f6r ndringsidkare i Stockholm har framfort att en ny farled
med kortare skdrgardsresa och minskade morkerrestriktioner innebér att fartygen
ges langre tid till kaj och ddrmed skapar mojligheter f6r en visentlig
merforsidljning som indirekt dven ger 6kade intékter for stat och kommun.
Stockholms attraktivitet som sé kallad turn-over port, en hamn dédr man byter
passagerare, 6kar ocksa vésentligt med de atféljande mojligheter detta ger till
ytterligare 6kning av intékter.
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Sjofartsverket ser ocksé positivt pé att en kapacitetsokning i farleden till
Goteborg dr medtagen som namngiven brist for vidare utredning, d& det bedoms
angelédget att en farledsutredning genomfors snarast. Projektet kommer i
forekommande fall att ha uppnatt en mognadsgrad inf6r upprittandet av nésta
nationella plan som gor att projektet kan tas upp for finansiering av genomftrande
av de delar som ingér i statens ansvar.

Trimningsatgirder

Ett vdl avvigt och decentraliserat farledsnét skapar mdjligheter att undvika
landtransporter genom att kunna frakta importgods direkt till sin mélpunkt och
sjotransportera exportgods direkt frén sitt ursprung. Genom trimningsatgérder i
farleder som betjdnar hamnar med stort uppsamlingsomréde kan atgérder
genomforas som sdkrar godsflodet for utrikeshandeln till en lag kostnad och stor
samhillsnytta. Exempel pa sddana objekt &r farleden till Hargshamn, farleden till
Karlskrona och farleden till Sundsvall som ocksa ndmns i planforslaget.
Sjofartsverket anser att denna typ av satsningar skapar stor samhillsnytta till en
lag kostnad, och vill framfora att Sjofartsverket och Trafikverket gemensamt
utreder ytterligare atgérder. Sjofartsverket har ett flertal projekt under beredning
samt ytterligare padgdende studier av forslag till atgérder. Det bor dérfor reserveras
medel for dessa tillkommande trimningsatgérder som nu befinner sig i olika faser
av utredning, i syfte att 6ka sévil sdkerhet som sékerstilla naringslivets behov av
transporter.

Samhiillsutveckling och utmaningar

Sjofartsverket stodjer den 6kade satsning pa digitalisering och Sea Traffic
Management som beskrivs i planforslaget. Sjofartsverket stéller sig bakom
ytterligare satsningar pa utveckling av trafikledning for sj6farten genom
vidareutveckling och operationalisering av projektet Sea Traffic Management
(STM), demonstrationsverksamhet och sjofartens digitalisering. Utvecklad
trafikledning inom de enskilda trafikslagen &r en viktig méjliggorare for ett
sammanhaéllet och effektivt transportsystem for savil passagerare som gods. Med
digitaliseringen inom transportsystemet och en uppkopplad och digitaliserad
infrastruktur foljer en rad nya tjénster inom sjéfarten som har stor potential att
effektivisera transportarbetet genom 6kad sékerhet och forbattrad
kostnadseffektivitet. Sjofartsverket foreslar darfor en sdrskild satsning pa
trafikslagsévergripande digitaliseringsprogram som syftar till att 6ka
effektiviteten i hela transportsystemet genom utnyttjande av samtliga trafikslag.

Utveckling av trafikledningssystem inom respektive trafikslag
(sjofart/vdg/jarnvig) och integreringen av dessa beddms vara viktigt for att
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flaskhalsar skall kunna minimeras dér trafikslagen korsar varandra. Att tidigt
kunna fanga sjétrafiken och pa detta sétt skapa god framforhallning vid t ex
broGppningar bor integreras i framtagandet av ett nytt nationellt
tdgledningssystem.

2004 infordes globalt ett system med fartygsburna transponders som kontinuerligt
skickar information om fartygets identitet, position, kurs och fart till andra fartyg,
vilka ocksa kan tas emot och utnyttjas pé land. Sjofartsverket utvecklade ett
system dér kustnéra signaler samlas in och lagras i en databas bendmnd RAIS.
Denna databas ger en omfattande kunskap om sjofartens transportrelationer,
trafikmonster och trafikintensitet pa individniva i svenska farvatten och farleder,
vilket har utnyttjats for planering av bland annat kapacitets- och sékerhetshéjande
atgérder. Inférandet av ett motsvarande system for végtrafik skulle pa kort tid
kunna ge stor kunskap att anvindas i planeringen dven av det landbaserade
transportsystemet.

Forskning och innovation

Sjofartsverket vilkomnar Trafikverkets ambitionshdjning avseende forskning och
innovation inom transportomradet. Sjofartsverket och dvriga
transportmyndigheter har under senare ar framfort att forskning och innovation
inom sjofartsomradet &r eftersatt och dkade satsningar behdvs for att pé ett béttre
sdtt kunna effektivisera och migrera sjéfarten med dvriga trafikslag och
effektivisera dess omlastningspunkter. Detta krdver en satsning savél inom
sjofarten som en satsning pa att integrera sjofarten i den intermodala
logistikkedjan. Trafikverket foreslar att mellan 105 och 200 miljoner kronor
arligen 6ronmérks for Fol inom sjéfartsomradet. Sjofartsverket bedomer att
behovet uppgar till ndrmare 200 miljoner kronor per &r.

Regeringen framhaéller i sin forskningsproposition (Prop. 2016/17:50) betydelsen
av att forsknings- och innovationspolitiken bidrar till ett transportsystem med
resurseffektiva och fossilfria transporter och resor. Sjéfartsverket vill understryka
att mycket av den anpassning som krévs inom sjoéfartsomrédet for att klara
utmaningen ligger i utveckling av sjdlva trafikslaget sjofart. Ett néra samarbete
med Energimyndigheten ar darfor onskvért i syfte att pdskynda transportsystemets
omstéllning till fossilfrihet.

Trafikverkets Fol-verksamhet har under 2017 strukturerats om och fatt ett nytt
upplédgg. Sjofartsverket konstaterar att Trafikverket 1 sin omstrukturering valt att
fortsitta sdrbehandla luft- och sj6fartens Fol-fragor, och inte ndrma sig det sétt att
indela transportforskningsfragorna som EU har valt. Sjofartsverkets beddmning dr
att den nya strukturen for Fol missgynnar ett fordjupat svensk engagemang i EU:s
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Fol-samarbete, samt att den inte gagnar ett trafikslagsdvergripande angreppsétt pa
transportsystemets gemensamma utmaningar.

I Sj6fartsverkets utredningsrapport om kustsjofart och inre vattenvigar framgar att
omlastningskostnaderna for sjofart &r héga och inte trafikslags- och
konkurrensneutrala, vilket &r ett stort hinder for 6verflyttning av gods till s;jo.
Sjofartsverket efterlyser statliga satsningar pa i forsta hand Fol-insatser for
utveckling av infrastrukturlésningar som séinker dessa kostnader i syfte att
uppfylla malet med Sverflyttning.

Ovriga synpunkter pa planforslaget

Rikets scikerhet

Det bor noteras att digitaliseringen ockséa skapar mojligheter for fraimmande makt
att i 6ppna system skaffa kunskaper om vért transportsystem som gor detta sérbart
i hindelse av ett forsamrat internationellt sdkerhetslége. Sjofarten har historiskt i
dessa situationer alltid utgjort en viktig del i landets f6rsorjning av viktiga
basvaror. Sjofartsverket instdmmer i resonemangen under 12.4.5 rérande
sdkerhetsskyddslagen, men saknar ett resonemang runt dessa fragor i avsnitt 1.8
Krisberedskap och totalférsvar dér dven sjofartens sékerhetsfragor berors.

/ftgdrder som paverkar anvdndningen av transportsystemet

P3 flera stiillen i planen betonas att syftet och mélet med atgérderna inte &r att
framja 6verflyttning frén vég till andra trafikslag. Samtidigt uppfattar
Sjofartsverket att regeringens inriktning &r att sjéfart ska kunna 6ka transporterad
volym och dven andel av hela transportbehovet. For att stimulera en verflyttning
av gods till sj6fart behdvs bland annat styrmedel. Sjofartsverket saknar i
Trafikverkets forslag till nationell plan konkreta forslag pa bland annat
ekonomiska styrmedel for att realisera denna verflyttning utan att kostnader for
overflyttning hamnar pa farledsavgiften och ddrmed motverkar regeringens
malsittning. Sjofartsverket efterlyser dven en analys av hur planens samlade
atgérder paverkar 6verflyttning mellan trafikslagen.

Samhdillsplanering, samverkan och kunskapsstod

Manga stdder har av historiska skil byggts upp runt hamnen, vilket i dagslédget
skapar en intressekonflikt dé centralt beldgen mark med sj0nira ldge besitter ett
stort virde vid exploatering for bostdder och kontor. Att flytta hamnverksamhet
kan ocksé vara en mgjlighet till utveckling, da det av miljoméssiga skil kan vara
lampligt att flytta storande hamnverksamhet frén innerstadsomraden till mer
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decentraliserade ldgen. Savil storande lasthantering som den landbaserade
godstrafiken till och fran hamnen 6kar i takt med hamnens godsomséttning.

Det kan darfor finnas skl att i tidigt skede gora en forutsattningslos provning om
det 4r m6jligt och lampligt att omlokalisera hamnverksambhet till en plats som i ett
ldngre perspektiv béttre uppfyller kraven pa hallbarhet och miljopaverkan, detta
som alternativ till att bygga ut en anlidggning i stadsmiljé som pa sikt kommer att
kréva insatser savil for att skydda kringboende som for att tillfredsstélla hamnens
behov av expanderad landyta och Okat vattendjup for den véxande fartygsflottan.
Detta tillvdgagangssitt har med gott resultat anvénts i bland annat Trelleborg och
Ystad, och planering utifran detta pigar dven i Norrkdping. Aven inom ramen for
Sverigeforhandlingen har ett liknande synsétt styrt vid framtagandet av de avtal
som tréffats med ett antal kommuner i syfte att stimulera bostadsbyggandet i
strategiskt beldgna stadsdelar som mojliggor arbetspendling med rimlig restider.

Sjofartsverket foreslar darfor att preciseringen av riksintresset f6r hamnarna, som
Trafikverket har som uppgift att samordna, intensifieras och att riksintresset for
alla svenska TEN-T hamnar under planperioden bor ha preciserats.

Kollektivtrafik pa vatten

Sjofartsverket noterar att planforslaget saknar ett resonemang kring kollektivtrafik
pa vatten, vilket &r en viktig del av kollektivtrafiken framforallt i Stockholms och
Goteborgs skirgardar samt utmed Bohuskusten. Kollektivtrafik pa vatten dr en
forutséttning for att skdrgérdsbefolkningen skall kunna arbetspendla eller
transportera sig till den samhillsservice som &r beldgen pa fastlandet eller i
stiderna. Personer med funktionsnedséttning, barn i skolalder och &ldre &r
ytterligare exempel péd viktiga mélgrupper.

Sjofartsverket vill patala att det finns ett behov av trimningsatgérder i flera av de
skdrgardsomraden dér kollektivtrafik till sjoss bedrivs idag. Dessa atgérder bestar
framst i sjométning och utmérkning for att erhalla en acceptabel sjosékerhet och
tillgénglighet f6r denna trafik. Det finns ocksé enstaka behov av
kapacitetshojande atgarder i farleder som betjédnar kollektivtrafiken pé vatten.

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhetsfragor diskuteras i planforslaget f6r vig och jarnviag men ¢j for
sjofart. Statistiken visar att omkring 30 miljoner passagerare arligen firdas i
landets farleder pa firjor, kryssningsfartyg och inom kollektivtrafiken. Den del av
sj6farten som stér for st6rsta antalet olyckor &r dock fritidsjofarten, dar
Sjofartsverket anser att FOI-medel bor avsittas 1 syfte att utreda mojligheterna att,
i likhet med vigtrafiken, skapa en vision och uppna ett métbart mal for minskning
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av allvarliga olyckor. Sj6fartsverket anser sammanfattningsvis att dven sjéfartens
trafikséikerhetsfragor och forslag pé atgirder fortsittningsvis bor belysas i planen.

Sjofartsverket ifrdgasétter om inte dven olyckor med fordon eller fartyg lastade
med farligt gods, inklusive de stora mingder petroleumbaserade brénslen som
transporteras inom landet, bor raknas till trafiksdkerhetsfragorna. I hindelse av en
olycka riskerar dessa &mnen att komma fritt i naturen med risk for allvarlig
paverkan p& ménniskors hélsa och miljd, vilket ur flera aspekter kan motivera
sdkerhetshojande atgérder i preventivt syfte oavsett trafikslag.

I handldggningen av detta drende som beslutats av generaldirektéren Katarina
Norén, har deltagit direktoéren for Styrning och planering Noomi Eriksson,
direktoren for Afférsavdelningen Ove Eriksson, chefen for Fol-enheten Magnus
Sundstrom, chefen {or Infrastrukturenheten Marielle Svan samt farledsexperten pa
Infrastrukturenheten Bertil Skoog, den sistndmnde féredragande.
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