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Remissvar om Trafikverkets forslag till nationell
transportplan 2018-2029

Trafikverket har pa regeringens uppdrag tagit fram ett férslag till nationell transportplan
for perioden 2018-2029. Skelleftead AIK Hockey tackar for mojligheten att fa Idmna ett
yttrande kring planen.

Norrbotniabanan &r en fraga som engagerat Skellefted AIK Hockey som férening under manga ar.
Féreningen har ett starkt engagemang for samhallsfragor som far var stad och region att véxa. Vi ar
darfor positivt installda till att Norrbotniabanan finns med i forslaget till den nationella
transportplanen, med tillagget att vi vill betona vikten att bygga banan i sin helhet — hela vagen fran
Umea till Luled innan 2030.

Trafikverket skriver i sitt beslutsunderlag kring stracken Umed Dava — Skellefted (YSNOO1a) att ”Straket
mellan Umead och Skelleftea har brister i forhallande till samtliga transportpolitiska mal.
Tillgéngligheten ar l1ag da direkt forbindelse med jarnvag saknas for det befolknings- och industritata
kuststraket och vagsystemet inte klarar att tillgodose onskad tillganglighet.”

For oss och manga andra ar resultatet av dagens situation forsvarande majligheter till tillvaxt och
langsiktig utveckling av vara verksamheter och regionen som helhet. Bristen pa effektiva och
tillgangliga transportsatt har skapat fler och mer atskilda arbetsmarknads- och utbildningsregioner &n
vad som borde vara fallet i en region som var. For med svenska matt matt ar kustlandet i Norrbotten
och Vasterbotten tatbefolkat — faktiskt den tredje mest tatbefolkade regionen tillsammans med Vastra
Gotaland.

I norr star Haparandabanan klar och i séder Botniabanan, i mitten fattas den sista lanken. Med en
enda jarnvag kan vi knyta samman regionerna och minska avstanden mellan manniskor och
verksamheter och fa en sammanhéingande kustjarnvag fran Stockholm &dnda till Haparanda. Det skulle
fa stora positiva effekter for industrin som kan flytta 6ver transporter till jarnvdg, nagot som i dag ar
omojligt pa den hart belastade stambanan. Genom Norrbotniabanan skapas bade positiva
klimateffekter och tillvaxtmaojligheter for flera av Sveriges storsta foretag.

Vi ar ocksa 6vertygade om att Norrbotniabanan ocksa skulle innebéra fler véxande sma och
mellanstora foretag, ideella foreningar och andra verksamheter. Och att fler manniskor som vill stanna
kvar i regionen ocksa kan gora det. En regionforstoring och 6kad narhet mellan tatorterna langs norra
Sveriges kust skulle i ett slag 6ka tillganglighet och narhet till kultur, idrott och andra evenemang, men
ocksa 6ka mojligheten till utbyten inom saval forskning som néaringsliv och den idéburna sektorn.

For oss ar de funktionerna, tillsammans med méjligheten till en avsevart vidgad arbetsmarknadsregion
central for att mota utmaningarna med kompetensforsorjning, bland annat genom férbattrade
mojligheter till arbetspendling. Dessutom vill vi betona att var 6vertygelse om banans nédvandighet
starkts efter att stora foretagsetableringar lokaliserats till norra Sverige, vilket ger hog sannolikhet for
kraftigt 6kad inpendling sarskilt till tatorterna.
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