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Sammanfattning (SKL:s sammanfattade synpunkter)

e SKL anser att det ar helt avgdrande att det tillfors ytterligare medel for att utveckla
landets jarnvéagssystem inom planperioden eftersom stora investeringar i nya
stambanor &r angelagna.

e SKL anser att det avsatts otillrdckliga medel for det jarnvagsnat som ar viktigt for
den regionala tagtrafiken, vilket kommer paverka mojligheterna att 6ka
kollektivtrafikresandet.

e SKL framhaller att utveckling av godstrafikstrak ar en nyckelfraga for hallbar
regional utveckling och tillvaxt i hela landet.

e SKL efterfragar en hogre grad av transparens gallande medfinansiering och att de
regionala planerna tilldelas en st6rre andel av den samlade ramen. Det &r av storsta
vikt att langsiktiga regionala prioriteringar inte asidosatts av statliga
forhandlingsinitiativ.

e SKL anser att koordinerade insatser behovs for att na klimatmalet och att den
nationella planen &r en viktig del.

e SKL ser positivt pa att utvidga Stadsmiljéavtalen i omfattning och tid eftersom det
skapar battre forutsattningar for samverkan.

e SKL anser att transportsystemet behover utvecklas efter landsbygdens behov.

e SKL anser att Sveriges koppling till det 6vergripande europeiska
transportsystemet behéver tydliggoras.

Nationell stambanesatsning forutsatter ytterligare medel

Utifran de direktiv som Trafikverket haft anser SKL att presenterat forslag ar rimligt.
Men det kommer att behévas ytterligare medel for att utveckla landets jarnvagssystem
inom planperioden. En satsning pa nya stambanor &r angelagen, men har samtidigt
stora undantrangningseffekter pd andra angelagna insatser. SKL forordar darfor att
satsningen pa hoghastighetsjarnvag laggs utanfor planen, men att objekten som ligger
i forslaget genomfors oavsett. Detta for att ge utrymme for ytterligare nédvandiga
satsningar inom vag och jarnvég, saval inom vidmakthallande som nyinvesteringar.

I enlighet med Trafikverkets skrivning angaende vad som kan inrymmas i planen gor
SKL beddémningen att om Regeringen tillskjuter ytterligare medel kan en samlad
stambanesatsning genomforas snabbare an det liggande forslaget anger. Ddrmed kan
ocksa nyttor av investeringen uppsta betydligt tidigare.
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Jarnvagens underhall prioriteras i planforslaget, vilket mojliggors av de 6kade
finansiella ramarna. Detta ar positivt — och helt nddvandigt. Drift, underhall och
nysatsningar bade inom vég och jarnvag ar avgorande for att tillgodose de behov som
finns for bade personresor, kollektivtrafik och néringslivets transporter i hela landet.
Satsningarna maste vara val avvagda for att skapa effektiva individuella och
kollektiva transportlosningar inom saval storstadsomraden med trangselproblematik
som pa gles- och landsbygd.

Den regionala tagtrafikens forutsattningar behover starkas

Med Trafikverkets forslag kommer regionaltagstrafiken inte kunna drivas pa det satt
som regionerna vill och har beslutat om. SKL anser att otillrackliga medel avsétts for
de regionala banorna. SKL har tidigare lyft behovet pa de banor som Trafikverket
klassar som lagtrafikerade.

SKL har forstaelse for att rangordning och prioriteringar maste géras, men instammer
inte i Trafikverkets forslag som far till foljd att de regionala banorna far ett &nnu
samre tillstand under planperioden. SKL anser att Trafikverket i planforslaget inte i
tillracklig omfattning har tagit hansyn till de planer och behov som finns pa lokal och
regional niva.

SKL kan konstatera att de otillrackliga satsningarna pa de regionala banorna kommer
att fa negativa konsekvenser for regionforstoring och tillvaxt. SKL anser ocksa att
béttre forutsattningar for den regionala tagtrafiken pa saval lag- som hogtrafikerade
banor ar en grundbult for att dstadkomma en angelagen 6kning av kollektivtrafikens
marknadsandel.

Fungerande godstrafikstrak ar en nyckelfraga for hallbar
regional utveckling

Effektiva transportlésningar ar en forutsattning for naringslivets utveckling. Ur ett
héllbarhets- och klimatperspektiv behover godstransporter 6verforas fran vag till sjo
och sparburna transporter. Detta staller hogre krav pa intermodalitet och en nationell
godsstrategi. SKL ser positivt pa att en sarskild godsstrategi tas fram. Trafikverkets
forslag ger i viss man forutsattningar for att utveckla nationella godsstrak, men SKL
anser inte att det ar tillrackligt for att mota sparens kapacitetsbegransningar och brister
i omlastningsnoder. SKL anser inte heller att dieselskatten ska paverka negativt i den
samhéllsekonomiska bedémningen och anser darfor att berdkningsmodellen behdver
ses dver.
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Hogre grad transparens vid medfinansiering och dkning av
medel i de regionala planerna

SKL ser att det saknas en 6verskadlighet vad galler kommunal, regional och statlig
medfinansiering. Det ar av vikt att f en samlad redovisning av de olika
huvudmaénnens finansiering oavsett vem som ansvarar for infrastrukturen. SKL &r
angelagna om att Trafikverket aven i fortsattningen far i uppdrag att arligen redovisa
medfinansieringen av statlig infrastruktur.

Anslaget for de regionala planerna minskar realt sett i relation till andel av totala
ramen. SKL vill se en motsatt utveckling. De regionala planerna borde utokas sa att
regionerna har storre mojlighet att utforma en sammanhallen planering tillsammans
med kommunerna. SKL anser att det dr av storsta vikt att langsiktiga regionala
prioriteringar inte asidosatts av statliga forhandlingsinitiativ. Istallet bor de regionala
prioriteringarna vara en utgangspunkt dven for statens insatser.

Samverkande insatser for att na klimatmalet behdvs

Enligt det klimatpolitiska ramverkets mal ska de klimatpaverkande utslappen fran
inrikes trafik, utom inrikes flyg, minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.
For att na malet anser SKL att atgarder som paverkar anvandningen av
transportsystemet, steg 1 och 2-atgarder, blir &n mer vasentliga. Steg 3 och 4 atgérder
kan inte ensamma leda till malet. Detta galler dven i de regionala planerna dar endast
investeringar i infrastrukturen kan omfattas.

Trafikverket konstaterar att det saknas forutsattningar att na klimatmalet genom
insatserna i nationell plan. For att utveckla ett utslappssnalt samhalle finns i princip tre
vagar/atgardsomraden; ett transporteffektivare samhalle, 6vergang till fossilfria
drivmedelsalternativ samt energieffektivare fordon. SKL anser att arbetet med
samtliga tre punkter behtéver ske mer koordinerat. SKL ser behov av samverkande
insatser for att nd klimatmalet, dar atgarderna i nationell plan &r en del. SKL ser fram
emot att ta del av den samlade effektbedomningen och vill betona att de antaganden
som ligger bakom effektbedémningen behdver vara tydligt redovisade.

Stor tilltro stalls till att digitaliseringen ska lésa manga av de problem som vi star
infor, inte minst kopplat till klimatfragorna. SKL efterlyser skarpare forslag och ett
hogre tempo pa inférande av olika system for att na malen.

Okad langsiktighet forbattrar stadsmiljdavtalen som
samverkansform
En langsiktig satsning pa Stadsmiljoavtalen ger ett langre planeringsperspektiv, som

Okar kommunernas mojlighet att presentera innovativa och politiskt férankrade
I6sningar. SKL anser att det &r bra att stadsmiljoavtalen som samverkansform
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forlangs, att de foreslas fa en 6kad ekonomisk ram fér kommande planperiod samt att
stadsmiljoavtalen dven omfattar cykelatgarder. Det ar viktigt att stadsmiljéavtalen
haller en enkel och tydlig struktur for ansokningar och uppféljningar sa att tillskjutna
medel kan utnyttjas effektivt.

SKL framhaller vikten av att det finns majlighet till samordning av statens olika
bidrag till kommuner och regioner, for att underlatta en effektiv planering utifran
givna forutsattningar. Dagens struktur med bade statlig medfinansiering via de
regionala planerna, stadsmiljéavtalen och i storstaderna &ven Sverigeférhandlingen
gor det svart att dverblicka finansieringen och genomféra en langsiktig och
sammanhallen bebyggelse- och transportinfrastrukturplanering.

Planférslaget lyfter samverkan i planeringen av transportsystemet och bebyggelse som
en forutsattning for att samhallet ska bli mer hallbart. SKL anser att en valintegrerad
bebyggelse- och transportplanering ar en grundforutsattning for att skapa en hallbar
samhallsutveckling och understryker behovet av samverkan mellan kommuner,
regioner, Trafikverket och andra aktorer for att uppna detta.

En av fyra 6vergripande utmaningar i transportsystemet som Trafikverket identifierat
ir att 4stadkomma ett “robustare system” vilket bl.a. omfattar atgarder for att anpassa
befintlig infrastruktur till klimatférandringarna. SKL anser att det ar viktigt och
forutsatter att Trafikverket har en néra dialog med kommuner och landsting avseende
klimatanpassning och prioritering av atgarder.

Bilen har en avgdrande betydelse for transporter. SKL vill se 6kade investeringar i
attraktiva och lattillgangliga avstéliningsplatser for bilar i anslutning till bytespunkter
sa att fler kan stalla bilen och nyttja andra trafikslag, sdsom tag, buss och bat. Det ar
ocksa angeléget att byte till biobaserade branslen och fler elbilar mojliggor att
bibehalla och utveckla bilen som kommunikationsmedel, sarskilt pa landsbygden.

Transportsystemet behdver utvecklas efter landsbygdens
behov

En god tillganglighet pa landsbygden &r avgérande for att ge manniskor majlighet att
bo och verka i hela landet. Kunskaperna om hur transportsystemet pa landsbygden kan
forbattras maste darmed 6ka. SKL ser behov av langsiktiga investeringar i forskning
och innovation for att utveckla kollektivtrafiken och mojliggéra hallbara
transportalternativ utanfor urbana miljoer.

Enligt planforslaget kommer en del av det lagst trafikerade véagarna att fa ett forsamrat
tillstand under andra halvan av planperioden. Forsamringen &r oacceptabel och
riskerar att forsamra forutsattningarna for saval tunga transporter som kollektivtrafik.
Det bor dock beaktas att tung trafik och kollektivtrafik endast kan acceptera en
mattligt forsamrad vagstandard.
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SKL anser att drift, underhall och nysatsningar inom vag ar avgorande for att trygga
tillgangligheten for bade personresor, kollektivtrafik och naringslivets transporter,
sarskilt pa landsbygden. Vagen dominerar landsbygdens infrastruktur och uppratthalls
inte vagnatets standard far det stora konsekvenser fér omraden med langa avstand.

Tydliggor Sveriges koppling i det 6vergripande europeiska
transportsystemet

Mojligheten till internationella resor och transporter ar en grundlaggande forutsattning
for regional utveckling och ddrmed ett stark regionalt och kommunalt intresse. Mot
den bakgrunden onskar SKL en tydligare redovisning av hur TEN-T har paverkat
prioriteringen och vilket genomslag TEN-T har fatt i den nationella planen.

Sveriges Kommuner och Landsting
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Anders Henriksson
Ordforande



