@ Sodertdlje 1(4)
kommun

Samhaéllsbyggnadskontoret
Stab Naringsdepartementet

Datum

2017-09-15

Diarienummer

SBN-2017-01762/ TN-2017-00724 /KS 17/273

Arende

Remiss: Forslag till Nationell plan fér transportsystemet 2018- 2029

Remissvar: Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Sodertdlje kommun besvarar denna remiss férutom med detta remissvar dven ett med remissvar
inom ramen for S6dertérnssamarbetet.

Sodertilje kommun har konstaterat att summan avdelad till namngivna investeringar i
Stockholmsregionen &r lagre jamfort med foregaende plan. Med tanke pé den stora tillvéxt och
befolkningsdkning som sker i regionen dr det anmérkningsvért. Att inte ens samhillskritiska
investeringar som en ny passage over Sddertilje kanal ryms 1 Trafikverkets forslag till nationell
plan tyder pé en bristande forstaelse av behoven och bristerna i transportsystemet i
Stockholmsregionen. Sodertilje kommun kréver att forslaget omarbetas sé att nodvindiga
medel tillférs Stockholmsregionen for att kunna finansiera objekt som 4r nédvéindiga for att inte
dventyra regionens och landets framtida tillvéxt.

Sodertidlje kommuns onskemal pa objekt som ska vara
helt finansierade i nationell plan

Ny passage av Sodertilje kanal

Sodertélje kommun kriver att Trafikverket tar sitt ansvar och atgérdar den uppenbara sarbarhet
som rader med dagens morvigsbroar 6ver Sddertilje kanal. De atgérder som Trafikverket
foreslér dr endast utbyte av befintliga broar som ger forbittrad kapacitet genom en utdkning av
antalet filer men inte hanterar den sérbarhet som endast en passage medfor.

Brohaveriet 2016 intréffade i huvudsak under semesterperioden med betydligt ldgre trafik dn
Ovriga tider pa aret, trots det blev de samhéllsekonomiska kostnaderna betydande och
konsekvenserna framst for den lokala trafiken i S6dertilje katastrofala.

Under ombyggnadtiden for den ombyggnad som Trafikverket foreslar kommer kapaciteten vara
densamma som under brohaveriet sommaren 2016, men under betydligt ldngre tid. Denna
16sning ger oacceptabla konsekvenser for savil néringsliv som boende i regionen. Sérskilt svart
blir det lokalt i Sodertélje da den 16sning som tillimpades vid brohaveriet var att prioritera den
genomgéende trafiken pa europavigarna pa den lokala trafikens bekostnad.
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Sodertédlje kommun har genomfort en utredning av hur denna nya passage kan genomf6ras som
minskar sarbarheten och 6kar kapaciteten for savil den nationella, regionala som lokala trafiken
till en mycket rimlig kostnad. Sédertdlje kommun tillsammans med stéd av
Sodertornskommunerna kréver att en dialog genomf6rs om hur denna nya passage av kanalen
ska genomforas.

Ostlénken

Fem kommuner och tre regioner ingar i det mycket expansiva Ostlanksstraket med kontinuerlig
befolkningstillvéxt, omfattande bostadsbyggande samt med stora privata och offentliga
investeringar. Kommunerna och regionerna kan redan idag notera tidiga Ostlankseffekter,
framfbrallt i form av intresse och forvéntan fran privata aktorer.

Det dr mycket positivt att Ostldanken finns med som ett namngivet objekt i forslaget till
Nationell plan och att anslaget till banan kar jaimf6rt med géllande plan. Ddrmed kan pagéende
planeringsarbete slutforas och successiv utbyggnad kan pabérjas. Tyvirr avsitter inte
planforslaget tillrickliga medel for att Ostléinken ska kunna tas 1 drift under planperioden och
forslaget saknar dessutom ett specificerat firdigstallandear.

Tidsforskjutningen innebir visserligen en ldgre belastning pa statsbudgeten, men den innebér
ocksa att de positiva effekterna av Ostlénken forskjuts framat i tiden. Detta blir sarskilt tydligt
nér en sa angelédgen och nddvindig forstarkning av jarnvagssystemets kapacitet, robusthet och
punktlighet senareldggs. Foljden blir att utveckling och regionforstoring himmas i
Stockholm/Mélardalen. P4 ett lokalt plan fér tidsforskjutningen negativ inverkan pé
bostadsbyggandet och pa samhéllets mojligheter att tillgodogora sig Gvriga nyttor, som foljer i
Ostlénkens spar. Sddana nyttor har bland annat identifierats under Sverigeforhandlingens arbete.

For att sdkerstilla nyttorna av de stora investeringar staten, regionerna, kommunerna och det
privata néringslivet planerar, maste Ostldnkens utbyggnad ske samlat och i ett hégre tempo dn
vad som anges i Trafikverkets forslag. Annars riskerar ménga f6ljdinvesteringar att utebli.

I det fortsatta arbetet &r det viktigt att optimera anldggningen sé att nyttorna uppstar pa ett sa
kostnadseffektivt sétt som majligt. Samtidigt méste ett systemperspektiv och
trafikslags6vergripande synsétt préigla arbetet. Detta innebér bland annat att knutpunkter ska
utformas 1 stédernas centrala delar f6r snabba byten mellan lokal, regional och nationell
kollektivtrafik. Gang- och cykeltrafik ska prioriteras i stdderna och attraktiva kopplingar till flyg
ska sikerstillas for att forbéttra den nationella och den internationella tillgingligheten i hela
Stockholm/Milardalen. Det innebér dven att Ostlanken maste utvecklas i samverkan med andra
satsningar i nationell plan, men #ven med regionala planer s att investeringar gors utifran ett
helhetsperspektiv.

Trafikverkets forslag att dimensionera hoghastighetsjarnvigen for 250 km/h &r acceptabelt ur ett
kapacitets- och regionforstoringsperspektiv lings Ostlédnken. Ur ett nationellt och langsiktigt
perspektiv for hela det nya jarnvégssystemet, &r det dock viktigt att uppna tilirickligt korta
restider s&vél mellan dndpunkterna som mellan stdder och regioner med stérre inbdrdes avstand.
Fér Stockholm, Sérmland och Ostergétland blir inte integreringen med Gdteborg och Malmé
tillréickligt bra med 250 km/h. Aven restiderna till och fran Jénkoping och Borés blir for langa
for att verklig regionintegrering ska kunna ske.
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Mindre investeringar eller dtgardsvalsstudier som
Sodertalje kommun vill se genomforda tidigt i
planperioden

Utredning : Jarnvdgsstrackan Jarna - Stockholm

Sodertdlje kommun vill lyfta behovet av att kapaciteten pé jarnvigsstrickan frn Jarna in mot
Stockholm utreds utifran ett perspektiv dér savil det nationella som det regionala resandets
behov beaktas. De sparalternativ som utrett inom ramen f6r genomford jirnvigsutredning ger
inga regionala nyttor. Dessa sparalternativ utgar frén att de nya spéren ska trafikeras av
hoghastighetstag. Sodertélje kommun anser att Grodingebanan 4r ett fullgott alternativ for
hoghastighetstdg samtidigt som medlen for en ny jérnvig in mot Stockholm kan ge storre nyttor
om de anvinds for en ny regionaljirnvig som knyter ihop de stora kommunerna pa Sodert6rn.

Sodertédlje kommun kréver att ett utredningsalternativ/atgardsvalsstudie arbetas fram under
planperiodens forsta fyra ar som dven hanterar behoven av dkat regionalt resande och
arbetspendlande i sddra stockholmsregionen. Det 4r de regionala resorna som kat mest de
senaste &ren och alla prognoser visar pa att det kommer att fortsétta. Att da inte beakta detta
behov och inte se de stora regionala nyttor och tkande bostadsbyggande som en ny
regionaljarnvig skulle kunna medféra &r olyckligt.

Atgérdsvalsstudie "logistik Aimnés” (tre behov for bittre regional
godshantering)

1. Forbattrad jérnviagsanslutning i Sodertdlje hamn
I forslaget till nationell plan ingér en utbyggnad av farleden in till S6dertélje vilket &r

nddvindigt, men att i denna satsning inte inkludera hur godset ska kunna transporteras frén
Sodertilje hamn vidare pa jarnvédg ger inte full utdelning av investeringen. S6dertilje hamn har
ett strategiskt lége for att hantera gods till/fran Sverige som ska vidaretransporteras pa jarnvig.
Hamnen ligger i jirnvigens absoluta nédrhet men elektrifierad jarnvigsanslutning saknas.
Avsaknaden av en elektrifierad jarnviganslutning i S6dertélje hamn, totalt en stricka pé ca 400
meter, forsvérar omstéllningen till klimatsmarta transporter. Detta visar pa en bristande
forstéelse for transportsystemets funktion och krav. Denna mycket begréinsade brist i en lidnk i
transportkedjan medfor att en stor del av transporterna istéllet tvingas ske pé lastbil.

Sodertélje kommun anser att en fungerande jarnvigsanlutning fran So6dertélje hamn till Vstra
stambanan kraftigt skulle férbattra méjligheterna till omlastning fran sjofart till jarnvig och
dirigenom avlasta vigtrafiken frimst p& E4 och E20. Overflyttning till sjofart och direfter
fortsatt transport pa jarnvig ger stora bidrag till omstéllningen till klimatsmartare transporter.

For att kunna genomftra denna investering kraver Sodertéilje kommun att atgdrdsvalsstudien
”Logistik Almn#s™ startas upp som inkluderar behoven av att knyta ihop sjofart, jarnvig och
vig i omrédet mellan Hamnen/E4/E20 och logistikomradet Almnis.

2. Triangelspar mellan Vastra stambanan och Svealandsbanan
Utvecklingen av godsforsdrjningen i Stockholmsregionen kréver fungerande
jérnvégsanslutningar till de stora industriomridena i regionen. Triangelsparet avser att
mdojliggdra jarnvagstransporter till regionens stérsta logistikcenter i Almnés/Mérby med 1000
hektar mark for verksamhetséindamal. I dagslédget sker merparten av trafiken till omradet med
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lastbil. Triangelsparet 4r en mindre atgérd som kan leda till betydande framtida Sverflyttning av
gods till jarnvag.

3. Tvetaleden och trafikplats Hovsijo
Mojligheterna att ansluta till regionens storsta logistikcenter i Aimnas/Morby s6éderifran dr
begrinsade. | atgirdsvalsstudien bor detta behov beaktas genom utvecklade viagforbindelser fran
E4. Dessutom bor det studeras hur mojligheterna att nd Scanias arbetsplatser och nya stora
fabriksomraden kan forbittras sé att dagens kosituationer kan undvikas.
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Kommunstyrelsens ordférande

Handlédggare:
Mats Johannesson
Sambhéllsbyggnadsstrateg
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