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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Sammanfattning
Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029. Solna stad har bjudits in att svara pa Trafikverkets remiss.

Ett av de utpekade objekten i den nationella planen som beror Solna &r Mélarbanan,
Solona stad vill uppmérksamma att det forslag som Trafikverket hittills har
redovisat i jarnvagsplanen for Malarbanan, med spar i marklage genom Solna, &r
oacceptabelt for staden. Staden anser istéllet att en dverdéckning av
jarnvéagsanlaggningen genom Solna &r nddvandig. En dverdackning skapar
forutsattningar for att minska den fysiska barridar som jarnvéagen innebar, att skapa en
mer sammanhallen stad och att minimera jarnvagens storningar for befintlig
bebyggelse och omgivande miljo. Staden anser ocksa att det beh6vs en pendeltags-
station i Huvudsta.

Synpunkter lamnas dven pa sex andra utpekade forslag i den nationella planen. Dér-
utéver anser staden att den nationella planen borde kompletteras med namngivna
objekt som en Huvudstaled i tunnel, ett antal atgarder av miljokaraktar utmed de
statliga vagarna och jarnvagarna, foljdinvesteringar for att fa ut full kapacitet av
citybanan, samt nagra ytterligare objekt som finns med i stadens dversiktsplan 2030.

Generellt konstateras aven att Stockholmsregionen &r den snabbast vaxande
regionen i landet med en stor inflyttning bade fran andra regioner och fran utlandet.
Den statliga medelstilldelningen riktad till regionen ar darfor tveklost for 1ag i
forhallande till den tillvéaxt som sker. Det maste vara ett statligt ansvar att medverka
till en balanserad utveckling av landets mest betydande region betréffande
befolkningstillvaxt och framkomlighet i vagnatet. Det maste dessutom innefatta
aven medel for atgarder i det som Trafikverket betecknar som regionala lankar, men
som formellt ingar i det kommunala vag- och gatunétet.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att som eget svar pa remissen dverlamna stadslednings-
forvaltningens tjansteskrivelse.

Kristina Tidestav Anders Offerlind
Stadsdirektor Forvaltningschef
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Bakgrund
Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029. Solna stad har bjudits in att svara pa Trafikverkets remiss.

Parallellt med arbetet med den nationella planen har regeringen gett Lansstyrelsen i
uppdrag att ta fram ny lansplan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029.
Aven lansplan ar remitterad till Solna stad och ett sarskilt svar kommer att [amnas.

Nuléage

Solna &r en av Sveriges snabbast vaxande kommuner. Stadens befolkning har vuxit
med 35 procent under perioden 2000 — 2017. Staden avser aven fortsattningsvis att
ta ett stort ansvar for regionens tillvaxt i en takt som staden och solnaborna maktar
med. Solna stad har som malsattning i stadens 6versiktsplan att bygga 800
lagenheter per ar fram till ar 2030, vilket innebar att stadens invanartal kommer att
Overstiga 100 000 personer vid periodens slut. Parallellt med bostadsbyggandet
mojliggors byggandet av nya arbetsplatser. Idag arbetar 80 000 personer pa
arbetsplatser i Solna och vid periodens slut berdknas det kunna finnas lika minst lika
manga som antalet invanare, d v s 6ver 100 000 arbetsplatser.

Redan idag har Solna en hdg belastning pa gatu- och véagnatet. Solna &r en stor
pendlingskommun med manga in- och utpendlande. Flera stora genomfartsvagar
korsar kommunen (E4, E18 och E20). Darutdver ar det kommunala gatu- och
vagnatet hart belastat da de av Trafikverket klassas som regionala lankar, som
forbinder olika stadsdelar i Stockholms stad och andra omgivande kommuner.

Solna har genomfort en framkomlighetsutredning utifran de expansionsplaner som
finns i Solna och angransande omraden i grannkommunerna. Det har konstaterats att
dagens atgarder inte racker till, utan det maste till nya losningar for att framtida
bostadsbyggande, saval i som utanfor Solna, ska kunna férenas med en rimlig
framkomlighet i trafiken.

For att minska trycket pa gatu- och vagsystemet ar en utbyggnad av kollektivtrafiken
nddvandig. Stockholmsforhandlingen och darefter Sverigeférhandlingen innebér att
staden far ytterligare en tunnelbanelinje fran Odenplan till Arenastaden, med tre
stationer i Solna. Det ska samtidigt byggas totalt 8500 lagenheter i tunnelbanans
influensomrade. Det planeras darfor aven for battre forutsattningar for
stombusstrafik och annan busstrafik, samt forbattring och utbyggnad av
cykelstraken. Staden har foreslagit fortsatt utbyggnad av tunnelbanas gula linje till
Bergshamra via Nya Ulriksdal och déarefter vidare till nordostkommunerna.
Dérutover har Solna i sin dversiktsplan aven reserverat mark for utbyggnad av
tvarsparvagen.

Staden for aven diskussioner med Trafikverket om utbyggnad av Mélarbanans tva
nya spar mellan Tomteboda och Sundbybergs station inklusive forutsattningarna for
en ny pendeltagsstation i Huvudsta. Det pagar ocksa en utredning av en
tunnelfoérlaggning av Huvdstaleden.
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Stadsledningsforvaltningens synpunkter

Storre tilldelning av medel till Stockholmsomradet

Stockholmsregionen &r den snabbast vaxande regionen i landet med en stor
inflyttning bade fran andra regioner och fran utlandet. For att transportsystemet ska
kunna fungera tillfredsstallande utan orimligt langa restider och tilltagande trangsel
maste infrastrukturen anpassa utifran befolkningstillvaxten. Den andel av den
statliga medelstilldelningen som ar riktad till Stockholmsregionen ar tveklost for Iag
i forhallande till den tillvaxt som sker. Regionen ar dessutom en motor for hela
landet. Det maste vara ett statligt ansvar att medverka till en balanserad utveckling
av landets mest betydande region betraffande befolkningstillvéxt och framkomlighet
i vagnatet. Det maste dessutom innefatta d&ven medel for atgarder i det som
Trafikverket betecknar som regionala lankar, men som formellt ingar i det
kommunala véag- och gatunatet.

Trafikverket konstaterar att utmaningarna i Stockholmsregionen ar stora och att det
aven efter planperioden kommer att kvarsta betydande brister i transportsystemet.
Solna stad anser att Stockholmsregionen, i forhallande till sitt invanartal, andelen
arbetsplatser, andel av BNP, saval i den nationella planen som i Lansplanen far en
alltfor 1ag andel av infrastrukturinvesteringarna.

Objekt som ar med i planen

Det finns ett antal namngivna investeringsatgarder som ligger i Solna eller beror
staden. Det handlar om Malarbanan, E18 Bergshamra/Tomteboda, det regionala
cykelstraket Tabystraket, tunnelbaneutbyggnad Stockholm och Hagalunds
tunnelbanestation, det regionala cykelstraket Norrtull-Kista, ombyggnad av
Hagalunds bangard och ¢kad kapacitet pa jarnvéagsstrackan Stockholms C-
Sorentorp.

Malarbanan

Ett angeldget nationellt och regionalt objekt & Mélarbanan. Det forslag som
Trafikverket hittills har redovisat i jarnvagsplanen for Malarbanan med spar i
markl&dge genom Solna anser staden vara oacceptabelt. Det strider mot inriktningen i
den principéverenskommelse som staden har tecknat med Trafikverket om att
jarnvagsomradet ska utformas pa ett satt som minimerar stérningarna for befintlig
bebyggelse och omgivande miljoé samt barriareffekterna for gang- och cykeltrafiken.
Det redovisar inte heller hur staden ska kunna utnyttja den obebyggda marken i
anslutning till jarnvagsomradet for exploatering. Samtidigt konstaterades att ett stort
antal fragor behdver utredas vidare sasom mojligheten till en 6verdackning av
jarnvagen mellan Frésundaleden och Huvudstagatan, huruvida det femte godssparet
faktiskt behdvs, mojligheten till en station i Huvudsta och ombyggnaderna av
Frosundaledens och Huvudstagatans broar dver jarnvagen. Resultatet av dessa
utredningar ar helt avgorande for hur staden ska stalla sig till Mé&larbanans
utbyggnad genom Solna.

Staden anser att en 6verdackning av jarnvagsanlaggningen genom Solna &r
nddvéndig. En dverdédckning skapar forutsattningar for att minska den fysiska
barriar som jarnvagen innebar, att skapa en mer sammanhallen stad och att minimera
jarnvagens storningar for befintlig bebyggelse och omgivande milj6. Staden anser
ocksa att det behdvs en pendeltagsstation i Huvudsta.
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E18 — Bergshamra/Tomteboda

Det finns medel avsatta for ett antal atgarder pa E18 dar Bergshamra berors. | det
ena straket finns forbattrad kapacitet och sakerhet for strackan Frescati-Bergshamra-
Stocksundsbron med. Har forutsatter Solna stad att det ingar bullerdampande
atgarder i de delar av Bergshamra som ligger utmed Roslagsvéagen. Det ar denna
stracka som genererar mest buller i dstra Bergshamra, vilket ar angelaget att atgarda.

Bergshamravégen ar idag hart belastad av trafik ofta fran och till E4. Det paverkar
miljon i Bergshamra saval vad galler paverkan genom buller som pa luft. Det finns
inga namngivna investeringar vid Bergshamravéagen, men det bor ingd medel i den
nationella planen for att forbattra miljon i Bergshamra. For att minska buller och
luftfororeningar fran den trafik som kommer att finnas pa Bergshamravagen dven
fortsattningsvis bor staten initiera I6sningar i form av fler bullerplank eller liknande.

Regionalt cykelstrak, Tabystraket

Det &r positivt att det regionala cykelstraket fortsatt &r en namngiven investering i
den nationella planen. Det ar angeldget att hela straket kommer till stand och inte
minst att den erforderliga gang- och cykelbron éver Alkistan kan genomforas.
Hittills har det inte funnits avsatta medel for denna del av straket, vilket varit
olyckligt. Det kan aven finnas skél for Trafikverket att samverka med Ellevio i
denna fraga, eftersom de for narvarande arbetar med en eventuell brol6sning for
genomfdrandet av del av markforlaggning av kablar inom ramen for Stockholms
strom. En samordning av de olika nyttigheterna i en gemensam bro kan vara en
mojlig 16sning.

Tunnelbaneutbyggnad Stockholm och Hagalunds tunnelbanestation

Den statliga delen av finansiering av tunnelbaneutbyggnaden inklusive Hagalunds
tunnelbanestation finns med som namngivna investeringar. Denna finansiering foljer
av tidigare 6verenskommelser. Det finns dock inga medel avsatta for
foljdinvesteringar, vilket planen bér kompletteras med. Det kommer att finnas behov
av anslutningar och kopplingar till andra trafikslag vid stationerna for att kunna fa
full effekt av investeringen.

Regionalt cykelstrak, Norrtull-Kista

Det &r positivt att det regionala cykelstraket ar en namngiven investering i den
nationella planen. Det bor noteras att det i Solna stads cykelplan, och dven i det
regionala cykelkansliets kartor, bendmns Hagastraket. Marstastraket har en annan
strackning genom Solna. For den del som i Trafikverkets forslag som passerar
genom Solna finns det atgarder som bor diskuteras.

Hagalunds bangard, ombyggnad

En generell utgangspunkt for Solnas dvergripande planering ar att stadens centrala
lage skapar forutsattningar for en tat bebyggelse med bostéder och arbetsplatser i
kollektivtrafiknara lagen. Storre ytkrdvande anlaggningar, som exempelvis en
bangard, lampar sig battre i andra omraden an i Solna. Hagalunds bangard &r ett
riksintresse och darmed har staden varit tvungen att forhalla sig till det och den finns
givetvis med i stadens oversiktsplan. Staden ser darfor i forsta hand att staten
forsoker att hitta en ny lokalisering for en bangard. De nu aktuella investeringarna
skulle ddrmed kunna undvikas.



Om staten anda vill fullfélja investeringen ar det viktigt att atgarder dven vidtas for
att hantera dagvatten sa att avrinningen till Brunnsviken sker pa ett satt som inte
leder till paverkan pa vattenkvaliteten. Det géller da givetvis dven avrinning till
Rastasjon, som i sin tur rinner vidare mot Brunnsviken. For dessa atgarder bor
Trafikverket 6ronmaérka investeringsmedel.

Solna stad anser att Solna station ska utvecklas till en regiontagsstation. Planeringen
av en regionaltagsstation bor lampligen ske i samband med andra atgarder i
naromradet. Anslag av medel for att genomféra detta kan lampligen samordnas med
atgarder pa bangarden.

Okad kapacitet ostkustbanan Stockholms C-Sérentorp

Det ar viktigt att genomférandet av en 6kad kapacitet pa Ostkustbanan sker med stor
héansyn till befintliga verksamheter och 6vriga nyttigheter som finns i anslutning till
sparomradet. Det ar nodvandigt att Trafikverket samverkar med berérda parter och
att mojligheterna att fortata i kollektivtrafiknara lagen inte paverkas negativt. Solna
stad forutsatter att denna atgard dven anpassas till kapaciteten pa Citybanan sa att
aven fler pendeltdg kan kora pa strackan och i sin tur mojliggora fler avgangar
till/fran Ulriksdals station i hogtrafik.

Kompletteringar av objekt och inriktningar

Solna stad saknar nagra viktiga investeringsobjekt i den nationella planen. Staden
anser att en Huvudstaled i tunnel maste finnas med i den nationella planen. Det bor
aven lyftas upp ett behov av medel for statliga atgarder pa och utmed de statliga
vagarna och sparomradena for att minska miljépaverkan. Féljdinvesteringar till
citybanan, som nu &r fardigstalld, men inte kan anvandas till sin fulla kapacitet &r
ytterligare en atgard som bor tas med.

Huvudstaleden i tunnel

En atgéard som Solna vill framhalla som sarskilt viktig att genomféra ar en
nybyggnad av en Huvudstaleden i tunnel. Huvudstaleden har varit aktuell i
planeringen av infrastruktur sedan decennier tillbaka och innebar att en 6st-vastlig
tunnel byggs mellan Karlberg och Huvudstabron under Huvudsta i Solna. Den kan
ocksa forlangas fran Huvudstabron till Bergslagsvagen i Stockholm, nagot som
Stockholms stad nu har med som en framtida végetablering i sitt utstéallda forslag till
oversiktsplan.

Huvudstaleden ger en 6kad tillganglighet till arbetsplatser och bostader i framfor allt
Solna, Sundbyberg och véstra Stockholm. Denna 6st-véstliga axel gor att trafik som
tidigare har tagit sig fram via Drottningholmsvégen, Solnavagen/Torsgatan,
Frosundaleden eller, Uppsalavdgen mot Essingeleden, Norra lanken och innerstaden
erhaller ett snabbare och kortare alternativ. En forlangning av tunnel vidare i
Stockholm forstarker effekterna.

Saval Solna, Stockholm som Sundbyberg har omfattande planer for utbyggnad av
bostader och arbetsplatser under de kommande aren. For att kunna méta denna
tillvaxt beh6vs en utbyggnad av Huvudstaleden, som komplement till den utbyggnad
av kapacitetsstark kollektivtrafik, som har beslutats i Stockholmsférhandlingen och
Sverigefdrhandlingen. Med en Huvudstaled i tunnel kan dessutom mark frigoras for
ytterligare bostadsbyggande, utéver det som redan ar planerat idag.
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Atgérder utmed statliga vagar och sparomréden for att minska miljépaverkan

De statliga vagarna och jarnvagarna medfor, som de allra flesta vagar och spar, viss
negativ paverkan pa sin omgivning. Bullret &r ett sadant och Solna stad anser att den
nationella planen borde omfatta medel for att minska dessa effekter. Bullerplank,
men ocksa sankta hastigheter kan minska bullret utmed de statliga vagarna. Solna
stad anser att det bor finnas en sarskild inriktning i planen for att atgarda detta.

Paverkan pa luft ar en annan. Vi forutsatter att staten &r beredda att etablera och
bekosta métstationer for luftfororeningar utmed de statliga vagarna. Om det visar sig
finnas Overskridanden av nuvarande gransvarden forutsatter Solna att det avsatts
statliga medel for att trafikverket ska kunna atgarda 6verskridandena.

Med vattendirektiven, som innebér att atgarder ska vidtas for att inte forsamra
vattenkvaliteten i vara vattendrag, har staten ett betydande ansvar for att rena
dagvatten fran statliga vagar. Staden vill darfor att det i den nationella planen avsatts
medel for att Trafikverket ska kunna ta detta ansvar. FOr Solnas del ar det bland
annat Brunnsviken som berdrs genom sin narhet till sdval E4 som E18 och med
Ostkustbanan och Hagalunds bangard, vars dagvatten mynnar i Brunnsviken. Solna
stad anser att det bor finnas en sarskild inriktning i planen for att dtgarda denna
problematik.

Foljdinvesteringar till citybanan

Citybanan &r en betydande statlig investering i Stockholmsregionen. Avsikten har
varit att vasentligt oka kapaciteten pa jarnvagsnatet inte minst for fjarrtrafik och ge
pendeltagstrafiken egna spar i tunneln. Investeringen i sig har varit bra och lyckad,
men det har visat sig att den kapacitetsékning som var avsedd inte gar att genomfora
utan foljdinvesteringar langre ut i tagsystemet. Det har bland annat fatt effekten att
antalet pendeltagsavgangar i hogtrafik har minskat pa vissa stationer istallet for att
Oka, vilket var forvantningarna. Solna stad anser att fler foljdinvesteringar an de som
anges i remissforslaget maste genomforas. Citybanans hela kapacitet maste kunna
utnyttjas.

Ovrigt

Darutdver vill Solna stad lyfta fram vikten av en sparforbindelse mellan Bergshamra
och Solna station. Kollektivforbindelsen mellan Bergshamra och 6vriga stadsdelar i
Solna utgors idag busslinjer. Under hagtrafik innebéar detta langa restider pa grund
av kobildningen pa vagnatet. Solna stad ser darfor att stort behov av en
sparforbindelse som kan knyta samman Bergshamra med 6vriga Solna. Forbindelsen
kan utforas antingen som planerad férlangning av tvarbanan fran Solna station eller
som en forlangning av en eventuell tunnelbanelinje fran Arenastaden. Staden anser
att det ska inrymmas under planperioden.

Solna station bor bli en regionaltagsstation. For att det ska bli mojligt behovs ett
antal investeringar vid stationsomradet. Solna stad anser att dessa atgarder bor finnas
med och finansieras i den nationella planen 2018-2029.

Trafikverkets bedémning av att de utpekade regionala cykelstraken inte kommer att
vara fullt utbyggda vid planperiodens slut &r olyckligt och kommer att paverka
mojligheten att na malet, om att cykelns ska svara for 20 procent av de totala resorna
i lanet, negativt. En full utbyggnad av de regionala straken beréknades, nar den
regionala cykelplanen gjordes, till 2,2 miljarder kronor. I lansplanen avsitts cirka
300 miljoner kronor som medfinansiering till cykelinvesteringar for aren 2018-2025.
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Det innebér att de regionala straken skulle kunna vara fardigstallda om knappt 30 ar,
forutsatt att kommunerna har mojlighet att finansiera lika mycket som staten. Det ar
inte troligt, eftersom kommunerna med nuvarande befolkningsokning snarare
behover anvdnda kommunala medel for investeringar i nya skolor och férskolor.
Solna stad anser att detta tydliggor behovet av ytterligare statliga medel for
cykelinvesteringar.



