Stockholm Nordost! 7}

Danderyds kommun + Norrtdlje kommun + Taby kommun + Vallentuna kommun + Vaxholms Stad + Osterakers kommun

2017-09-29
REMISSYTTRANDE

Handldggare:

Mikael Engstrém Niringsdepartementet

tel. dir: 076 643 96 70 n.registrator@regeringskansliet.se
Shula Gladnikoff n.nationellplan@regeringskansliet.se
tel. dir. 076 643 96 73 diarienummer N2017/05430/TIF

Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029.

Gemensamt remissvar fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtilje, Tiby, Vallentuna, Vax-
holm och Osterdker) iir ett samarbete om bland annat gemen-
samma prioriteringar och yttranden om regionala tillvixtfragor.
Nordostkommunerna har limnat gemensamma yttranden infor
bland annat tidigare nationella planer och limnar gemensamma
yttranden om Liinsplan och Nationell plan for transportsystemet
2018-2029 samt om RUFS 2050.
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Sammanfattning

Kommunerna inom Stockholm Nordost anser att den ekonomiska planeringsramen for
Stockholms ldn vad géller Nationell plan och Léansplanen 2018-2029 #r langt ifran till-
ricklig med avseende pa ldnets och nordostsektorns stora behov och snabba tillvixt.
Stockholms lan har en mycket snabbare befolkningsékning och ett &nnu stérre behov av
bostéder &n vad som har antagits i tidigare planer.

De statliga anslagen for investeringar i trafikinfrastrukturen 4r for laga for att Stock-
holms l4n ska kunna behalla sin attraktivitet och internationella konkurrenskraft. Sta-
tens bidrag &r inte i paritet med de inkomster som regionen genererar till staten.
Stockholm Nordost understryker dérfor behovet av en kraftfull 6kning av de statliga in-
vesteringarna i Stockholmsregionens trafiksystem.

Under forsta halvéret 2017 har nordostkommunerna Téby, Vallentuna och Osteraker
triffat avtal med Sverigeforhandlingen och Stockholms ldns landsting om en forlidng-
ning av Roslagsbanan fran Universitetet till T-centralen via ny station vid Odenplan.
Stockholm Nordost har under en ldngre tid drivit fraigan om att fa en direkt sparforbin-
delse till city och det regionala sparsystemet for en storre del av befolkningen inom
nordostsektorn. I Nationella planen har det inte reserverats resurser under planperioden
for statlig medfinansiering av detta objekt. Stockholm Nordosts ambition &r att utbygg-
naden ska genomfGras mer i nértid dn vad som anges i dverenskommelsen.

Som en forutsittning for finansiering av projekten i Sverigeférhandlingens ramavtal
Storstad Stockholm finns dven fordndrade och breddade tringselskatter som avtalspar-
terna har stillt sig bakom. Stockholm Nordost principiella uppfattning dr emellertid att
den kostnadsfordelningsmodell och det finansieringsansvar som hittills har gillt for in-
vesteringar i infrastruktur och som staten haft ansvar for, ska gilla dven i fortséttningen.
Tringselskatterna ér en finansiering fran Stockholmsregionen och ska generellt inte ses
som en del av den statliga finansieringen.

I remissforslaget saknas for nordostsektorns del framst en redovisning av en statlig
medfinansiering av en forlangning av Roslagsbanan till Arlanda. Stockholm Nordost
fullfoljer for ndrvarande, tillsammans med berérda parter, den férdjupade forstudie som
paborjades av Trafikforvaltningen inom Stockholms lédn. Planeringen av strickning har
kommit langt, framst for att sdkra en effektiv angdring vid Arlanda, Sky City. Stock-
holm Nordost anser ddrmed att Trafikverket under "utpekade brister 2026-2029" ocksa
behover redovisa forldngningen av Roslagsbanan till Arlanda. Stockholm Nordost stod-
jer initiativet till en samlad Arlandaforhandling, som syftar till att en utbyggnad av tra-
fikinfrastrukturen som leder till ett kat bostadsbyggande.

Det #r ocksa viktigt att vigsystemet ges en forbattrad kapacitet och trafiksidkerhet och i
vissa fall byggs ut for att klara den planerade tillvdxten. P4 kort sikt &r det viktigt att
Nationell plan och Lénsplan genom utpekade objekt och inom atgédrdspaketen, sikrar
framkomligheten for busstrafiken, mojliggtr bra bytespunkter, skapar ett regionalt cy-
kelsystem och ger forbittrade mojligheter till batpendling.

Stockholm Nordost ér positiv till att Trafikverket avser att prioritera forskning och in-
novation under planperioden fér morgondagens transportsystem med bland annat ékad
digitalisering, uppkopplade, automatiserade och elektrifierade fordon.
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Finansiering

Den nationella planen har, trots en kning med 100 miljarder kronor, till 622,5 miljar-
der kronor en alltfor begrénsad investeringsram inte minst vad giller Stockholmsreg-
ionen. De statliga anslagen for investeringar i trafikinfrastrukturen ar for laga for att
Stockholms lidn ska kunna behalla sin attraktivitet och konkurrenskraft. Stockholm
Nordost understryker att utbyggnaden av trafiksystemet i ldnet under en lang tid har le-
gat pa en alltfor 1ag nivé och till det kommer Nordostsektorns och 6vriga lidnets snabba
befolkningstillvixt och utmaning att ge forutsittningar for ett fortsatt 5kat bostadsbyg-
gande och ett 6kat antal arbetstillfillen. Statens bidrag #r inte heller i paritet med de in-
komster som regionen genererar till staten. Stockholms léins andel av landets befolkning
dr 23 procent, BNP-andelen 4r 32 procent och arbetsmarknaden utgér 24 procent av
landets arbetsmarknad. Den nationella planens utrymme for namngivna investeringar i
Stockholms lédn har sjunkit med néra sex miljarder kronor, motsvarande -15 procent.
Planens andel for nyinvesteringar i Stockholms lén har sjunkit fran 20 procent till 17
procent.

Den ekonomiska planeringsram om 8 571 miljoner kronor som har anvisats for Stock-
holms lén ar langtifran tillricklig for den utveckling som #r nodvindig for linet dar
kommunerna har visat pa ett prioriterat behov om cirka 200 miljarder kronor. Anslaget
till de 21 regionala lansplanerna har 5kat med fem procent i snitt. Samtidigt som det
ekonomiska utrymmet for Stockholms ldnsplan endast har 6kat med 3,5 procent.

Kommunerna inom Stockholm Nordost vill dérfor sérskilt understryka nodvindigheten
av att staten tar ett 6kat och sammanvégt ansvar for kapacitetsforstirkning och utbygg-
nad av transportsystemet, frimst en utbyggnad av den sparburna kollektivtrafiken inom
Stockholms lén. P4 kort sikt 4r det ocksa viktigt att siikra framkomligheten for busstra-
fiken, skapa ett regionalt cykelsystem och att ge méjlighet till batpendling. Finansie-
ringsfragorna méste hanteras utifrdn ett, ur kommunalt perspektiv, acceptabelt sitt.

I forslaget till linsplan medfinansieras objekt som normalt tillhr Nationell plan med
233 miljoner kronor, 470 miljoner kronor avser kostnadstkningar fran tringselskattefi-
nansierade atgirder och 14 procent gar till finansiering av Sverigeforhandlingen. Stock-
holm Nordost anser som princip att ramen for Nationell plan bér rymma dessa kostna-
der sd att ytterligare investeringar, frimst i l4nets kollektivtrafik och linsvigar, blir
mdojliga.

De intdkter som genereras av tréangselskatterna i lidnet ska betraktas som en gemensam
regional finansiering och nordostkommunerna anser att ytterligare styrmedel som ut-
byggda tringselskatter i framtiden ska undvikas. De intdkter som skatterna genererar
ska tillgodordknas regionen.

Kommunerna inom Stockholm Nordost ir positiva till att det for regionen prévas nya
modeller, som medfinansiering fran néringslivet eller brukaravgifter, for att tidigare-
ldgga eller finansiera viktiga investeringar och dirmed uppné 6kad samhillsnytta.

I den nationella planen omnimns bl.a. resultatet for Stockholms lén vad géller Sverige-
forhandlingen. Kommunerna Téby, Vallentuna och Osteraker har deltagit i fsrhand-
lingen dir resultatet blev en Gverenskommelse om en forléngning av Roslagsbanan fran
Universitetet i tunnel till T-centralen via ny station vid Odenplan. Nordostkommunerna
stiar gemensamt bakom 6verenskommelsen eftersom det &r helt i linje med hur Stock-
holm Nordost har drivit frigan om att fa en direkt sparforbindelse till city och till det
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regionala sparsystemet. Stockholm Nordosts ambition &r att utbyggnaden ska kunna ge-
nomfras mer i nértid &n vad som anges i 6verenskommelsen.

Vad giller mojligheterna till hoghastighetstdg mellan Sveriges storstadsregioner anser
Stockholm Nordost att det &r av stor vikt att forhandlingen hittar en restidseffektiv 15s-
ning pa striackan Jarna-Stockholm-Arlanda for att fa ut bast effekt och stirka Stock-
holms och Arlandas attraktivitet i ett internationellt perspektiv.

I Sverigeforhandlingens uppdrag har ocksa legat att prova mojliga finansieringslos-
ningar for Ostlig forbindelse. Trafikverket ser i sitt forslag till Nationell plan endast
mdjlighet till finansiering om de far 10% i utdkat investeringsutrymme. Stockholm
Nordost anser att det &r av stor vikt att staten ansvarar for en finansiering av Ostlig for-
bindelse med kapacitetsstark kollektivtrafik, utan att redan beslutade och &verenskomna
objekt eller andra hégt prioriterade objekt i ldnet triings undan. Det regionala vignitet
behéver avlastas och omledningsvignitet, exempelvis via vig 274 Vaxholmsvigen, i
flera fall flyttas for att klara den trafikdkning som genereras pa végnitet pa grund av
befolknings- och sysselsittningstillvixt samt behov av godstransporter. Detta utéver de
personresor som kan goras med en utbyggd spértrafik. Staten behdver utdka de ekono-
miska ramarna for Stockholmsregionen och bland annat finansiera 6stlig forbindelse for
att avlasta det regionala vignitet som Sodra linken och Essingeleden. Detta for att mat-
cha den mdjliga befolknings- och néringslivstillvaxt som blir garanten for stabila stat-
liga finanser Gver tid, genom olika skatteintékter.

Prioritering

Nordostkommunernas prioritering bygger i forsta hand pa den gemensamma visionen
for Stockholm Nordost och pa "Regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms lan™.

Till detta gemensamma yttrande, kommer enskilda nordostkommuner dven att komplet-
tera med egna lokala objekt, vilka ocksa de kommer att vara i linje med den gemen-
samma Nordostvisionen.

Stockholm Nordost stédjer inriktningen i nu gillande RUFS 2010 vad géller 6kad reg-
ional tillgdnglighet inom en flerkdrnig region med forbittrade tviirférbindelser. Nord-
ostkommunerna anser att det dessutom behdvs en prioritering av den regionala tillging-
ligheten till Arlanda utéver utdkad kapacitet pa E4 och Ostkustbanan. De transportpoli-
tiska malen talar om att transportsystemet bland annat ska bidra med utvecklingskraft
till hela landet vilket ocksa bor innebéra en inriktning for utvecklingskraft for hela
Stockholms ldn sérskilt ndr den 6kande matchningsproblematiken pa arbetsmarknaden
visar pa behovet av att 6ka tillgédngligheten inom och mellan Stockholmsregionens olika
regiondelar och stadskérnor.

Den snabba tillvixttakten inom Stockholms ldn med 35 000-40 000 nya invanare varje
ar har inneburit stora utmaningar for transport- och bostadssektorn. Detta gor trafiksy-
stemet extra kénsligt for stérningar vilket kan leda till problem inte minst for viktiga
malpunkter som hamnar och flygplatser. Stockholm Nordost anser att Trafikverket bor
beakta behovet av redundans och avlastning av trafiksystemet via Ostkustbanan och E4
strackan Stockholm - Arlanda flygplats - Uppsala och bland annat dérfor ta med en for-
langning av Roslagsbanan till Arlanda inom planperioden. Roslagsbanan som lank mel-
lan Stockholm city - Vetenskapsstaden- nordostsektorn med en stor andel hogutbildade
och den regionala stadskdrnan Tédby centrum-Arninge till Arlanda-Mérsta och vidare
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via Ostkustbanan mot Uppsala skulle ha stor betydelse for att minska matchningspro-
blematiken pa arbetsmarknaden. Stockholm Nordost stdjer initiativet till en samlad
Arlandafrhandling, som syftar till att en utbyggnad av trafikinfrastrukturen som leder
till ett 6kat bostadsbyggande.

Stockholm Nordost stodjer att de objekt som var beslutade i nationell plan 2014- 2025
ocksa ingar i forslaget till den nya planen.

Fér Stockholm Nordost prioriterade objekt som finns med i remissforslaget till nationell
plan samt finansiering genom trangselskatt 2018-2029.

For Stockholm Nordost prioriterade objekt som finns med i remissforslaget
till nationell plan 2018-2029. I planhandlingen framgar inte investeringsar. Av-
ser fast pris 2017

e Roslagsbanan beslutad kapacitetsforstirkning och upprustning medfinansiering
405 mkr. (medfinansieras ocksa inom lansplan).

o E18 Arninge hallplats statlig foljdinvestering. 71 mkr. Ingér ocksa i ldnsplanen
ovanstaende objekt. Nya motorvigshallplatser, viderskyddad gangbro éver E18
som forbinder Roslagsbanan med motorvigshallplatser. Dagvattendamm for rening
av vigdagvatten. Kapacitetshtjande och bussprioriterande ramp- och signalétgérder
i trafikplatsens ostra del och cirkulationsplats i trafikplatsens viistra del.

e E18 Trafikplats Roslags Niisby och Viggbyholm. 82 mkr nationell plan

e E18 Danderyd- Arninge busskorfilt. 298 mkr

e Norrtilje - Kapellskiir 2+1. 50 Mkr Nationell plan, 63 Mkr tringselskatt och 70
Mkr bérighetsatgarder ar 2014-2019.

e K18 Frescati - Morby C regionalt cykelstrak, del av Tébystraket. 108 mkr.

¢ Roslagsbanan till city, forlingning nya stationer samfinansiering. 0 mkr. Inget be-
lopp under planperioden.

Behov av ytterligare infrastrukturatgéarder

Det dr viktigt att beakta kommande bostadsbyggande och forutsittningar for fler arbets-
tillfillen nér prioriteringarna gérs. Som resultat av Sverigeforhandlingen har Tiby, Val-
lentuna och Osteraker tillsammans atagit sig en utbyggnads av sammanlagt nirmare

30 000 bostéder till 2035. Bostidderna planeras att byggas i ndrheten av fran Roslagsba-
nans stationer, vilket ligger i linje med nordostkommunernas planering att i férsta hand
bygga ut bostidder och arbetsplatser i goda kollektivtrafiklidgen. Antalet tillkommande
bostider kommer for Osterékers del att Gverstiga kommunens mal enligt tabell 6 i Lins-
planen. Dessutom utreder Danderyds kommun forutsittningarna for ett stort antal bosté-
der i Centrala Danderyd som forutsittning for en tunnelforliggning av E18 genom
kommunen. Ocksé Norrtilje och Vaxholm planerar for en relativt hog utbyggnad av bo-
stdder. Taby kommun genomfor for narvarande ett samrad for en fordjupad Sversikts-
plan for Téby stadskdrna.

Sammantaget innebér den stora utbyggnaden inom linet att befolkningsutvecklingen

behdver beaktas sektorsvis som grund for prioriteringar for atgirdsvalsstudier, forstu-
dier och prioriteringar for fortsatt utbyggnad av kollektivtrafik, statliga och regionala
végar.
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Sparsystem for nordostsektorn

Roslagsbanan till Arlanda

En forlangning av Roslagsbanan till Arlanda har, i flera omgéangar, studerats av Stock-
holms lins landsting i samverkan med bl.a. Stockholm Nordost, Sigtuna kommun,
Swedavia, Trafikverket, Linsstyrelsen och TMR. Ar 2010 genomfordes en idéstudie,
2012 avslutades en forstudie. Landstinget paborjade under 2015 en programstudie
*Tviarforbindelse Arlanda - Roslagsbanan™. Efter att en forlingning av Roslagsbanan
till Arlanda inte kom med i Sverigeforhandlingen sa avbrit Landstinget den pagaende
utredningen. Nordostkommunerna finansierar dérfor och genomfor aterstdende delar av
studien. Arbete pagar med att slutfora programstudien i samverkan med 6vriga berdrda
aktorer. For att méta den pagéende utbyggnaden av Arlanda flygplats och Airport City
har det varit bradskande att tillsammans med frimst SWEDAVIA utreda en detaljerad
16sning for angoringen vid Arlanda med en ny station vid det nya verksamhetsomréadet
Benstocken. Planeringen for korridoren mellan Molnby i Vallentuna och strickningen
in mot Arlanda har kommit planeringsmissigt langt. Genom beslutet att Roslagsbanan
ska forldngas till T-centralen via Odenplan forstarks nyttan av att ocksa bygga ut Ro-
slagsbanan till Arlanda som en del av det regionala kollektivtrafiksystemet. Stockholm
Nordost anser didrmed att Trafikverket under “utpekade brister 2026-2029” ocksa bor
redovisa forlingningen av Roslagsbanan till Arlanda.

Komplettering Roslagsbanan 1+2

Dubbelspar strickorna Viggbyholm - Hagernds och Ullna kvarnvég - Rydbo station be-
hover slutféras i enlighet med tidigare 6verenskommelse.

Roslagsbanan till city

Kommunerna Tiby, Vallentuna och Osteraker har deltagit i Sverigeférhandlingen dir
resultatet blev en dverenskommelse om en forlangning av Roslagsbanan fran Universi-
tetet i tunnel till T-centralen via ny station vid Odenplan. Stockholm Nordosts ambition
ir att utbyggnaden ska genomf6ras mer i nértid dn vad som anges i 6verenskommelsen.
Kommunerna anser det dirmed vara angeliget att medel reserveras i nationell plan
inom planperioden for byggstart av Roslagsbanan till city. Forberedelsearbete sasom
projektering och upphandling kan pabérjas tidigare &n vad som framgar av forslagen till
Linsplan och Nationell plan.

Bytespunkter for kollektivtrafiken

Som konstateras i Lansplanen sa finns det ett stort behov av att utveckla bland annat
bytespunkter, bussterminaler och stationer i lanet. Den planerade utbyggnaden av Ar-
ninge resecentrum &r ett exempel pa hur kollektivtrafiksystemet kan utnyttjas smartare
och samtidigt stodja utvecklingen av en regional stadskérna. For att uppnd ett mer at-
traktivt kollektivtrafiksystem och for att ge ytterligare effekt av uppgorelsen i Sverige-
forhandlingen vad géller forldngningen av Roslagsbanan till city, sa behover ytterligare
bytespunkter utvecklas i strategiska ligen inom nordostsektorn.

Roslags - Ndsby

Behov finns av att bygga bytesmdjligheter mellan Roslagsbanan vid Roslags-Nésby
station och regional tvarforbindelse visterut pa Centralvagens bro dver jarnvagen. En
kapacitetsstark kollektivtrafik vdsterut skulle minska restidskvoten och ge god tillgéng-
lighet mellan de regionala stadskdrnorna Téby-Arninge och Kista-Sollentuna-Héggvik
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Vagatgarder

Centrala Danderyd och tunnel del av E18

Stockholm Nordost anser att projektet centrala Danderyd, tunnelforliggning av E18 ge-
nom kommunen, ska omnidmnas som en utpekad prioriterad brist i nationell plan. Pro-
Jjektet genomfors av Danderyds kommun tillsammans med Trafikverket och Stockholms
léns landstings trafikforvaltning. En atgérdsvalsstudie har genomforts och Danderyds
kommun har tillsammans med Trafikverket tagit fram en genomforandeutredning och
en successiv kalkyl for projektet. Projektet innebir att dagens miljéproblem med buller
och hoga partikelhalter omhéndertas samtidigt som kapaciteten pa E18 tryggas for
framtiden och en méjlighet till forbittrad kollektivtrafiknod vid Danderyds sjukhus
skapas, vilket &r positivt for hela nordostsektorn. Projektet kan dven innebira ett bety-
dande bostadstillskott i kommunen.

E18 2+2 korfalt Rosenkdlla - Brottby - Soderhall.

Belastningen och kapacitetsbristen pa striickan dr hog pa helger och forvintas forvirras
ytterligare med okat antal bussresor, mer gods fran Kapellskir, en Skande befolkning
samt ett 6kat fritids- och deltidsboende i Norrtilje. Olyckor och fordonshaverier besvir-
liga stopp i trafikflodena pga. av otillrickliga méjligheter att passera stillastaende for-
don. Ombyggnad behdvs fran 2+1 vig till motorvigsstandard.

Vattenburen kollektivtrafik

Vattenburen regional kollektivtrafik behdver byggas ut med hjilp av statlig medfinan-
siering for kajanliggningar for batpendling till och frin kommunerna Danderyd, Tiby,
Vaxholm och Osteraker.

Cykelvagar for nordostsektorn

Regionala cykelvigar

Stockholm Nordost noterar att medel finns avsatta i forslaget till nationell plan for upp-
rustning av regionalt cykelstrak (T#bystraket) . Straket bor emellertid definieras som en
cykelstrada och mer pengar behver avsiittas for att kunna finansiera ett snabbeykels-
trak mellan Frescati och Morby C i enlighet med tidigare definierad standard om 4,5
meter for cykel. Namngivet objekt saknar diirmed definitionen av snabbcykelstrak i ak-
tuellt forslag. Tabystraket behdver dessutom byggas ut hela strickan till blivande rese-
centrum for kollektivtrafik och cykel i Arninge.

Stadsbyggande for hog tillganglighet och fler bostider

Stockholm Nordost anser att det ar positivt med 6kade anslag for stadsmiljoavtal till
12 000 mnkr och att de féreslas omfatta dven cykelatgarder. Det ir viktigt att kommu-
nerna ges mdjlighet att s6ka stadsmiljéavtal inom rimliga tidsintervall.

For kommunerna inom Stockholm Nordost
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Kommunstyrelsens ordférande i Danderyd






