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Remissvar avseende forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029

Stockholms Handelskammare ar en naringslivsorganisation for Stockholms
lan och Uppsala lan och bestar av drygt 2 000 foretag som ar medlemmar i
organisationen.

Sammanfattning
Handelskammarens prioriterade objekt

o Stockholms Handelskammares viktigaste prioriteringar &r fyrspér langs
hela strackan Stockholm—Uppsala, Ostlig forbindelse, Tvarforbindelse
Sddertérn samt tunnelbanan i Stockholm.

Overgripande synpunkter pa forslaget

e Forslaget till nationell plan innebér att Stockholms l&ns andel av medlen
minskar jamfort med foregaende plan. Det skadar huvudstadsregionen
som Sveriges tillvaxtmotor.

e Kapacitetsbristerna i huvudstadsregionen har nétt kritiska nivaer och
kommer att forvérras i takt med den 6kande befolkningen om inte
infrastruktursatsningarna okar i regionen.

o Det uppstallda malet om att infrastruktursatsningar ska bidra till ckat
bostadsbyggande uppfylls bast i regionen Uppsala—Stockholm.

e Ytterligare medel behdvs for att infrastrukturen ska utvecklas utover att
bibehalla dagens funktionalitet. Naringslivets utveckling behover en hog
och jamn niva i investeringar och underhall.

e Det finns ocksa flera satsningar i vriga landet som é&r viktiga for
naringslivet. Det kan vara védg och jarnvég for langre och tyngre fordon
och att centrala godsstrak fardigstalls.

e Handelskammaren stddjer Trafikverkets forslag att huvudsakligen satsa
pa underhall och reinvestering av befintlig jarnvag.

e FOrslaget innebdr att vagnatet fortsatt blir eftersatt till nackdel for den
absolut storsta delen av landets transportarbete, godstransporter och till
exempel kollektivtrafik.
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e Arbetet med underhall kan starkas med en langsiktigt nationell
underhallsplan.

e Bygget av hoghastighetsbanorna kommer i forslaget tranga ut andra
viktiga satsningar. Ett ssmmanhallet hoghastighetsbaneprojekt kan bara
genomforas med en kraftigt hojd budgetram for infrastruktur.

Andra synpunkter pa forslaget

o Trafikverkets forslag rorande gods och néringslivets transporter kan
forbattras genom att beslutade centrala strakprojekt fardigstalls.

e Tréngselskatterna ska inte raknas som statlig medfinansiering.

e Regeringen bor skapa mojligheter for 6kad anvandning av offentlig-
privat samverkan (OPS) i den nationella planen.

e Det behdvs en samlad Gversyn av hur skatter och avgifter paverkar
transportkostnader, Sveriges konkurrenskraft samt hur de bidrar till att
pa rationella sétt na andra mal till exempel inom klimatpolitiken.

o Atgarderna pa E4 vid Arlanda bor l4dggas tidigare i perioden tillsammans
med trafikplatsen vid Maby. Arbetet med en fjarde rullbana maste starta
under planperioden.

e Regeringen och Trafikverket bor halla sig till en sammanhallen och
langsiktigt overskadlig process for planeringen av
transportinfrastrukturen.

e Regeringen bor vidta atgarder som underlattar arbetskraftsinvandring
och utstationering till Sverige for att klara kompetensforsorjningen bland
annat inom infrastrukturomradet.

e Ensammanhallen strategi for sjofartsfragorna i huvudstadsregionen
efterlyses.

Overgripande synpunkter

Det &r en riktig prioritering att lagga storre resurser pa att vidmakthalla
befintlig infrastruktur. Behoven ar mycket stora i hela landet och efterfragan
pa ny infrastruktur ar mycket omfattande. Darfor maste Trafikverket gora
harda prioriteringar.

Handelskammaren ser med oro pa att den nationella planens utrymme for
namngivna investeringar i Stockholms Ian har sjunkit med néra

sex miljarder kronor. Det &r en minskning med 15 procent jamfort med
perioden 2014-2025. Den nationella planens andel for nyinvesteringar i
Stockholms lan har dessutom sjunkit fran 20 procent till 17 procent.
Anslagen till de 21 regionala lansplanerna 6kat med fem procent i snitt. Det
ekonomiska utrymmet for Stockholms lansplan har dock endast 6kat med
3,5 procent. Det ar mycket allvarligt att Stockholm lans andel av den
nationella planen inte speglar den betydelse som huvudstadsregionen har for
Sveriges konkurrenskraft och utveckling.
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Huvudstadsregionen medfinansierar infrastrukturinvesteringar genom
trangselbeskattningen. Detta rdknas dock som statlig medfinansiering och
har blivit en ursékt for att minska statlig medfinansiering till Stockholms-
regionen.

Huvudstadsregionen ar Sveriges tillvaxtmotor. | Stockholms lan skapas
halften av landets tillvaxt. Med en fjardedel av befolkningen skapas en
tredjedel av Sveriges BNP i lanet. Narmare 30 procent av rikets export av
varor — narmare 300 miljarder kronor — kommer fran lanet. Regionen
kommer pa forsta plats i Norden och pa tionde plats i EU vad galler brutto-
regionprodukt per invanare.

Under de senaste tio till femton aren har kapacitetsbristerna i infrastruktur-
systemet natt kritiska nivaer. En befolkningsokning med 35 000-40 000 nya
invanare varje ar har inneburit stora utmaningar for transport- och bostads-
sektorn som inte har hanterats fullt ut. | dag &r kostnaderna for trangsel och
forseningar stora, dver sex miljarder kronor per ar enbart i Stockholms-
regionen.

Stockholm—Mélarregionen &r en expansiv region som maojliggor resor och
tillvéxt i hela landet. Atta av tio tagresor i landet borjar eller slutar pa
Stockholms Central. Regionen forvéntas 6ka sin befolkning och sysselsatt-
ning med omkring 1,4 miljoner invanare och 700 000 arbetstillfallen fram
till 2050. Infrastrukturen maste folja med utvecklingen. Detta innebar ocksa
att manga av de mest valmotiverade infrastrukturinvesteringarna finns i
huvudstadsregionen.

Enligt planen &r effekterna pa bostadsbyggandet en viktig utgangspunkt.
Dessa effekter blir dock allra storst i Stockholm—Uppsalaregionen, vilket
inte avspeglas i medelsfordelningen. | vriga landet ger ny infrastruktur
mycket liten effekt pa bostadsbyggandet.

Det ska dock understrykas att Sveriges infrastruktur som helhet ar
eftersatt. Sverige har under lang tid legat under genomsnittet bland OECD-
landerna nar det galler infrastrukturinvesteringar. Trafikverket har upp-
skattat att investeringar om 450-550 miljarder kronor behovs bara for att
bygga bort kapacitetsbristerna pa jarnvag fram till ar 2050.

Med en exportberoende ekonomi i ett land med langa avstand ar investe-
ringar och underhall av infrastrukturen i hela landet och i alla trafikslag
avgorande. Det finns flera satsningar som &r viktiga for naringslivet, till
exempel for tyngre och langre fordon (bade vag och jarnvag) och centrala
godsstrak som maste fardigstallas for bas- och tillverkningsindustrin.

Ytterligare medel skulle behdvas for att for att infrastrukturen ska utvecklas
— och inte bara bibehalla dagens funktionalitet pa vagar och jarnvagar. For
att klara industrins och handelns utveckling behovs en hog och jamn niva i
infrastrukturinvesteringar och underhall.

Palitlighet ar betydligt viktigare for jarnvagens attraktivitet som
transportslag jamfort med fragan om hastighet. Det &ar ocksa viktigt for orter
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utanfor storstaderna att tagen stannar pa fler stationer. Darfor vill
Handelskammaren understddja Trafikverkets forslag att huvudsakligen satsa
pa underhall och reinvestering av befintlig jarnvag samt att komplettera de
mest belastade strackorna och de strackor som i dag helt saknar jarnvag med
nya spar.

Handelskammaren anser att arbetet med det eftersatta underhallet kan
starkas med en langsiktigt nationell underhallsplan som en del av den
nationella planen for transportsystemet 2018-2029.

Planen omfattar 43 miljarder kronor i vaginvesteringar och 146 miljarder
kronor i jarnvagsinvesteringar. Med tanke pa att 90 procent av alla resor och
transporter gar pa vag sa ar behoven av vaginvesteringar betydligt storre an
sa. | planen finns dock ett antal positiva atgarder om 6kad barighet i
vagnatet och mdjlighet att anvénda tyngre lastbilar.

| ett langre perspektiv innebar dock forslaget att vagnétet blir ytterligare
eftersatt. VVagnatet behovs for industrins godstransporter och annan
distribution. For att ge ett annat konkret exempel sa kommer detta att sla
mot utvecklingen av kollektivtrafiken.

Den storsta delen (52,5 procent) av resandet i regional kollektivtrafik gors
med buss. Busstrafiken star for nastan tre fjardedelar av kollektivtrafikens
utbud. Trafikverket konstaterar till exempel att trangsel pa végar i storstads-
omraden gor att bussarna fastnar i koer, vilket minskar kollektivtrafikens
attraktivitet. Forslag till vagsatsningar i planen skulle vara fler trimnings-
atgarder for kollektivtrafikkorfalt, signalprioritering och Bus Rapid Transit-
system (BRT).

Infrastrukturmedlen 6kar jamfort med foregaende planperiod. Okningen gar
dock framst till 6kade underhallskostnader. Nar projekt som redan finns
med i befintlig plan och det som regeringen sarskilt pekat ut Iaggs in, blir
det inte mycket dver till angelégna satsningar.

Medlen kommer inte att racka till att bade borja bygga hoghastighetsbanor
fran tva hall och samtidigt gora angelagna satsningar i storstadsomraden och
i 6vriga landet.

Hoghastighetsbanorna, pa det satt projektet nu laggs upp, kommer inte bara
tranga ut andra viktiga satsningar, utan det kommer ocksa att dra ut pa tiden
innan banorna ar helt fardigbyggda. Nyttorna kommer att komma for sent.
Da finns andra antal mer produktiva jarnvagsinvesteringar, som exempelvis
fyrspar hela vagen mellan Uppsala och Stockholm som borde prioriteras.

| ett scenario dar budgeten kraftigt hojs till i storleksordningen minst

1000 miljarder kronor och hoghastighetshaneprojektet laggs upp pa ett
rationellt och effektivt sétt, bade vad galler tid och strackningar, gar det
majligen att argumentera for hoghastighetsbanor i ett sammanhallet system.
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Handelskammarens prioriteringar

Handelskammarens viktigaste prioriteringar &r fyrspar Uppsala—Stockholm,
Ostlig forbindelse, Tvarforbindelse S6dertérn samt tunnelbanan i
Stockholm.

Fyrspér hela vagen mellan Uppsala och Stockholm

Handelskammaren valkomnar att 0kad jarnvagskapacitet mellan lansgréansen
och Uppsala finns med i planen, men ar mindre ndjd med att inte hela inves-
teringen ryms inom planperioden.

Detta ar den infrastrukturinvestering i hela landet som skulle ge allra storst
effekt pa bostadsbyggandet, och det i den region som har den allra svaraste
bostadsbristen. Bostadspotentialen ar 55 000 bostader direkt och 100 000 pa
sikt.

Fyrspar forbattrar kapaciteten dven pa jarnvagar norr och vaster om
Uppsala. Restidsvinsterna varderas till 14,5 miljarder kronor, 100 000 nya
arbetstillfallen kan skapas och 500 000 fler arbetsplatser hamnar inom en
pendlingstid under 60 minuter. Allt detta kring Sveriges viktigaste flygplats.

Godstrafiken kommer att 6ka vasentligt de narmaste aren med utbyggnaden
i Rosersherg och omkring Arlanda. Gods- och bransletag fran Gavle hamn
och Hargs hamn bor av sakerhets- och kapacitetsskél inte trafikera flyg-
platsen.

Den satsning som gors i forslaget pa en forsta etapp av fyrsparet ar en bra
start, men for att bostadsbyggande ska ske i den omfattning som det finns
potential till maste fyrsparet byggas ut i sin helhet utan fordrjning. Forst
nar fyrsparet ar klart foljer den kapacitet och full effekt avseende bostads-
byggande, som kravs mellan Uppsala och Stockholm samt Stockholm och
norra Sverige.

Det ar rimligt att en sa lonsam investering, bade for transporter och
bostader, far full finansiering och sa tidig byggstart som majligt.

Handelskammaren anser att fyrspar hela vagen mellan Uppsala och
Stockholm bor finansieras fullt ut i nationell plan 2018-2029 och
pabdrjas tidigare an vad som har foreslagits av Trafikverket.

Ostlig forbindelse

Ostlig forbindelse ar den utan jamforelse viktigaste vaginvesteringen i
Stockholms lan. Projektet maste aterupptas i nationell plan och fortsatta
projekteras.

I Stockholmsavsnittet resonerar Trafikverket kring att Forbifarten och City-
banan innebar betydande kapacitetsforstarkningar. Det &r dock inte tillrack-
ligt for att mota regionens stora kapacitetsbrister och skapa nédvéandiga
forutsattningar for kollektivtrafiken och en fungerande arbetsmarknads-
region. Ostlig forbindelse &r nddvandig.
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Ostlig forbindelse behovs for dkad tillganglighet inom regionen och battre
mojligheter for regional utveckling. Det &r ocksa en, av Trafikverket,
utpekad brist i transportsystemet i Storstockholm som regeringen bor
atgarda genom nationell plan. Det finns mycket starkt stod for forbindelsen i
Stockholm och kommunerna i regionen.

Ostlig forbindelse svarar mot en rad behov i regionen:

e Stockholmsregionen kommer att ha en hog trafiktillvaxt till ar 2030 som
kraver 6kad transportkapacitet forbi centrala Stockholm.

e Helaregionen far del av de trafiknyttor som Ostlig férbindelse skapar
samtidigt som Stockholms innerstad och Essingeleden avlastas.

e Ostlig forbindelse 6kar robustheten i trafiksystemet runt huvudstaden.
Det Okar formagan att hantera incidenter och planerade avstangningar.

e Forbindelsen behovs for att knyta ihop hela regionen och bidrar till
béttre funktion pa bade arbetsmarknaden och bostadsmarknaden.

| det korta perspektivet behdver planeringen for en lamplig korridor
fortsatta. Det uppskattas till omkring 300 miljoner kronor i nationell plan.
Staten bor ocksa 6vervaga att tillfora de medel som Trafikverket menar
behovs for fortsatt arbete (vid en 6kning av medel till nationell plan med tio
procent). Staten maste ocksa fornya anstrangningarna att sakra finansiering
av Ostlig forbindelse.

Handelskammaren anser att arbetet med Ostlig férbindelse ska fortga
och att arbetet med att sékra finansiering av forbindelsen intensifieras.
Ostlig forbindelse ska aterupptas i den nationella planen.

Stockholms stad och regionen

Ostlig forbindelse skulle vara positiv for samhallsplaneringen genom ett mer
effektivt utnyttjande av trafiksystemen da den avlastar trafikrorelser i nord
och sydost. Den blir ett komplement till Forbifart Stockholm. Det &r viktigt
for hela regionens funktionssatt.

Utan en Ostlig forbindelse, med den stora avlastning av innerstaden som det
skulle medfora, riskerar Stockholm att tappa i attraktivitet och konkurrens-
kraft. Detta forvarras av Stockholms stads planer pa avstangningar av gator
och farre korfalt i Stockholm. Det kommer att bli mycket svart att varu-
forsorja innerstaden, bedriva handel eller ta sig mellan olika stadsdelar eller
till och med mellan olika delar av regionen om man tvungen att géra det
med nagon form av vagbundet fordon. Har finns det behov av ett regionalt
ansvarstagande fran Stockholms stad men ocksa dialog och samarbete kring
konsekvenserna innan en Ostlig forbindelse finns pa plats.

Stockholms Handelskammare anser att det ar ett gemensamt ansvar,
for stat och kommun, att trafiken i och runt centrala Stockholm
fungerar.
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Tvarforbindelse Sédertdrn

Redan ar 2020 6ppnar den nya containerhamnen i Norvik, som kommer att
ha stor betydelse for varuférsorjningen av hela Méalardalen. Det kommer att
bli méjligt att ga in med stérre fartyg till Norvik dn i Vartan och Sodertélje,
vilket innebér att en hel del gods kommer att ga direkt dit i stallet for att,
som i dag, lossas i Goteborgs hamn och koras pa vég eller jarnvag till
Stockholmsomradet. Det kommer att ge avlastningar bade pa vagarna
mellan Goteborg och Stockholm och pa Véstra stambanan.

Om Norvik ska kunna fungera maste Tvarforbindelse Sodertorn fardigstéllas
snarast. Den gar inte att skjuta till nasta planperiod. Den har redan skjutits
upp alltfor manga gangar.

Handelskammaren anser att hela Sodertérnsleden maste rymmas i
planen.

Tunnelbana i Stockholmsregionen

Stockholmsregionens hela trafiksystem ar sa 6verbelastat, bade vagar och
spar, att trimningsatgarder inte klarar att 16sa problemen. Har kravs satsnin-
gar pa ny infrastruktur. Eftersom allt som byggs i denna tatbebyggda och
geotekniskt besvarliga region blir mycket dyrt ar det ocksa oerhort viktigt
att gora réatt prioriteringar. De investeringar som ldser stora transportbehov
maste ga fore de som I6ser sma.

Viktigast av allt ar att bygga ut tunnelbanan, som ar det trafikslag som har
allra flest resendrer i Stockholm.

Handelskammaren anser att det ar rimligt att inrymma hela tunnel-
baneutbyggnaden Alvsjo—Fridhemsplan i planperioden. Dessutom
maste behov av fortsatt utbyggnad av tunnelbanenétet finnas med
bland utpekade brister.

Fardigstall centrala strakprojekt

Trafikverkets forslag rérande gods och naringslivets transporter kan
forbattras genom att beslutade centrala strakprojekt for naringslivet faktiskt
fardigstalls: dubbelspar Hallsberg—-Mjolby, 6kad kapacitet pa
Bergslagsbanan/vaster om Vanern samt dubbelspar pa Hamnbanan till
Goteborgs Hamn.

Handelskammaren anser att centrala strakprojekten for gods bor
fardigstallas snarast.

Anvandningen av trdngselskatten

Huvudstadsregionen bidrar med en betydande medfinansiering till infra-
strukturinvesteringar genom trangselbeskattningen i Stockholms innerstad
och pa Essingeleden. Regeringen raknar dock trangselskattepengarna som
statlig medfinansiering och lagger darfor ytterst blygsamma summor i
verklig statlig medfinansiering till Forbifarten och Stockholmsoverens-
kommelsen. Det var detta Handelskammaren varnade for nar trangselskatten
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infordes — att staten skulle ta det till intakt for att minska sina insatser for
infrastrukturutbyggnad i Stockholmsregionen, vilket &r precis vad som sker
nu.

Det kravs, enligt Handelskammaren, avsevart 6kade statliga satsningar
pa infrastrukturen i huvudstadsregionen for att mota de behov som blir
effekten av den kraftiga befolkningsdékningen och den dkade ekonomis-

ka aktiviteten, men ocksa for att tacka upp for artionden av alltfor laga

anslag i forhallande till behoven. Trangselskatterna ska inte réknas som
statlig medfinansiering.

OPS: finansiering och forsdéksprogram

Regeringen bor skapa mojligheter for 6kad anvandning av offentlig-privat
samverkan (OPS) i den nationella planen.

Finansiering av OPS

Handelskammaren har tidigare pekat pa behovet att undanta langsiktiga
offentliga infrastrukturprojekt fran den generella ranteavdragsbegransnings-
regeln som behandlas i promemorian Nya skatteregler for foretagssektorn
(se Stockholms Handelskammarens remissvar av den 26 september 2017,
dnr Fi2017/02752/S1).

Handelskammaren anser att det aven i Sverige ska vara mojligt att
undanta langvariga offentliga infrastrukturprojekt fran regler om
ranteavdragsbegransning.

Forsoksprogram med OPS

| betdnkandet Finansiering av infrastruktur med privat kapital? (SOU
2017:13) tar kommittén stallning for ett forsoksprogram som bestar av minst
tre OPS-projekt inom transportinfrastrukturomradet. Nu finns flera inter-
nationella exempel, aven i ndrliggande l&nder som Norge och Finland.

Handelskammaren tillstyrker att ett forsoksprogram startas. Det kan
kréava tydliga skrivningar i nationell plan eller andra uppdrag till
Trafikverket att genomfora ytterligare utredningar eller pd annat satt
sakerstalla att ett forsoksprogram kan genomforas.

Infrastrukturfragor for naringslivets konkurrenskraft

Godstransporter och logistik ar avgoérande for svensk konkurrenskratft.
Transporterna maste vara bade hallbara och konkurrenskraftiga. Arbetet
med en langsiktig transportpolitik maste syfta till att minska utslapp fran
transporter, i stéllet for att ensidigt strava efter att minska transporterna i sig.

Ensidiga och oproportionerliga avgiftshojningar 6kar transportkostnaderna i
Sverige och forsamrar konkurrenskraften i ett land med langa avstand och
branscher med stora transportbehov. Politiska beslut och myndighetsbeslut,
andringar av regelverk och andra forslag innebdr héjda skatter och avgifter
for transporter. Besluten fattas av enskilda myndigheter utan tillracklig
samordning och helhetssyn.
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Handelskammaren anser att skatter och avgifter maste samordnas i
hogre grad. Det behdvs en samlad 6versyn av hur skatter och avgifter
paverkar transportkostnader, Sveriges konkurrenskraft samt hur de
bidrar till att pa rationella satt na andra mal till exempel inom
klimatpolitiken.

Arlanda flygplats

En fjarde rullbana pa Arlanda kommer att behdvas inom en nara framtid.
Med tanke pa de mycket langa ledtiderna for miljoprévning och andra till-
stand som kravs for en ny bana pa Arlanda ar det hog tid att starta det
arbetet nu. Det kravs ocksa utdkad jarnvagskapacitet pa strackan
Stockholm—Arlanda—Uppsala (ett argument for fyrspar) samt 6kad kapacitet
pa E4 mellan Arlanda och Stockholm. Det gar inte att skjuta till nasta
planperiod. Vidare kravs en fullstandig trafikplats vid Maby. Det ar av
avgorande betydelse for Arlandas kommunikationer norrut och Cargo City,
men &r nu struket i forslaget till nationell plan.

Handelskammaren valkomnar atgarderna pa E4 vid Arlanda, det bor
dock laggas tidigare i perioden tillsammans med trafikplatsen vid
Maby. Arbetet med en fjarde rullbana maste starta under planperio-
den. Utvecklingen av Arlanda som flygplats och marktransporter
behodver belysas i den nationella planen.

Samordning av parallella planeringsprocesser

Forandringarna fran 2013 i planeringsprocessen for den fysiska planeringen
av transportinfrastruktur var tankt att leda till en sammanhallen planerings-
process. Under senare ar har emellertid flera andra initiativ tagits till
exempel inom ramen for Sverigeférhandlingen och ett regeringsuppdrag om
att samordna storre samlade exploateringar med hallbart byggande.

Aven om bakomliggande skél, sdsom medfinansiering och en striavan att
skapa mojligheter till fler bostader, har varit lovvarda har detta lett till en
otydlig process. Ansvars- och tidsforhallanden har blivit oklara. Det ar inte
heller otdnkbart att det blivit en mindre rationell och effektiv process for
planeringen av transportinfrastrukturen. Vidare star det klart att Sverige-
forhandlingen inneburit att Ostlig férbindelse, som har funnits i nationell
plan med mangmiljardbelopp, plockats ut pa grund av oldsta finansierings-
fragor.

Handelskammaren anser att regeringen och Trafikverket bor halla sig
till en sammanhallen och langsiktigt 6verskadlig process for
planeringen av transportinfrastrukturen.
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Sjofart

Sjofarten har stor betydelse for saval gods- som passagerartrafik. Stora
investeringar gors i Sodertalje sluss och farled, samtidigt som fragan om
Hjulstabron inte &r l0st i planen. Det innebar att nyttorna av insatserna inte
realiseras inom planperioden. Farleden till Stockholm for den dkande
kryssningstrafiken kraver ocksa en béttre 16sning an dagens. Mojligheterna
till kollektivtrafik pa vatten bor battre tas till vara.

Handelskammaren anser att ett samlat grepp bor tas om
sjofartsfragorna.

Kompetensforsorjning

Trafikverket kommer rimligen att behdva rekrytera i stor omfattning for att
kunna ta vara pa de majligheter som de 6kande anslagen innebar. Redan i
dag finns det en stor kompetensbrist pa manga delar av den svenska arbets-
marknaden.

For att underlatta for Trafikverket och dess leverantorer att utfora
kommande uppdrag anser Handelskammaren att regeringen bor vidta
atgarder som underlattar arbetskraftsinvandring och utstationering till
Sverige.

FOR STOCKHOLMS HANDELSKAMMARE
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