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Yttrande Oover Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportsystemet
2018-2029

Sundsvall Logistikpark AB har fatt mojlighet att Iamna synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, diarienummer
N2017/05430/TIF.

Bakgrund

Utvecklingsmojligheten for kombitrafik &r idag mycket begrénsad i Sundsvall,
framst pa grund av bristande kapacitet pa jarnvagen. Det medfér att nastan allt som
transporteras till regionen idag gar pa vag.

For att 6ka kombitrafiken sa behover kombiterminalen flyttas fran Sundsvalls
centrummiljéer till den nya logistikparken vid Sundsvalls hamn. Detta ger i sin tur
tagoperatdrerna mojligheter att utveckla den intermodala trafiken. Det kommer
dessutom innebdra att Sundsvall blir en nod for kombitrafik langs norrlandskusten.
Kvaliteten pa jarnvagsanslutningarna ar avgorande for hur konkurrenskraftig
transporterna blir i jamforelse med lastbilstransporterna. Godstransporter ar mycket
tidskansliga. Langs med kusten finns manga betydelsefulla industrier som
konkurrerar pa varldsmarknaden. Effektiva och konkurrenskraftiga
transportlésningar ar en nyckelfaktor.

Om Sundsvall Logistikpark

Sundsvall Logistikpark AB ar ett kommunalt bolag vars uppdrag ar att samordna
utvecklingen av ett effektivt och hallbart transportnav, med kopplingar mellan vag,
jarnvag och sjofart i omradet Tunadal — Korsta — Ortviken strax dster om Sundsvall.

Satsningen gors tillsammans med SCA och Trafikverket och &r betydelsefull bade
for miljon och for regionens tillvaxt.
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Ny containerhamn

Bild. Sundsvall Logistikpark, illustration.

Foéljande infrastruktursatsningar i Sundsvall ar direkt kopplade till Sundsvall
Logistikpark:

Sundsvall Logistikpark AB

e Flytt av befintlig kombiterminal vid Sundsvall C till Tunadal-Korsta-
Ortviken
e Logistik- lager- och etableringsytor

SCA

e Byggnation av ny containerhamn i anslutning till Sundsvalls hamn,

e Jarnvagsspar in till Ortvikens pappersbruk,

o Intern vag mellan Ortviken och Sundsvalls hamn,

o Modjlighet att bygga ett framtida magasin i anslutning till kombiterminalen.

Trafikverket

e Jarnvagsanslutningar i Bergsaker och Maland,
e Elektrifiering och upprustning av industrisparet fran Adalsbanan ner till
hamnomradet.

Tillsammans har vi en gemensam tidsplan

2014-2017 — Planeringsarbete miljéprovning och jarnvéagsplaner
2017-2018 — Projektering, upphandling

2018-2021 — Byggande

2021 — Drifttagande


http://www.sundsvalllogistikpark.se/Informationsmaterial/Sundsvall_Logistikpark_illustration.pdf
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Transportnoden Sundsvalls roll i Sverige och Europa

I Sundsvall férenas nationella transportstrak som E4 och E14, Ostkustbanan,
Adalsbanan och Mittbanan. Har finns den TEN-T-klassade Sundsvalls Hamn och
Sundsvall Timra Airport. Som en del av den Botniska korridoren forbinder
Sundsvall transporterna fran norr med landets sédra delar och vidare ut mot
kontinenten, men &ven den vastliga riktningen mot Trondheim.

Sddra norrlandskusten i allménhet och Sundsvall i synnerhet bildar ett betydelsefullt
industriellt nav inom framforallt tré- och kemikalieindustrin. Inom industrin i
omradet sker just nu en rad storskaliga satsningar dar den enskilt storsta, SCAs
investering om 7,8 miljarder i syfte fordubbla produktionen fran 430 000 ton till
900 000 ton vid Ostrands massafabrik 2018, ar den storsta genom tiderna i norra
Sverige. Andra stora industrier i omradet ar Tunadals sagverk, Ortvikens
pappersbruk samt Akzo Nobel Stockvik.

Sundsvall utgdr dessutom ett centrum for handel, inte minst genom Sveriges tredje
storsta externa handelscentrum Birsta, strax norr om staden.

Enligt Trafikverkets godsprognos kommer det langvaga godset ur ett nationellt
perspektiv oka med omkring 30 procent fram till ar 2030. Motsvarande prognos for
transportnoden Sundsvall visar en 6kning pa omkring 80 procent, vilket givetvis
kommer stélla transportsystemet infér nya utmaningar och i denna utveckling
kommer de I6sningar som Sundsvall Logistikpark kan skapa vara direkt avgérande.

Det &r darfor utifran ovanstaende utgangspunkter som Sundsvall Logistikpark AB
yttrar sig om Trafikverkets forslag till nationell transportplan 2018-2029.

Inspel om Trafikverkets planférslag

Sundsvall Logistikpark vélkomnar att Trafikverket avser att fullfolja de investeringar
som planeras i och omkring Sundsvall fér de kommande aren. Detta géller inte minst
byggande av Bergsakerstriangeln samt Malandsprojektet (ytterligare métesspar vid
Birsta station, ny strdckning genom Malandsdalen samt upprustning av
Tunadalssparet), tva investeringar som ar direkt avgorande for att logistikparken
skall ha mgjlighet att etablera sig i hamnomradet och pa sa vis forbinda vag-,
jarnvégs- och sjofartstransporter pa en och samma plats.

Sundsvall Logistikpark AB betonar i sammanhanget att det & mycket angeldget att
prioritet, tidplan och ekonomi for genomférandet av de prioriterade
jarnvagsanslutningarna inklusive sparupprustning kan hallas, samt att byggstart sker
i tid. Det samma galler for synkronisering i tid mellan genomférandet av
jarnvagsprojekten och etableringen av logistikparksprojektet. Bolaget och
Trafikverket har idag ett nara samarbete for att uppna detta och det ar fortsatt viktigt.
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Vidare valkomnar Sundsvall Logistikpark AB den reinvestering som planeras for
strackan Langsele — Nyland, en satsning som ar direkt avgérande for inflodet av
ravara till industrierna i Sundsvallsomradet.

Det &r dessutom gladjande att Trafikverket avser att paborja dubbelsparsutbyggnad
utmed Ostkustbanan mellan Sundsvall - Gavle under planperioden, samt att
forbindelsen Séderhamn — Kilafors i Gévleborgs 1an fardigstalls. Dessa satsningar ar
viktiga i syfte att skapa framtida mojligheter till 6verflyttning av langvaga gods fran
vag till en jarnvag som dessutom mojliggor tyngre och langre tag, men aven
betydligt hogre hastigheter.
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Behovet av byggstart for etappen Birsta — Timra

Adalsbanan mellan Sundsvall — Harndsand utgdr en av Sveriges kapacitetsmassigt
storsta flaskhalsar i jarnvagssystemet. Som allra storst &r kapacitetsbristen strax norr
om Sundsvall. Att kapacitetsbristen utmed denna del av banan ar betydande redan
idag, d.v.s. innan de forvantade effekterna av investeringarna i Ostrands massafabrik
och etableringen av Sundsvall Logistikpark har visat sig, ar saledes bekymmersamt. |
Trafikverkets planforslag saknar Sundsvall Logistikpark darfor en direkt nddvandig
byggstart for etappen Birsta -Timra under kommande planperiod.

Avtal mellan stat, region, kommun och ndringsliv
Byggandet av etappen Birsta — Timra har dessutom andra dimensioner an enbart det
kapacitetsméassiga.

Sundsvalls kommun, landstinget VVasternorrland, Lansstyrelsen Vasternorrland och
SCA har sedan 2009 ett avtal med Trafikverket gallande genomférande av ett antal
storre infrastrukturobjekt i Sundsvallsomradet. Déaribland finns det avtalat om en
anslutning till Sundsvalls hamn som inte medfoér lokvandningar. Avtalet om den
kompletta hamnanslutningen mojliggors forst nar etappen Birsta — Timra
fardigstalls.

Avtalsparterna har dessutom, i ett tillaggsavtal fran 2017, avtalat om att Trafikverket
skall starta upp en jarnvéagsplan for strackan Birsta - Timra senast 2019. Detta
mojliggor en byggstart for etappen 2024.

Trafikverkets samhdllsekonomiska nyttokalkyl blir kontraproduktiv i fallet
Birsta - Timrad

Inom Trafikverkets atgardsplanering har forutséttningarna for byggandet av etappen
Birsta — Timra kommit att utredas. Trafikverkets berakningsmodeller & som bekant
alltid foremal for diskussioner, inte minst for den standiga undervarderingen av gods.
| fallet Birsta — Timra blir svagheterna i modellerna dock betydligt mer tydliga.

Prognosverktyget i Trafikverkets godsmodell, Samgods, utgar grundlaggande fran
att transportflodena foljer samma utveckling som de gjort de senaste aren. Modellen
tar alltsa inte hansyn till enskilda stora och strukturforandrade investeringar, som
Ostrand och Logistikparken, sa lange dessa inte &r i drift. Resultatet blir saledes att
den samhallsekonomiska bedémningen visar att Birsta — Timra skulle vara en icke
I6nsam investering.

Inget resultat av engagemanget i samordnard planering

Trafikverkets nya planeringsmetod, samordnad planering, har anvants som ett
pilotprojet for strackorna Gavle — Sundsvall (SP2) och Sundsvall — Harnésand (SP3).
Metoden baseras pa att kommunerna involveras och engageras i Trafikverkets
planeringsprocess i ett tidigt skede i syfte att samordna den fysiska planeringen.
Inom SP3 har detta gjorts i syfte att skapa en jarnvagskorridor mellan Sundsvall och
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Harnosand dar sa lite mark som majligt tas i ansprak, i syfte att kunna pabdérja
byggandet av ny jarnvag sa snart som majligt.

Trafikverket Region Mitt har ansett samordnad planering som en planeringsméssig
succé eftersom att det har besparat bade tid och pengar for myndigheten gentemot
traditionell planeringsmetod. Samtidigt har kommunerna kommit att lagga ner
betydligt mer tid i denna process gentemot tidigare planeringsmodell, till synes utan
resultat i Trafikverkets planforslag for kommunerna som varit aktiva inom SP3. En
byggstart for etappen Birsta — Timra skulle visa att ett lokalt och regionalt
engagemang i statlig infrastrukturplanering ger effekt.

Sven Magnusson, VD
Sundsvall Logistikpark AB



