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Inledning

Sundsvalls kommun ingar i samarbetet den Botniska korridoren, bolaget Nya Ostkustbanan
samt Partnerskapet Atlantbanan och star siledes bakom de yttranden som dessa organisationer
skrivit fram. Kommunens eget yttrande utgar dérfor, i huvudsak, fran de delar av planen som
berdr oss utifran vart kommunala perspektiv.

Overgripande synpunkter

Sundsvalls kommun vélkomnar inledningsvis att trafikverket foreslar kraftigt 6kat underhall
till jarnvégen. Vi vilkomnar dven att en stor del av investeringsmedlen avsitts for
jarnvagsinvesteringar.

Sundsvalls kommun kénner déremot en oro Gver att trafikverket foreslar byggstarter for flera
storre projekt samtidigt vilket kommer att belasta éven framtida transportplaner. Att finna
alternativa l6sningar gillande finansiering for storre infrastrukturprojekt tordes bli en av
kommande &rs storsta fragor att 16sa, annars riskerar samtliga storre projekt som paborjas
under planperioden att fardigstillas forst i slutet av drhundrandet.

Transportnoden Sundsvalls roll i transportsystemet

Sundsvall utgdr en betydelsefull nod i det svenska och europeiska transportsystemet. I staden
forenas nationella transportstrak som E4 och E14, Ostkustbanan, Adalsbanan och Mittbanan.
Hér finns den ten-t klassade Sundsvalls hamn och Sundsvall Timr4 Airport.

S6dra norrlandskusten i allmanhet och Sundsvallsregionen i synnerhet bildar ett betydelsefullt
industriellt nav inom framforallt trd- och kemikalieindustrin. Prognoserna gillande
godstransporter i omradet visar en betydligt starkare utveckling 4n riksgenomsnittet under de
kommande decennierna vilket kommer stilla transportsystemet infor nya utmaningar. Detta
inte minst utifrdn att SCA investerar 7,8 miljarder i syfte att fordubbla produktionen vid
Ostrands massafabrik.
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Utmed sodra norrlandskusten bor och verkar dessutom omkring en halv miljon ménniskor,
varav omkring 100 000 inom Sundsvalls kommun. Detta gor Sundsvall med omland
betydelsefull dven ur ett persontransportperspektiv, vilket pavisas ytterligare genom att SJ
framgent planerar att utgd frén Sundsvall som trafikeringsnod for deras trafik till och frén
norra Sverige.

Utmaningar inom infrastrukturomrédet saknas dock inte i Sundsvall. Férutsittningarna for
sdvil gods- som persontransporter i och omkring staden har, trots att flera nationella
transportstrak alltsd méts i dess centrummiljder, varit stringt underutvecklade rent
funktionellt och kapacitetsmissigt under flera decennier. Att exempelvis frakta timmer pa
jarnvég frén inlandet till hamnomradet préglas dn idag av tids-, kapacitets- och
kostnadskrivande processer i form av bomféllningar, lokvéndningar och lokbyten. Detta har
gjort att stat, region, kommun och néringsliv har enats om, och paborjat en, omfattande
utvecklingsprocess i syfte att tillsammans bygga bort de storsta flaskhalsarna i Sundsvalls
transportinfrastruktur. Arbetet tog sin borjan i och med att E4 bron och den nya E4
dragningen byggdes, atgirder som resulterat i att stora delar av den tunga trafiken har kunnat
lyftas bort frén Sundsvalls stadsmiljoer samtidigt som atgdrderna har méjliggjort attraktivt
bostadsbyggande utmed Sundsvallsfjarden.

Samarbetet mellan parterna ir nu inne i ett skede dér ett stort antal projekt, bade statliga och
kommunala, planerar att genomforas under den kommande planperioden. Projekten har gatt
under samlingsbegreppet Sundsvallspusslet, detta eftersom att varje enskilt projekt, oavsett
projektigare, paverkar varandra i stor utstrackning och ddrfor behdvs for att transportsystemet
slutligen skall fungera i sin helhet.

Trafikverkets forslag till nationell plan innehéller foljande namngivna objekt kopplade till
Sundsvallspusslet:

e E4 Sundsvall

» E14 Bléberget-Matfors

e El4, Sundsvall-Blaberget

e Mittbanan, Bergsaker triangelspar

«  Ostkustbanan, Dingersjé motesstationer och kapacitetsforstirkning

e Ostkustbanan, Sundsvall C — Dingersj6 dubbelspérsutbyggnad

+ Adalsbanan, Sundsvall resecentrum, tillginglighet och plattformar m.m.

» Adalsbanan, Sundsvall, resecentrum, statlig medfinansiering

« Adalsbanan, Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.

Sundsvalls kommun vilkomnar att trafikverkets planforslag innehaller de
Sundsvallsrelaterade objekt som finns i nu géllande plan, inklusive ytterligare en E14-etapp
(Blaberget — Matfors). Det dr dven positivt att trafikverket foreslar full finansiering for
samtliga objekt, samt att flertalet foreslés byggstartas och dessutom firdigstélls under den
kommande fyradrsperioden. Denna prioritering ger i sin tur kommunen en trygghet att
fortsitta planeringen for vara egna Sundsvallspusselprojekt, exempelvis flytt av
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kombiterminal frdn Sundsvall C samt etablering av Sundsvall logistikpark i Sundsvalls hamn,
tvd objekt som inte minst forutsitter Bergsakerstriangeln och Malandsprojektens
fardigstillande.

Sundsvalls kommun vill ddremot tilldgga att vi, utdver ovan nimnda satsningar, ser ett behov
av att Alndbron och kringliggande infrastruktur anges som en brist i transportsystemet och att
planldggningen for en ny bro paborjas i bérjan av kommande planperiod. Detta inkluderar
dven trafikplatsen pé fastlandssidan samt ny gdng- och cykelvig runt Alné.

Nya Ostkustbanan (Ostkustbanan & Adalsbanan)

Nya Ostkustbanan, strickan Gavle — Harnosand, ar idag Sverige ldngsta flaskhals (enkelspér).
Med ett dubbelspar pa strackan skulle restiderna halveras och kapaciteten fyrdubblas.
Dubbelspdret skulle vidare bidra till 6verflyttning av resenérer frén personbil och flyg till tig,
samt langviga gods fran lastbil till tdg. Nya Ostkustbanan skulle dessutom fungera som en
sammanbindande 1dnk mellan norra (Botniabanan) och sddra Sverige och skapa ett
sammanhdngande system for godstransporter med mindre dn 10 promille lutning fran Ume&
till Goteborgs hamn och Oresund. Med dubbelspéret skapas dven sammanhdngande och
konkurrenskraftiga arbetsmarknadsregioner frén Stockholm via Uppsala, Gévle, Sundsvall
upp till Umed. Kommunerna utmed banan bedémer att Nya Ostkustbanan, mycket p.g.a.
regionforstorningseffekterna, kommer kunna bidra till dver 60 000 bostider, varav 21 500 i
Sundsvall, forutsatt att banan finns pa plats senast 2035.

Dubbelspar pa Nya Ostkustbanan &r Sundsvalls kommuns enskilt storsta och viktigaste
utvecklingsfrdga. Dérfor vilkomnar kommunen att trafikverket foreslér full finansiering och
genomfGrande for en forsta dubbelsparsetapp, Sundsvall — Dingersjo, under planperioden. Det
dr ocksa glddjande att arbetet med kapacitetsforstirkning Dingersjé — Njurundabommen,
inklusive ny regionaltdgstation i Njurunda, foreslds fardigstéllas. Det sistnimnda ir viktigt i
syfte att pa sikt kunna utveckla ett pendeltdgsupplagg inom Sundsvallsregionen.

Sundsvalls kommun vélkomnar dven att byggstart av ytterligare en viktig dubbelpérsetapp
utmed Nya Ostkustbanan, Géavle — Kringlan, foreslés i planforslaget. Det ér dock oroande att
satsningen, som inte minst skulle kunna bidra till att 16sa en del av Sveriges akuta behov av
nya bostédder i nértid, endast r delfinansierad och foreslds byggstartas forst i slutet av
planperioden. Vi foresldr saledes att Gévle - Kringlan finansieras och genomfors i sin helhet
redan under planperioden. Det samma giller for dvrigt d&ven for fyrspéret mellan Uppsala och
Stockholm, en satsning som i flera avseenden kommer ha positiv pdverkan for inte minst
norra Sveriges forbindelser mot Arlanda och Stockholmsregionen.

Adalsbanan mellan Sundsvall och Harndsand utgér annars den enskilt storsta
kapacitetsbristen i jirnvigssystem i nedre Norrland. Detta gor att tdget varken kan konkurera
med bil eller buss for arbetspendlare samtidigt som den kurviga banan med dess kraftiga
lutningar paverkar godstrafikens tillforlitlighet, framkomlighet och konkurrenskraft negativt.
Att trafikverket varken foreslar kapacitetshojande atgérder eller etappsutbyggnader pé banan
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under planperioden, utéver den nddvandiga reinvesteringen pa strdckan Langsele — Nyland i
banans Gvre regioner, ar saledes anmérkningsvirt.

I trafikverkets &tgardsplanering har Adalsbaneetappen Birsta — Timr4 strax norr om Sundsvall
studerats mer ingdende. Utmed etappen ligger savil SCA Ostrands massafabrik som
kopplingen till Sundsvall hamn och Sundsvall logistikpark. Birsta — Timra utgér pé sd sétt en
nyckeletapp utifran ett godsperspektiv, samtidigt som den dven genererar tids- och
kapacitetsvinster till gagn for persontrafiken. Ett byggande av etappen skulle dessutom
fullgdra det avtal som staten har ingtt tillsammans med Sundsvalls kommun, region
Visternorrland och SCA bland annat géllande att skapa en funktionell jarnvégskoppling utan
lokvéndningar till och frdn hamnomradet (detta fullgérs inte genom Malandsprojektet). Ett
jarnvigsplanearbete for etappen skall, enligt avtalet mellan parterna, pabdorjas av trafikverket
senast 2019 vilket i sin tur mojliggor en byggstart for etappen 2023-2024. En byggstart bor
ocksa ske under planperioden om 6verflyttningen av gods- och persontransporter fran vig till
rédls skall kunna realiseras. I annat fall riskerar bade vag- och jarnvigssystemet inom
Sundsvallsregionen att provas hart under planperioden.

Sundsvalls kommun anser vidare att planeringsmetoden Samordnad planering, som har
fungerat som en pilot for det nya planeringssystemet for transportinfrastruktur som tridde i
kraft 2013, har varit en stor framgang for Nya Ostkustbanans planmognad. Kommunerna
utmed banan har inom ramen for samordnad planering kommit att samordna sin fysiska
planering vilket har resulterat i att trafikverket inom kort kommer att kunna fatta beslut om en
gemensam vil forankrad jarnvégskorridor Gévle — Harndsand. En process som forkortat
planprocessen gentemot ordinarie planeringssystem med upp till tvé &r och som samtidigt, 1
tidigt skede, kommer frigéra mark for kommunerna till andra verksamheter och dndamal.
Sundsvalls kommun anser dock att det dr viktigt att det arbete som genomforts inom
samordnad planering tas tillvara och att trafikverket ges i uppdrag att fortsdtta processen i
form av en faktisk utbyggnadsstrategi for dubbelspéret.

I 6vrigt anser Sundsvalls kommun att det finns behov av att komplettera planforslagets
bristbeskrivning for nedre Norrlands jarnvégssystem (i tabell 22 med tillhdrande text samt pé
s. 267). Detta p.g.a. att bristbeskrivningen for nedre Norrland &r av mer allmént karaktér 1
forhallande till brister i flera andra delar av landet, liksom att beskrivningen i nu gillande plan
2014 — 2025 #r mer detaljerad 4n i planforslaget. Utifran att kapacitetsbristen for strackan
Givle — Harnosand de facto har okat under de senaste aren, samt utifran att trafikverket,
regioner och kommuner i nedre Norrland &r ense om att Nya Ostkustbanan dr vér hogst
prioriterade brist, bor beskrivningen ocksa tydligt visa detta.

Mittstraket (Mittbanan & E14)

Utmed Mittbanan/Merakerbanan och E14 mellan Sundsvall och Trondheim bor nérmare en
halv miljon ménniskor, vilket & mer 4n dubbelt sa hog befolkningstithet jamfort med bade
riksgenomsnittet i Sverige och Norge. Forutom en relativt stor befolkning bidrar den starka
besoksniringen till ett stort antal rorelser i straket. En god tillgdnglighet inom Mittstrdket
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genom E14 och Mittbanan ir séledes en forutséttning ett konkurrenskraftigt néringsliv, for
héllbar regional utveckling och tillvixt i hela Sverige.

Sundsvalls kommun anser att utvecklingsarbetet for Mittstraket (Mittbanan och E14) mellan
Sundsvall och Trondheim har tagit stora framsteg under de senaste aren. Arbetet som
overgripande har mélsittningar om okande godsméngder och restider pa 1h Sundsvall-Ange,
1h Ange-Ostersund och 1h Ostersund — Are har bedrivits i projektform dar kommunala,
regionala och statliga medel har véxlats upp med EU-regionalfondsmedel (totalt 320
miljoner). I huvudsak har arbetet riktats mot att atgérda och bygga bort steg 1, 2 och 3
dtgdrder, som ett 70-tal obevakade plankorsningar utmed Mittbanan, samt att genomfora ett
flertal framtidsinriktade utredningar och analyser.

Att reinvesteringar p& Mittbanan (Stora Helvetet) vid norska grinsen har genomforts under
nuvarande planperiod, samt att Merakersbanan pé den norska sidan elektrifieras till 2023,
kommer innebira storre méjligheter for 6kade godsmingder pa jarnvig liksom storre
persontransportfldden till den expansiva besoksnéringen i Jimtland och Visternorrland.
Sundsvalls kommun anser séledes att det &r viktigt att regeringen dven fortséttningsvis
prioriterar forbéttringar av de infrastrukturella forbindelserna linderna emellan.

Sundsvalls kommun vélkomnar dven att Trafikverket foreslar genomforande av ytterligare ett
av tre dtgdrdspaket (trimningsétgérder) utmed Mittbanan (strickan Sundsvall — Ange) efter att
projekt Mittstraket har avslutats. Sundsvall anser dock att dven de tva 6vriga
trimningspaketen for strackan Ange - Storlien, som nu enbart aterfinns i Trafikverkets + 10 %
forslag, behdver prioriteras under planperioden. Annars riskeras en fortsatt positiv utveckling
1 straket.

Sundsvalls kommun anser vidare att Mittstréket dven i kommande plan bor lyftas som ett av
Sveriges nationellt prioriterade strak, vilket inte &r fallet i trafikverkets planforslag.
Prioriteringen behdvs, inte minst utifrn den utvecklingspotential som straket besitter, i minst
gdllande kopplingen till Norges snabbast vixande tillvéixtcentrum Trondheim, som ger
tillgang bade till universitet, internationell flygplats och hamn. Utvecklingen av
godstransporter i 6st- véstlig riktning i straket kan dessutom antas fa storre diginitet nér
Sundsvalls planerade logistikpark finns pa plats 2021.

For att forkorta restiderna och bemdta efterfrdgan pé hallbara transporter, inte minst efter
elektrifieringen av Merakerbanan och investeringar p& Ostkustbanan, har studier visat att en
ny jarnvég mellan Sundsvall och Stéde behdvs pa sikt. Sundsvalls kommun forhoppning ér att
trafikverket fér ett uppdrag att fortsitta den utredningsprocess som har pabérjats for denna
brist.

Nationella och regionala vagnatet

Nir det giller investeringen av ny métesfri E4-stréacka mellan Kongsberget — Gnarp i
Nordanstigs kommun vélkomnar Sundsvalls kommun att trafikverket planerar att bygga bort
den sista métesfria etappen sdder om Sundsvall. Vi anser samtidigt att vi utifrdn de
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trafikprognoser som finns tillgdngliga ser behov av en fyrfiltslosning snarare an en
trefaltslosning. Dessutom anser vi att projektet, i de delar som det &r mdjligt, bér samordnas
med den planerade utbyggnationen av dubbelspar pd Nya Ostkustbanan.

Nir det giller vigarnas sikerhet och de aviserade hastighetsnedséttningarna i landet dr det
viktigt att mittrickesseparering prioriteras i planerna framgent. Sundsvalls kommun
vilkomnar darfor trafikverket forslag om att mojligéra samfinansiering mellan nationella
planen och de regionala planerna for dtgérder pé det regionala viignitet. Forslaget bor dock
konkretiseras sé att inte den hir typen av satsningar syftar till att urholka de redan ekonomiskt
anstrangda regionala planerna.

Att trafikverket foreslér en stegvis utbyggnad av BK 4 — vigndtet ar positivt, inte minst
utifrén de mojligheterna som pa sikt mojliggors i form av en omstéllning till mer héllbara
lastbilstransporter. Sundsvalls kommun ser dock samtidigt en risk att vissa delar av végnatet,
ofta vigar och broar i anslutningar till hamnar eller omlastningsterminaler, dr kommunala och
att BK-4 systemet kommer kriiva att dessa brister dtgérdas for att systemet skall fungera. Det
kommer sannolikt inte vara mojligt for alla berérda kommunerna att pa egen hand dtgérda
denna typ av brister och siledes bor méjligheterna till statlig medfinansiering, i syfte att
sikerstdlla BK4-nitet framtida funktionalitet, utredas.

Avslutningsvis uppfattar Sundsvalls kommun att det finns en utbredd oro att det
lagtrafikerade vignitet forviintas fa en sémre funktionalitet under den senare delen av
planperioden. Samtidigt har vér egen dialog med trafikverket om vad detta i sjdlva verket
innebdr pa lokal och regional nivé inte gett oss tydliga svar. Det ér sdledes viktigt att
trafikverket i ndrtid far i uppdrag att analysera vilka faktiska konsekvenser de aviserade
forsimringarna pa det lagtrafikerade végnatet kommer innebiéra.
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