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Svensk Turism AB har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for transport-systemet
2018-2029 och limnar remissyttrande enligt nedan.

Svensk Turism samlar den svenska besdksniringen och dgs av 170 foretag och organisationer som
representerar tiotusentals foretag i hela beséksniringen. Svensk Turisms uppgifter ar att forvalta
ndringens del av dgarskapet i kommunikationsbolaget VisitSweden, vara huvudman for *Nationell
strategi for svensk besoksnéring” och utgdra ett forum for den svenska besoksniringens strategiska
utveckling.

Bakgrund

Besoksnéringen omfattar de aktérer som sljer tjénster och produkter till besokare och bestar av en
rad olika branscher inom omradena resa, #ta, bo och gbra och. Besoksniringen dr en av Sveriges
snabbast vixande néringar och sysselsitter hundratusentals personer i hela landet. Samtidigt som
sysselsittningen inom manga traditionella basniringar minskat bidrog besdksnidringen 2016 med
169 heldrsverken vilket dr en 6kning pa 20 % sedan 2010. Antalet nya jobb i Sverige dkade nio
procent under samma period. 2016 omsatte besksnédringen 296 miljarder kronor. Besoksnéringens
exportvirde, dvs utléndska bestkares konsumtion i Sverige, uppgick till 120 miljarder. Detta &r en
okning med 65% sedan 2010 vilket kan jimforas med Sveriges totala export som ékade med 19
procent under samma period. Turismens exportvirde kan ocksa jimforas med tex jirn- och
stdlexporten som under 2016 uppgick till 51 miljarder, eller med den totala fordonsindustrin som
exporterade till ett virde av 156 miljarder kronor.

Ar 2010 lanserades Nationell strategi for svensk besSksniring med visionen att under perioden
2010-2020 férdubbla besdksniringens omsittning och exportvirde. En bédrande tanke i den
nationella strategin dr att utveckla destinationer i vérldsklass runt om i Sveri ge och att Sverige ska
bli ett &n mer attraktivt turistland. For att lyckas i den ambitionen behévs en utbyggd, diversifierad
och kapacitetsstark transportinfrastruktur,

Transporter dr grundliggande i det samlade tjénsteutbudet inom turism och besoksnéring. Sjilva
definitionen av turism, som “ménniskors aktiviteter nir de reser till och vistas pa platser utanfor
sin vanliga omgivning for kortare tid &n ett &r for fritid, affirer eller andra syften” bygger pd att
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manniskor forflyttar sig. Ett attraktivt turistland &r ett land med hog tillginglighet, vilket kraver
god fysisk infrastruktur och god transportforsdrjning i form av fungerande transportmedel sdsom
flyg-, tag-, buss-, bil och batforbindelser. [ glest befolkade delar av landet kan turismen ménga
ganger vara den enda néringsgren som véxer, och hir kan tillgdngen till god infrastruktur vara
avgorande for foretagen inom besdksnéringen och for sysselsittningen. Snabba, bekvima och
héllbara transporter #r faktorer som mycket starkt bidrar till den svenska besdksniringens
konkurrenskraft.

Den miljomassiga hallbarheten ér ett omrade som blir allt mer pétagligt for samtliga néringar och
som kriver utveckling av héllbara transporter. Det som gor frigan sérskilt angeldgen att hantera
for besdksndringen dr att niringen #r pa snabb tillvixt och resandet ddrmed Okar snabbt vilket
innebir att turismens samlade bidrag till utsldpp och andra miljostérningar tenderar att éka. Med
prognoser och ambitioner om fortsatt Skande volymer dr det mycket angeléget att hitta former for
hallbara alternativ.

Det tas idag en rad strategiska beslut for att utveckla Sverige som turistdestination. Detta gors bade
fran ndringens sida och genom olika politiska insatser. Dessa insatser behdver nu stidrkas med en
héllbar transportinfrastruktur som vél moter en av Sveriges snabbast viixande néringar.

Kommentarer till Trafikverkets planforslag

Referenser till turism och besoksnaring

Svensk Turism konstaterar att Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
innehaller flera referenser till turism och beséksniring. Vidare konstaterar Svensk Turism en okad
medvetenhet om besoksniringens roll som expansiv nédring och som viktig inte minst for
landsbygdsutveckling.

Detta kommer sig tex i utryck i samband med landsbygdsutmaningarna: "Vissa landsbygder upplever
en renissans dir exempelvis digitalisering, nya tjdnster, 6kad turism och integrering av invandring samt
stérre arbetsmarknadsregioner ger nya méjligheter men ocksé stéller 6kade krav pd tillginglighet. Andra
landsbygder avfolkas dir exempelvis tillgingen till service minskar, befolkningen &ldras och tillgéngligheten
forsamras” (sid 63).

Vidare konstateras: ”Arbetstillfillena pa landsbygderna inom skogs- och jordbruket och basindustrin
minskar till f6ljd av den strukturomvandling som skett de senaste &rtiondena, medan till exempel turism
och beséksniringen okar. Besoksnaringen dr viktig for regional utveckling. Den sysselsitter cirka 165 000
arsarbeten och ir platsbunden, det vill sdga flyttar inte"(sid 63).

[ planforslaget konstateras ocksd att tillgdngligheten till en rad stora besdksmal/destinationer
utanfor storstiderna i huvudsak brister i utbudet av direktflyg, tillforlitlighet hos tig- och
farjeforbindelser, utbudet av lokal tillgénglighet och kollektivtrafik, anslutningar till och frén flyg
eller tdg, mojligheten att fa information pa flera sprdk samt i framkomlighet och attraktivitet pa

vigar.
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Kopplingen mellan tillgénglighet och bristen pa arbetskraft inom vixande naringar lyfts ocksa

vilket dr en av besoksnaringens stora utmaningar: *I vissa landsbygder ir bristen pé arbetskraft pataglig,
béde for att skéta grundliiggande service men ocksd i omriden med expansiva ndringar, till exempel gruvor
och besoksndring. Snabbare och siikrare forbindelser till centralorter och storre destinationer samt till
attraktiva boendemiljGer dr néigra av de behov som kan lyftas fram. Det saknas ocksé tdckning och kapacitet
1 det mobila nitet i delar av landet.” (sid.68).

Trots en Okad medvetenhet om beséksniringens roll kan Svensk Turism konstatera att
resonemangen och de konkreta forslagen i mangt och mycket fortfarande relaterar till godstrafik
och néiringsliv i form av traditionell industri. Till exempel har resonemanget kring hur planforslaget
beaktar regeringens identifierade samhillsutmaning “forbiittra forutsittningarna for niringslivet”
uteslutande godstrafikfokus (sid. 58). Det vore hir rimligt att dven servicesektorns, inklusive
besoksnéringens, transportbehov inkluderades i de resonemang som férs om naringslivets behov
sd att besoksndringen behandlas som den samhillsviktiga basniring den idag & Fér
besdksnéringen handlar detta bade om transport av nationella och internationella besdkare, bade
for privat— och affirsresande, anstilldas méjlighet att effektivt ta sig till arbetet samt om foretagens
behov av effektiv varuforsorjning. Langsiktighet och uthallighet i de transportlésningar som finns
och véxer fram dr avgérande for besdksniringens utveckling. Fér att foretagen skall véaga investera
och viixa méste de kunna lita pa att besékarna kommer fram bade i ar, niista ar och tre ar.

Svensk  Turism delar uppfattningen att beséksndringen har stor betydelse for
landsbygdsutvecklingen men vill &ndd poéngtera vikten av att dven inkludera besdkarnas och
besdksniringens behov i de satsningar som planeras i storstiderna da det trots allt ir dir den stora
volymen besdkare finns - oavsett om de stannar dir eller sedan tar sig vidare ut i landet.

Intermodalitet - en forutsattning for besoksnaringens utveckling

Besoksnirings utveckling & beroende av goda forbindelser och funktionalitet pi samtliga
trafikslag samt att sammankoppling av trafikslagen fungerar vil. For besoksniringen &r det
avgérande att transportinfrastrukturen utformas si att den fungerar hela vigen fram till
slutdestinationen under hela aret och pa tider som passar besokaren. Restid ir en viktig
konkurrensfaktor, och mojligheten att resa snabbt och sikert till landets olika destinationer miste
tillvaratas for den fortsatta utvecklingen.

Svensk Turism anser att det transportslagsévergripande systemperspektivet har ett for begransat
utrymme 1 planforslaget. For den langsiktiga transportplaneringen finns en stor potential i att 6ka
systemperspektivet och prioritera atgérder som pa ett effektivt sitt kan sammankoppla olika
trafikslag. En stor del av de resor som gors inom samt till och fran Sverige innebér nyttjande av tva
eller fler transportslag. Det dr vidare viktigt att samtliga transportslag inkluderas i detta
systemperspektiv oavsett huvudman for transportslaget. Exempelvis har flygtrafik och sjofart en
tendens att ldmnas utanfor det transportslagsévergripande perspektivet vilket leder till att den
svenska transportinfrastrukturen inte nyttjas optimalt. Ett exempel pa detta ér att det i nuldget till
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stor del saknas kollektivtrafik till Malmo Airport dér en av Sveriges storsta flygplatser inte har en
acceptabel kollektivtrafikldsning.

Svensk Turism konstaterar att planforslaget har stort fokus pa tag- och végrelaterad infrastruktur.
Aven om det #r angeldget att fa till stand rétt forutsittningar for tagtrafikens utveckling och en stor
del av inhemsk turism sker med bil s ar dven flyg och sjofart viktiga transportmedel inte minst for
den internationella turismen dér en stor del av tillvixten forvintas ske. Planforslaget saknar idag
en tydlig beskrivning av forutséttningarna for och vikten av vl fungerande flygtrafik och sjofart.
De konkreta atgardsforslagen for okad flygtrafik och persontrafiksrelaterad sjofart ar fa i
planforslaget. Detta behandlas fraimst under Kapitlet 3.2 Personresor — viktiga strak for lingviga

persontrafik men dd med fokus pa svenskars resande. Dir konstateras att “"Svenskarnas langviga resor
i strdken inrikes sker till stor del med bil, samtidigt som resorna utomlands manga ganger sker med flyg,
med Arlanda som Sveriges storsta flygplats. For svenskarna i sodra Sverige dominerar Kastrups flygplats,
som genom att vara Skandinaviens storsta flygplats har ett stort utbud av forbindelser. Sjéfarten har stor
betydelse for resandet till och frén vara grannldnder och under senare &r har det blivit vanligare att
kryssningsfartyg anloper svenska hamnar.” (sid. 83).

Ur ett besoksnéringsperspektiv dr det viktigt att inte enbart titta pa svenskars langviga resor utan
att dven titta pa internationella bestkares behov vid resor inom straken samt resor till och frdn
Sverige. Genom god infrastruktur och ett vél utvecklat (transportslagsovergripande
systemperspektiv i omraden som angrénsar till vara grannlanders flygplatser, hamnar, motorvagar,
tagforbindelser, broar etc. kan dven dessa nyttjas béttre och ¢ka antalet internationella besdkarna
till Sverige. Detta behdver beaktas i de pagaende dtgérdsvalsstudier som genomférs pa flera strak

mellan Sverige och vara grannliander (sid. 49).

Forst ndr bade sparbunden trafik, véagar, flyg, buss och bat dr vil utvecklade och sammankopplade
finns ratt forutsattningar for besdksniringens fulla potential. Detta giller saval inom Sverige som i
anslutning till vara grannlidnders internationella hubbar.

Forsknings- och innovationsinsatser samt informations - och kunskapshojande
atgarder

Svensk Turism vill understryka vikten av att Sverige tar ett aktivt ansvar och agerar foregangsland
nér det galler omstillningen till klimatsmarta transporter. Pa sa satt kan vi inte enbart forsvara
Sveriges unika position som hallbar destination och land utan dven addera varden som gor oss
virldsledande samt stirker Sveriges varumarke - inte bara i besoksnédringssammanhang utan dven
for internationella investeringar, kompetens och foretag.

Svensk Turism delar Trafikverkets uppfattning géllande de prioriterade forsknings — och
innovationsomrddena 1 stort (sid. 87). Vi dar eniga 1 att forskningen boér ha ett
trafikslagsovergripande perspektiv samt striava efter klimatsmarta transporter. Intermodalitet ar
avgorande for mojligheten att vilja ratt transportslag ur ett klimatperspektiv samt for att sdkerstilla
matning av besdkare fran storstdder och viktiga internationella knutpunkter till resten av landet.
Det ér hér viktigt att de prioriterade forsknings- och innovationsinsatserna inte enbart utgar fran
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godstrafik, industri och medborgarnas behov utan dven fran besékares behov och méjlighet att
uppleva hela Sverige. Bl.a. talas det om insatser for effektivt transportsystem for niringsliv och
medborgare ddr “ndringsliv’ och “exportforetag” tenderar att likstillas med industri.
Besoksndringen dr en av landets snabbast vixande exportniringar, saledes behdver dven
besoksniringens behov av effektivt transportsystem inkluderas i nimnda insatser. Ett "effektivare
transportsystem for naringsliv’ kan for besdksndringen innebdra andra aspekter dn for traditionell
industri. Tex finns efterfrigan pa mojligheten till bagagetransport 6ver olika trafikslag, utveckling
av nya boknings- och betalningsmetoder som fungerar bade for svenska och internationella
resenarer etc.

Svensk Turism ser positivt pa Trafikverkets forslag pd informations — och kunskapshéjande
dtgiirder (sid. 99) Satsningarna pd omstillning till en fossilfri transportsektor, utvecklingen av
I6sningar for att mota medborgarnas mobilitetsbehov genom delade resurser samt kraftsamlingen
for 6ppen kollektivtrafikdata dr alla insatser som rétt genomforda kan gynna besdksniringens
utveckling och konkurrenskraft gentemot andra ldnder och samtidigt resultera i mer klimatsmart
resande. Det dr darfor mycket angeldget att besdksniringens och nationella och internationella
besdkares behov redan inledningsvis inkluderas i dessa projekt.

Kollektivtrafik

Trafikverket konstaterar att de mojligheter till kollektivt resande som finns i dag genom flyg,
sparbunden trafik och buss i framtiden behover fi ett stérre genomslag for att avlasta
transportsystemet fran de periodvisa brister i kapacitet som blir allt mer patagliga (sid. 189).
Milsittningen att fa fler att resa kollektivt dr inte bara viktig ur ett tringsel — eller
medborgarperspektiv utan dven ur ett besoksniringsperspektiv. Okad méijlighet till kollektivt
resande till landets besdksmal ar viktigt for tillgdngliggérandet av landets beséksmal for en bredare
kundgrupp samt ett viktigt led i utvecklingen av hallbar turism.

Idag forsvaras dock méanga ganger besokarens majligheter att resa med kollektivtrafik da denna i
mycket stor utstrdckning planeras och prioriteras utifran arbetspendling och medborgarnas behov.
Pa vissa destinationer innebar detta exempelvis kraftigt reducerad busstrafik under turistiska
hégsdsonger nér dessa sammanfaller med semesterperioder. Det #r darfor av stor vikt att dven
besokarnas behov tillgodoses i de trimnings — och miljésatsningarna som planeras for att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken och utveckla attraktiva och funktionella stationera och
bytespunkter. Exempelvis har besokaren inte samma kunskap om hur trafiken fungerar pa det valda
besoksmalet vilket stiller 6kade krav pa tydlig och lattillgéinglig information pa fler sprak med
tydliga uppgifter om hur man kan resa med olika trafikslag samt att det ér litt att orientera sig tex
genom att héllplatser har samma namn som de besoksmal som finns i anslutning till en plats.
Kollektivtrafiken paverkas dven av besoksniringen exempelvis i samband med stora evenemang
som festivaler, matcher, lopp etc. Hénsyn bor tas till dessa redan i planerandet av stationer,
kapacitet etc for atminstone de dterkommande evenemangen.

Ett exempel pa omrade dar det kommer stéllas stora krav pa kraftfullare kollektivtrafiknit framéver
dr Skane dér den fasta forbindelsen mellan Danmark/Sjilland och Tyskland (Fehmern-
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forbindelsen) kommer mojliggéra mycket snabba resor fran tex Hamburg till Malmé. En region
med ca 25 miljoner invanare ar dd mycket nara Skdne med bil och tag vilket kommer att stilla krav
pa ett kraftfullt, smart och tydligt kollektivtrafiknat i Skéne och dnnu ldngre ut till attraktiva
besoksmal.

Kommentarer utifran trafikslag

Da planforslaget i huvudsak hanterar de olika transportslagen var och ett for sig har dven Svensk
Turism valt att nedan kommentera dem var for sig men med en tydlig hinvisning till ovan
resonemang kring att alla trafikslag tillsammans &r avgérande for besdksndringens utveckling.

Vig

En stor del av det turistiska resandet sker med bil och manga attraktiva destinationer ligger avligset
och &r helt beroende av bra vigar oavsett trafikintensitet pa strackan. Planforslaget lyfter fram att
det mindre végnatet i Sverige riskerar forsémrad standard under planperioden. P4 manga viktiga
besoksmal dr vagkapaciteten redan idag undermalig vilket leder till sénkt hastighet, ldngre restider
och 1 forlaingningen farre besokare. Forsamrad védgstandard riskerar déarfor att minska
tillgdngligheten for besoksndringen i delar av landet. Restid dr en viktig konkurrensfaktor och
besokare som reser bade inom eller till och fran Sverige maste pa ett snabbt och sékert sitt kunna
ta sig till och fran sin slutdestination. Av den anledningen &r det angelédget att medel kan fordelas
till att uppratthalla hastigheten pa dtminstone de storre straken. Idag har man pa exempelvis pa E14
till Are sinkt hastigheten fran 100 till 80 km/h vilket drabbar en turistisk destination med éver
30 000 géstbaddar.

Gallande vagtrafik pa landsbygden konstaterar man i planforslaget: "For besoksnaringen och andra
foretag som ar etablerade pa landsbygderna handlar det bide om kundernas tillgang till besdksnéringens
anlidggningar och tillgdng till foretagens marknader. Hir behovs en godtagbar standard for beséksniringen,
sarskilt under hogsiasong, och upplevelsevirden i viignitet. Det handlar ocksa att sisongsanpassa atgirder
for vidmakthallande, for minsta mojliga storning.” (sid. 68)

Detta ar helt riktigt men det dr i sammanhanget viktigt att inte enbart utga fran destinationens
nuvarande hogsdsong utan dven beakta det faktum att bes6ksnérings aktérer idag arbetar intensivt
med att utveckla nya sdsonger med okad tillvixt och sysselsittning storre delar av aret som
malséttning. En fOrutsédttning for att lyckas i den ambitionen ar att vidgar och Ovrig
transportinfrastruktur har en godtagbar standard aret runt dvs dven utanfor det som idag anses som
hogsdsong. Ur ett besoksniringsperspektiv ar det ocksd av vikt att inte enbart titta pa snitt for
trafikintensitet utan att &ven titta pa strickans mest intensiva perioder och hur framkomligheten vid

dessa tillfdllen paverkar besokare och besdksnaringens utveckling.

Vid planering av regionala vigsatsningar behdver besksndringen vara en av utgdngspunkterna sa
att det regionala perspektivet hinger ihop nationellt och olika regioners vigsatsningar kopplas
samman med angrinsande regioners satsningar for forbéttring av viktiga turistiska vagstrak.
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Jirnvig

Liksom Trafikverket konstaterar i planforslaget anser Svensk Turism att det dr mycket angeléget
att fa till stind rdtt fOrutsattningar for tagtrafikens utveckling, inte minst ur ett
héllbarhetsperspektiv. Snabba, bekvima och klimatsmarta resor bidrar starkt till den svenska
besoksndringens konkwrrenskraft. For besoksniringens fortsatta utveckling behéver viktiga
besoksnéringsstrak dterupprittas och vidmakthallas samt de delar i den nationella
transportinfrastrukturplanen som har néra koppling till besksniringen utvecklas.

Exempel pa viktiga beséksniringsrelaterade jirnvigssatsningar:

Ostkustbanan: Banan utgér stammen for trafiken mellan Stockholm/Arlanda och norra Sverige.
Hér har det tidigare funnits planer pa dubbla spar mellan Givle och Harndsand, ndgot som skulle
gynna besoksndringen i form av 6kad kapacitet, hogre palitlighet och kapad restid till hela norra
Sverige (exempelvis Hoga Kusten, Jamtlands fjallvérld, orterna lings norrlandskusten samt hela
ovre Norrland). I liggande planfdrslag finns dock fa nya investeringar kopplade till Ostkustbanan
och realiseringen av dubbla spér presenterade. Ostkustbanan, som en del av Sédra Norrlandskusten,
ligger mitt 1 Sverige och dr av stor strategisk betydelse bade for arbetspendling, traditionell industri
och besoksnéringen i hela norra Sverige. Ur ett systemperspektiv torde dubbelspar hir vara en
mycket angeldgen nationell jirnvigssatsning som skulle knyta samman sédra och norra Sverige
och halvera restiderna. En starkare sammanknytning med Ostkustbanan, Bergslagsbanan och en
ytterligare utvecklad Norra Stambanan skulle ha stor betydelse for en stark struktur med hég
redundans. Aven pa Mittbanan, dvs den stricka som sammankopplar Ostkustbanan med t ex Are
och Trondheimsomradet pa norsk sida finns tydliga behov av hojd kapacitet.

Tégforbindelse Goteborg — Bords via Landvetter flygplats: EU har utpekat Landvetter som en
Core-flygplats, vilket innebar att flygplatsen har sérskilt stor betydelse for landet. Ett kriterium for
Core-flygplatser ir dock att de ska ha jarnvégsanslutning. I den nu géllande nationella planen finns
etappen Molnlycke — Bollebygd, inklusive en station vid Landvetter flygplats, med. Etappen ar en
del av strickan Géteborg — Boras. I liggande planférslag ir etappen dock borttagen och istillet
pekas hela strackan Géteborg — Borés ut som en brist som ska fortsitta att utredas men dir ingen
byggstart planeras fore planperiodens slut 2029. Detta innebir forsimrade forutsittningar for den
vistsvenska besoksnéringen att véixa och na sin fulla potential.

Botniabanan/Norrbotniabanan: I planforslaget ligger satsningar pa att forlinga Botniabanan upp
till Skellefied. For besoksnéringen i Norrbotten ér det dock av vikt att Botniabanan byggs ut hela
végen till slutdestinationen Luled. Detta dd dragningen in i Luled bl.a. skulle koppla ihop banan
med Luled Airport och ddrmed 6ka intermodaliteten. Banan skulle dven gynna mer kortviga resor
mellan orterna Umed och Lulea.

Inlandsbanan: Satsningar kopplade till Inlandsbanan é&r av stor vikt for besdksniringen bade
genom att manga reser frén start till slut men dven mellan destinationer inom lings banan.
Inlandsbanan utgér inte enbart en transportvig utan dr dven viktigt som turistmal i sig gjélv.,
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For bade vig och tag giller att i samband med den indelning av olika véigtyper och tdgbanor som
gors vid vidmakthallande av anldggningarna inkludera besdksndringens behov sa att begreppet
“néringsliv” i realitet inkluderar bescksniringen och begreppet “persontrafik™ inkluderar nationella
och internationella besokares resor. Nér det giller prioriteringen av lagtrafikerade banor och vigar
ar det av vikt att beakta de fall dar dessa detta till trots dr avgdrande for den lokala besoksniringen
- bade utifran dagens verksamhet men ocksa utifran framtida utvecklingsplaner.

For bade vig och tag giller dven att det inte alltid ar tillrackligt att enbart rékna pa personkilometer
for en korrekt samhillsekonomisk virdering. Aven det som olika typer av resenirer genererar i det
storre perspektivet behover vagas in. En besokares resa genererar tex mer dn biljettpris eller inkopt
drivmedel i form av ¢vrig konsumtion som aktiviteter, boende, shopping etc. Spetsigare verktyg
behover troligen utvecklas for en mer réttvisande bild av vissa prioriteringars samhiéllsekonomiska
effekter dér hela vérdet i destinationssystemet battre kan jamforas med tex virdet pa transporterade
varor.

Flygtrafik
[ planftrslaget konstateras att “Svenskarnas langviga resor i straken inrikes sker till stor del med bil,

samtidigt som resorna utomlands manga ganger sker med flyg, med Arlanda som Sveriges storsta flygplats.
For svenskarna 1 sodra Sverige dominerar Kastrups flygplats, som genom att vara Skandinaviens storsta

flygplats har ett stort utbud av forbindelser.” (sid. 83) Flygplatser i anslutning till de storre stiderna
har mycket stor betydelse for besdksnéringen och som podngterats tidigare ér det viktigt att har inte
enbart se till svenskars resor utomlands utan dven internationella besokares resande i/l och fran
Sverige. Det bor dven podngteras att alla nordiska linder genom sina storflygplatser skapat
internationella nav for internationella besdkare. Generellt sett sa véxer flygtrafiken inom omradet
privatresande och det ar det internationella resandet som vixer starkast. Detta speglar ocksa
besoksnaringens utveckling och en internationell gést reser ofta in till Sverige via flyg och sedan
vidare inom Sverige via flyg, tag eller vdg. Landets flygplatser spelar en stor roll bade for
besoksnaringens utveckling, for arbetspendling och for det lokala néringslivets méjlighet att
etablera och driva verksamhet 6ver hela landet. Bade flygplatser med internationell — och nationell
trafik utgor en viktig del av infrastrukturen och maste inkluderas 1 det trafikslagsdvergripande
perspektivet sd att den svenska transportinfrastrukturen nyttjas optimalt. Vil fungerande flygtrafik
mojliggor for besokarna att ta sig vidare ut i landet och dnda fram till sin slutdestination.

Idag dr den internationella tillgingligheten en utmaning f6r exempelvis hela dstra Mellansverige.
Vid sidan av Arlanda &r Skavsta som Sodra porten till Stockholm en viktig del 1 Stockholms och
oOstra Mellansveriges flygplatsstruktur, Tillsammans med Ostldnken, TGOJ-banan och Oxelosunds
hamn har Skavsta stora mojligheter att fortsdtta utvecklas och med det ¢ka attraktions- och
konkurrenskraften for Stockholm och 6stra Mellansverige.

Trots att flygplatser lyfts som viktiga for bade internationella och nationella foérbindelser innehéller
planforslaget fa konkreta atgérder kopplat till flygtrafik. Ett forslag pa dtgérd dterfinns i mellersta
Sverige: 24 Silens flygplats, statligt investeringsbidrag till landningsbana (pdgdende)” (sid. 192)
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Sjofart

Svensk Turism konstaterar att resonemang och atgirder kopplat till sjéfart i stort sett uteslutande
har godstransportfokus. Under kapitlet Personresor — viktiga strak for langviga persontrafik (sid.
83) konstateras dock att "Sjifarten har stor betydelse for resandet till och Jran vara grannléinder och
under senare Gr har det blivit vanligare att kryssningsfartyg anloper svenska hamnar.” Vi kan bara
forstérka detta - passagerarrederierna transporterar arligen 6ver 25 miljoner méinniskor till och fran
Sverige vilket innebdr att de i stort sett transportera lika manga ankommande gaster till Sverige
som flyget gor. De paketerar ocksd destinationsupplevelser med boende eller andra typer av
attraktioner och genererar mycket stora flden till landets fartygsdestinationer men ocksa vidare ut
i landet for lingre och kortare besok. Viktigt for passagerarfirjor och kryssningsfartyg ir att det
finns cityndra kajplatser och bra hamninfrastruktur.

Precis som for flyget kan Svensk Turism inte nog framhéilla vikten av att farjehamnar ar
sammankopplade med landinfrastrukturen, s att besdkare smidigt kan fortsitta sin resa med bil,
tag eller buss. Dessa noder maste vara en del i det trafikslagsovergripande perspektivet.

Svensk Turism ar positiva till foreslagna satsningar pd Gota Kanal som kommer kunna gynna
besoksnéringen. Viktigt blir da parallella satsningar pa att rusta upp gisthamnar, skapa attraktiva
farleder etc.

Cykel

Svensk Turism &r positiva till att planforslaget stirker forutsittningarna for cykeltrafik (sid. 150).
Enligt en undersdkning fran EU-parlamentet 2012 skapar cykelturismen i Europa ekonomiska
varden for mangmiljardbelopp. Hir finns potential for Sverige. For att ta tillvara pa den ar det
angeldget att, i de satsningar som gors, beakta att cykelturism och cykelpendling i alla avseenden
inte ar samma sak. Cykelturismens tillvixt &r exempelvis beroende av leder i turistiskt attraktiva
omraden och att lederna inte foljer starkt trafikerad bilvig. Genom god initial planering i samband
med upprustning och nybyggen av cykelstrak kan synergier uppnés dir bada cykelturismens och
cykelpendlingens behov tillgodoses. Tex &r avstickare fran stora cykelvigar till beséksmal och
matstallen viktigt for just cykelturismen. Forutom tillgang till cykelparkeringar vid tdgstationer osv
behdvs ocksd servicestationer och toaletter langs med cykelvigniten. For cykelturismen ar ocksé
estetiska perspektiv viktigt, dvs att man planerar for attraktiva leder och rastplatser.

Svensk Turism stéller sig positiva till méjligheten att ta med cykel pa buss eller tdg som nimns i
forslaget (sid. 151) da det skulle vara av stor betydelse dven ur bestksndringsperspektiv.
Cykelturismens utveckling &r inte enbart en lokal frdga utan nigot som stricker sig Over
linsgrénserna. Cykelturism behdver ses i ett stdrre perspektiv dir nya och gamla leder knyts
samman och dar det finns god tillganglighet och mojlighet att kombinera cykling med resor i
kollektivtrafiken. Det ér idag svért och dyrt att resa runt i Sverige med egen cykel.

Busstrafik
Svensk Turism stéller sig positiva till Trafikverkets forslag pé satsningar pa kollektivtrafikkorfilt,
nya och forbittrade busshallplatser och plattformar samt atgérder for att prioritera kollektivtrafik i
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korsningar och signaler. Det dr dock av stor vikt att éven turist- och bestéllningstrafik inkluderas i
kapacitetsberikningarna da dessa behéver fa tilltrade till héllplatser och terminaler samt tillgang
till busskoérfilt i samma utstrickning som den upphandlade trafiken for att besdksndringens
fortsatta expansion ska tillgodoses. Svenskarna gor 7,8 miljoner bussresor nationellt och
internationellt kopplat till turist- och bestallningstrafik varje ar. Utdver detta tillkommer bussresor
frén internationella besokare som kommer till Sverige med flyg eller farjor. Trots detta &r
tillgéingligheten for turistbussar ett patagligt hinder pa ménga attraktiva destinationer. Dessa
problem giller inte minst i vara storstider, dér turistbussar idag har problem med framkomlighet
och parkering. Parkeringsproblemen leder i forlangningen till att bussarna kor runt tomma eller
langt utanfor stdderna for att parkera vilket leder till tomkérningar. P4 manga besoksplatser och
utanfor hotell foreligger dven problem i samband med av — och pastigning dar det 4r manga ganger
ir s trangt att det r direkt trafikfarligt for bussar att stanna och ta upp eller sldppa av méanniskor.

Ritt planerat kan buss utgora ett attraktivt alternativ till tex tagtrafik i de omraden dér detta saknas
och pa sa sitt 6ka det kollektiva resandet. Exempelvis planeras i Skédne for sa kallade superbussar
som ska trafikera viktiga strak i regionen. I samband med det planeras for uppgradering av
busshallplatserna till stationer med okad service, gang- och cykelbanor hela vigen fram till
stationen, nirliggande pendlarparkeringar och i trafiken prioriteras busstraken och ges foretrade
och rakast mojliga korvég.

Sammanfattande kommentarer

Svensk Turism ser positivt pa att besoksnéringens betydelse tydligt uttrycks i planforslaget men
konstaterar samtidigt att resonemang och konkreta forslag i mangt och mycket fortfarande relaterar
till medborgarnas behov, godstrafik och nédringsliv i form av traditionell industri. Besoksnéringens
utveckling #r beroende av langsiktighet och uthallighet i befintliga och kommande
transportldsningar dér transportbehovet géllande nationella och internationella besokare, anstillda
och varuférsérjning ar vil tillgodosett.

Vidare anser Svensk Turism att det transportslagsovergripande systemperspektivet har ett for
begrinsat utrymme och att det finns stor potential i att oka systemperspektivet och prioritera
atgirder som pa ett effektivt sitt kan sammankoppla olika trafikslag samt dven ta hdnsyn till vara
grannlinders internationella nav. Forst nér bade sparbunden trafik, vigar, flyg, buss och bat ar vél
utvecklade och effektivt sammankopplade finns ritt forutsdttningar for besdksnéringens fulla
potential.

Avslutningsvis vill Svensk Turism &terkoppla till besoksndringens fordubblingsvision -
bestksniringen ar idag en basnidring med en tydlig vision om 6kad sysselsattning och fordubblad
omsittning och exportvirde. Ett fungerande transportsystem ar en av huvudnycklarna for att vi ska
na dit. Det ir dirfor avgorande att besdksnéringen pa ett systematiskt sétt inlemmas i den nationella
atgérdsplaneringen och att planerade investeringar som ror turistintensiva omraden genomfors 1 ett
tidigt skede av planperioden. Det behovs framgent &ven en grundlig genomlysning av
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besdksniringens behov och kriterier for att kunna ge en av Sveriges snabbast vixande niringar
forutsdttningar att vixla upp och fortsitta leverera momsintikter och jobb i hela landet.

/ / /

Elisabeth Haglund i
Ordf6rande Svensk Turism AB
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