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Remissyttrande angaende Trafikverkets forslag till
nationell plan fér transportsystemet 2018-2029

Svenska Taxiforbundet anser att Trafikverkets planfirslag dr bra och vill komplettera med
Sfoljande firslag inom ramen for fyrstegsprincipens forsta steg; att éverviga dgtgdrder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsiitt:

Rikta ett ekonomiskt stéd till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna med syfte att de ska
vdga bygga ut den allmiinna kollektivtrafiken med anropsstyrd kollektivirafik med taxi. Detta
skulle exempelvis kunna ske inom ramen for stadsmiljoavtalen, Sverigeforhandlingen eller
genom att Trafikverket uppdras att sitta av medel i en kollektivtrafikpott. Ett ytterligare steg i
utvecklingen mot minskad privatbilism, dr att uppmuntra till pilotprojekt som ett sditt att
utvirdera vilka reseerbjudanden som fungerar biist.

Mer kollektivtrafik for pengarna

Medborgarnas skattepengar till landsting och regioner ska récka till mycket. Under 2016 6kade
271 av 290 kommuner invanarantalen eftersom vi lever allt ldngre. Kostnaderna forvintas oka i
takt med en aldrande och alltmer vardkrivande befolkning. Det innebir allt tuffare prioriteringar
av resurser vilket riskerar att drabba inte minst kollektivtrafiken. Besparingar riskerar leda till att
bussturer pa landsbygden dras in och att kollektivtrafiksatsningar till nya bostadstadsomraden
fordrojs.

~ Samtidigt &r politikens ambition att kollektivtrafikens andel av resandet ska oka - for att minska
klimatpéverkan och trafiktringsel. Med en hégre ambitionsniva fran véra regionpolitiker att

utveckla kollektivtrafiken med anpassade 16sningar, kan fler minniskor vilja bort den egna bilen.
Det forutsitter ett transportsystem som krdver mindre av samhdllets resurser totalt sett; flexibla
transporter till lagre kostnader med effektiva fordon till mindre miljopaverkan. Ldsningar som
ocksa kan bidra till att minska behovet av infartsparkeringar och parkeringsplatser i
bostadsomraden.

En sédan 16sning dr anropsstyrd kollektivtrafik. Den innebdr att det finns en linjetrafik som
trafikeras endast nér behov finns. Resendren bokar sin resa via en app, webb eller telefon en viss
tid fore avgang. Fordonets storlek anpassas efter antalet passagerare, dessa kan hamtas upp vid
bostaden eller i dess nédrhet och héllplatser passeras dir ingen vill aka. Olénsamma busslinjer kan
omvandlas till anropsstyrd trafik och omraden som idag inte har en busslinje kan erbjudas trafik.
Nir stdder satsar pa cykling brukar svarigheten for kollektivtrafiken vara att ta hand om alla
cyklister under regniga dagar eller under vinterhalvaret. Har kan anropsstyrd trafik vara ett

Postadress Org.nummer Besoksadress Telefon Postgiro
Svenska Taxiforbundet 802003-4404 Smidesvigen 10 08-566 21 660 70 63 00-1
Svenska Taxiforbundets Service AB 556176-4357 e-post Fax Bankgiro

171 22 Solna

Internet: www.taxiforbundet.se fornamn.efternamn@taxiforbundet.se 08-566 21 681 124-9101



utmérkt komplement som ger den flexibilitet i systemet som behévs. Eftersom den anropsstyrda
trafiken utfors av de lokala taxiforetagen skapar det ocksa en framtid for dem och for det lokala
néringslivet.

Anropsstyrd kollektivtrafik med taxi kan anvéndas for att:

e Utdka kollektivtrafiken i glesbebyggda omraden dit det inte gar ndgon kollektivtrafik.

= Ersétta bussar som gér halvtomma eller tomma, inom vissa omraden och/eller vissa tider
pa dygnet.

¢ Infora matartrafik till befintliga tag- och stombusslinjer.

» Rita ut busslinjer som trafikerar snirkliga vdgar och komplettera med matartrafik med
sma fordon.

* Temporirt skapa tillgédnglighet till nybyggda omraden tills tillrickligt resandeunderlag
finns for linjebunden buss- eller tagtrafik.

e [Ersitta privatbilism i tétare, hallbara stidder

* Vara ett komplement till satsningar pé cykling

Trafikverkets tidiga erfarenheter
Trafikverket (ddvarande Vigverket) sammanstillde redan r 2010 sina erfarenheter av anropsstyrd
trafik i en rapport' och kom fram till f6ljande slutsatser:

”Flera utredningar har pavisat férdelar med att i stérre omfattning anvéinda
anropsstyrd trafik som en del av den allmdnna kollektivtrafiken, t ex som matartrafik
till linjetrafiken eller for att ersiitta daligt utnyttjad linjetrafik. Andra har visat att
anropsstyrda trafiklosningar har goda méjligheter att under vissa forutséttningar
forbattra trafikutbud och service for resenédrerna och sinka kostnaderna for
samhdllet. Det kan exempelvis ske genom alternativ organisation av samordning,
bestillningsmottagning och upphandling. Trots det anvinds allmén anropsstyrd
trafik i mycket begrinsad omfattning. Skilen till detta kan vara bristande tradition,
begridnsad kunskap om l6sningarna, svarigheter att jimfora alternativa 16sningar och
att det av tradition &r olika organisationer som ansvarar for tidtabellsbunden och
anropsstyrd trafik.”

" Goda exempel finns
Svenska Taxiforbundet har kartlagt omfattningen av anropsstyrd kollektivtrafik (2017), inom den
allminna kollektivtrafiken, i Sverige. Rapporten — Sveriges hemligaste kollektivtrafik? — visar att
anropsstyrd kollektivtrafik med taxi spar resurser, ér effektiv, flexibel och kan garantera
tillgénglighet.

I ett fatal delar av landet &r systemet med anropsstyrd kollektivtrafik vl utbyggt som en naturlig
del av den allménna kollektivtrafiken. Nir till exempel Arboga kommun ersatte den linjebundna
busstrafiken med anropsstyrd kollektivtrafik med taxi, halverades kostnaderna samtidigt som
nyttjandegraden och kundnojdheten 6kade. Under 2015 sparade landstinget i Vdrmlands lin 30
miljoner kronor genom att samordna den anropsstyrda kollektivtrafiken med den sirskilda

! Vigverket, Publikation 2010:7, Utveckling av anropsstyrd trafik - Litteraturinventering med sammanstdillning av
hittillsvarande erfarenheter av anropsstyrd trafik i Sverige och internationellt, s. 7.

2 htip.//taxiforbundet.se/media/106882/pm_sveriges hemligaste kollektivtrafik.pdf



kollektivtrafiken (fardtjénst, skol- och sjukresor). Virmlandstrafiken ser ocksa att tjinsten 4r ett
vilkommet tillskott for de lokala taxiforetagen, vars existens har stor betydelse for regionen. Efter
goda resultat av ett pilotprojekt i tio kommuner har Vistra Gotalandsregionen inf6rt anropsstyrd
kollektivtrafik i hela regionen fran december 2016, for att utgora ett grundutbud pa landsbygden.

Felaktig oro for 6kade kostnader

Trots goda exempel dr den anropsstyrda kollektivtrafiken pa de flesta hall i sin linda. Orsakerna
till detta diskuterades da representanter for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och svenska
taxindringen triffades den 23 oktober 2017 i Stockholm. Den anropsstyrda kollektivtrafiken ses
overlag som ett flexibelt och smidigt sétt att erbjuda fler invénare ett enklare stt att resa, sirskilt
for boende i glesbygd. Flera av deltagarna pekade pa att den anropsstyrda trafiken 6kar
attraktiviteten att bo i glesbygd och att det dessutom skapas alternativ till den betydligt
kostsammare fardtjansten. Samtidigt framkom det att marknadsforingen av trafiken begrénsas
kraftigt beroende pa att det finns en ridsla for att den anropsstyrda trafiken ska bli dyrare. Trots
ett flertal goda exempel pa minskade kostnader, finns det alltsa en utbredd felaktig oro bland
regionpolitiker att kostnaderna for denna kollektivtrafik ska dka. '

Forbundets forslag

Svenska Taxiforbundet foreslar darfor att ett ekonomiskt stod riktas till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna med syfte att de ska viga bygga ut den allménna kollektivtrafiken i
landsbygderna med anropsstyrd kollektivtrafik med taxi. Detta skulle exempelvis kunna ske inom
ramen for stadsmiljéavtalen, Sverigeférhandlingen eller genom att Trafikverket uppdras att sétta
av medel i en kollektivtrafikpott. Ett ytterligare steg i utvecklingen mot minskad privatbilism &r
att uppmuntra till pilotprojekt som ett sétt att utvirdera vilka reseerbjudanden som fungerar bést.

&

Claudio Skubla
. Forbundsdirektor
Svenska Taxiforbundet



