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Remiss av Trafikverkets forslag till nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029.

Dnr: N2017/05430/TIF.

Naringsdepartementet har remitterat Trafikverkets rapport: Forslag till nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029 samt férdjupningar i form av underlagsrapporter och promemorior.
Svenska TradbrénslefGreningen &r inte en remissinstans men valjer dnda att lamna foljande
synpunkter:

En effektiv och hallbar infrastruktur ar en viktig forutsdttning fér regeringens jobbpolitik likval som
dess ambition att Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vélfardslander. Tradbransle! har
redan idag en stor betydelse for landets energiférsorjining och med de mal inom klimat- och
energipolitiken som tagits kommer tradbrénsle fortsatt vara betydelsefullt dven framgent.

Fér att kunna leverera tradbranslen krivs dock en fungerande infrastruktur och hdr finns mycket att
gora. Det ar positivt att anslagsramen f&r investeringar och underhall 6kar med 100 miljarder,
jamfért med gallande infrastrukturplan, till totalt 622,5 miljarder de kommande tolv aren. Det &r
positivt att planen innehaller satsningar pa bl a atgarder for beldggning, barighet och tjalsdkring av
végar och pa jarnvig, men tyvarr har underhallet av infrastrukturen varit eftersatt under lang tid
varfor behoven ar én storre.

Svenska Tridbransleféreningen vill sarskilt lyfta att den férnybara energiravara som vara medlemmar
levererar ofta tillskapas i gles- och landsbygd. Lastbilar dr vanligen enda mdojliga alternativet i borjan
av logistikkedjan, och vara transporter borjar ofta pa vigar dar underhdllet sedan lange ar eftersatt.
For att ens vara majligt att flytta dver gods till jarnvag kravs fungerande banor och terminaler och héar
finns ett stort historiskt investeringsunderskott som maste atgardas. Vi ser att alla olika transportslag
behévs och de behdver kunna nyttjas tillsammans effektivt for att hallbart mota ett okat
transportbehov. Behovet av underhallsinsatser pa vagar och jarnvdgar i omraden med jamforelsevis
mindre trafikfloden &r stort och viktigt fér var bransch.

Biodrivmedel ar viktigt for att transportsektorn ska minska sina utsldpp sa Sverige kan fa en fossilfri
fordonsflotta. Smarta transporter innebar inte att lastbilar slutar anvédndas, utan att de nyttjas dér de

Tradbransle delas in i tre kategorier. Skogshrinsle som &r bade primért skogsbrénsle direkt fran
skogsavverkningar, t ex grenar och toppar (grot), och biprodukter fran skogs- och trdindustrin, t ex sagspan, flis,
bark. Returtra &r t ex rivningsvirke och éverblivet konstruktionsvirke. Tredje kategorin dr energiskog, t ex salix.

Svenska Tradbransleforeningen, 105 33 Stockholm
08-787 5904 / 08-787 5772 www.tradbransle.se 1(3)




Svenska Trédbrénslefbreningen‘. I|i i|i

behdvs och att de da drivs av férnybara brédnslen i s& hég utstrackning som mojligt. Fokus maste vara
pa minskade utslapp.

For skogsravara och bioenergi dr transportkostnader en stor andel av varuvérdet. Vérdet av ravaran
som transporteras ar inte sarskilt stort i monetdra termer men for att mojliggdra omstallning till
bioekonomi dr den nédvandig. Svenska Tradbransleforeningen anser darfor att funktionaliteten pa
vdgar och laghastighetsbanor utanfér storstadsregionerna behdver sakerstillas, ytterligare forsamrat
underhall ar inte ett alternativ. Vi tillstyrker utgangspunkten att effektivisera och optimera redan
befintlig infrastruktur innan ny kapacitet byggs.

Var ravara dr skrymmande varfor ldngre lastbilar ar lampligt liksom stdrre tagvagnar. Forsok har
exempelvis gjorts i Sverige som visar att 30 meter ldnga och 90 ton tunga timmerbilar gar bra att kéra
pa normala skogshilvagar. | Finland har forsék med 33 meter langa timmerbilar som kan lasta dn
tyngre genomfarts. Tradbréansle dr beroende av en konkurrenskraftig skogsindustri. Mangden
skogsbrénsle dr beroende av att sdgtimmer och massaved avverkas. Det blir inga stora
skogsbransleuttag om inte de traditionella sortimenten efterfragas Darfér anser vi att insatser for att
héja barférmagan pa vagar och jarnvdgar for att mojliggdra tyngre tag och lastbilar ocksa ar relevant.
Det ar sarskilt viktigt att beakta konkurrenskraften inom det gréna néringslivet, da det ar grunden for
att producera férnybar ravara. Ett snabbt inférande av BK 4 pa bred front ar viktigt men dven
utveckling av de ldngre och tyngre fordon som testats. Sverige ska inte halka efter Finland, utan
strava efter basta mojliga férutsattningar for var basindustri.

For skogsnaringen viktiga taglinjer férsvinner eftersom de uppges vara for dyra att underhalla.
Reducerade hastigheter, oplanerade tagstopp och undermaliga terminaler ar bekymmersamt for
bade person- och godstrafiken. Tyvdrr kommer godstrafiken i skymundan nar berdkningar av
prioriteringar sker, eftersom férsenade godstag inte alls 3satts de verkliga kostnaderna en forsening
ger leverantrer och kunder. Svenska Tradbransleforeningen menar att samhallsnyttan for gods
maste tydliggdras battre i dagens kalkylmodeller. Vi behdver samhallsekonomiska kalkyler som
verkligen visar godstransporternas bidrag till samhéllet i form av jobb, handel och tillvéxt. Speciellt
infrastruktur som gynnar bioekonomi himmas med radande kalkylmodeller eftersom de utgar fran
varuvardet och inte foradlingsvardet. Skogsravara och biobrinsle har ett lagt varuvarde vilket leder
till att infrastrukturinvesteringar som gynnar skogsnaringen i princip aldrig kommer att prioriteras
med rédande kalkylmodeller och med begransade anslag.

En utbyggnad av nya stambanor och/eller hdghastighetsbanor far inte ske pa bekostnad av drift och
underhall av befintlig infrastruktur. Godsets framkomlighet anges vara en prioriterad fraga for
regeringen och da behdvs foreslagna anslag for att uppratthalla dagens funktionalitet. Tdgen behover
inte gd rasande fort, det viktigare dr att de faktiskt avgar och att de ankommer pa utsatt tid. Det &r
dven problematiskt med sdkerhetssystem som inte dr harmoniserade, sa godstag enbart kan kéras pa
gamla banor och persontrafik enbart pa nybyggda stréackor. Vi kan inte fortsdtta ha eftersldpande
underhall och flaskhalsar i viktiga godsstrak maste avldgsnas. Det vore olyckligt om viktiga
strakprojekt fér godstransporter inte kommer att kunna slutféras under den nya planperioden 2018-
2029. Underhall méste dven prioriteras fore ett tidigt inférande av ERTMS. Sverige behover skapa
langsiktighet i stora infrastruktursatsningar. Det krivs breda partioverskridande uppgorelser, fér en
stabil politik. Det &r inte lampligt att starta infrastruktursatsningar utan att forst noga och
férutsattningslost granska forutsattningar och alternativ. I nuldget ar ERTMS inte tillrackligt tekniskt

Svenska Tradbransleféreningen, 105 33 Stockholm
08-787 5904 / 08-787 5772 www.tradbransle.se 2(3)




Svenska Trédbrénslefﬁreningen‘, i|i i|i

stabilt, det skapar inget kundvarde eller mervadrde for jarnvagsforetagen och det ar ofinansierat
gdllande jarnvagsforetagens ombordutrustning. Lampligen granskar regeringens expertgrupp for
digitala investeringar fortsatt inférande av ERTMS.

Det ar viktigt att stdlla om transportsektorn till férnybart och dar har férnybara branslen en central
roll. For att nd dit krdvs att alla aktdrer i samhallet arbetar aktivt med att minska utsldppen. Det
behdévs en sammanhallen och langsiktig transportpolitik ddr beslutade skatter, avgifter och
regleringar koordineras och mera bidrar till uppfyllelsen av transportpolitiska mal, klimat- och
miljémal @n vad som nu &r fallet. Oproportionella och ensidiga kningar av transportkostnaderna i
Sverige far en negativ inverkan pa konkurrenskraften. Styrmedel maste vara logiska och ge
vagledning. En avstandsbaserad vagslitageskatt dr definitivt inte ett effektivt styrmedel for att
reducera utslapp fran transportsektorn, utan snarare en straffskatt for landsbygden. Det &dr sarskilt
konkurrenshdammande for ett sa stort och avlangt och gleshefolkat land som Sverige. Skogsbruk
langt fran hamnar och jarnvagar kommer att paverkas och investeringar i skogsvard riskerar utebli
vilket pa sikt ger mindre tillgang till klimatneutral rdvara. En vagslitageskatt hdammar saledes
overgangen till en bioekonomi och ger heller inga incitament att byta till férnybara branslen eller el.
Utsldppen av vaxthusgaser fran inrikestransporter utgor en dryg tredjedel av de samlade
vaxthusgasutsldppen i Sverige. Istéllet for att beskatta avstand borde fokus ligga pa att minimera de
fossila utslappen och underldtta for uttag av fornybar ravara som kan bidra till minskade
vaxthusgasutslapp. Det ar ocksa obegripligt att banavgifter hojs samtidigt som politiken vill styra dver
mer transporter till jarnvag och dartill uppfyller tjinsten som levereras inte nadringslivets behov.
Rimligen borde underhallet forst genomfdras innan avgiftshdjning tas ut. Trafikanalys fick i juni ett
uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag for skatter och avgifter inom transportsektorn vilket vi
hoppas ska ge regering och riksdag battre beslutsunderlag. Utan fungerande infrastruktur i hela
landet blir samarbetet mellan stad och landshygd svarare och utvecklingen av bioekonomin hammas.
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Karin Vestlund Ekerby, kanslichef

Svenska Tridbrinsleforeningen &r en branschforening for svenska producenter av tradbrénsle till
energiproduktion och som ravara till forddlade branslen sdsom briketter, pellets och pulver. Medlemmar ar
skogsbolag, skogsigarforeningar, Sveaskog, kopsagverk och andra biobrinsleaktérer. Fullstéindig forteckning
finns pd www.tradbransle.se.
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