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YTTRANDE ANGAENDE FORSLAG TILL NATIONELL
PLAN FOR TRANSPPORTSYSTEMET 2018-2029

Sveriges Akeriforetag ir med drygt 6000 dkeriforetag med drygt 36.000 fordon ake-
rindringens branschorganisation och arbetar for en sund och l6nsam utveckling av denna
néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP. Sveriges Akeriforetag limnar foljande
synpunkter pa forslaget.

Sveriges Akeriforetag anser att:

Minskad negativ paverkan fran vagtrafik kan uppnés samtidigt som transportar-
betet pa vig kommer att 6ka kraftigt i framtiden.

Trafikverket har i nationella planen 2018-2029 tagit fram ett bra underlag som
tydligt visar att det dr viktigt att prioritera ordningsféljden for investeringar och
vidmakthallande av infrastruktur, dels for olika atgérder inom trafikslagen, dels
mellan trafikslagen.

Den statliga planeringsramen for atgérder i transportinfrastrukturen for perioden
2018 — 2029 som é&r beslutad av riksdagen och uppgér till 622,5 miljarder kronor,
bor omprioritera investeringar i forhallande till den samhéllsnytta, nettonuvér-
deskvot NNK, som kan uppnas, och ta fram resurser for att tidigareldgga de 16n-
sammaste objekten.

Nationella planen har en mycket hdg prioritering av jarnvigsobjekt, varav ménga
inte ens dr lonsamma, och for liten prioritering av vdgobjekt som i nationella pla-
nen, baserat pA NNK, i genomsnitt dr 11 gdnger l1onsammare for samhéllet 4n ge-
nomsnittet for de jirnvagsobjekt som ingér i planen.

Styrmedel {or overforing av gods mellan olika trafikslag t.ex. frén vég till jarnvég
ar olampligt och ineffektivt da trafikslagen kompletterar varandra mycket mer &n
de konkurrerar.

Ett tillskott p& 15 miljarder behovs for att snarast uppgradera hela nuvarande BK1
till 74 tons kapacitet for godstrafik pa vig, vilket innebar god samhallsnytta
(NNK2,5). Att genomfora detta inom befintliga anslag tar oacceptabel lang tid.

I
SVERIGES AKERIFORETAG
BOX 7248, 103 89 STOCKHOLM - Besotksadress: Kungsgatan 24, 6tr

Telefon: +46 (0)8-753 54 00 + info@akeri.se * www.akeri.se

Sunda transporter
frén sunda &keriféretag


http://www.akeri/

p—u SVERIGES AKERIFORETAG

Datum Sid
2017-11-23 2(4)

e Nuvarande infrastruktur klarar upp till 34 meter 1dnga fordon vilka skulle kunna
medverka till en nytta i samhéllet som &r 11 génger storre dn kostnaden enligt
Trafikverkets rapport. Baserat pd NNK é&r detta 110 génger I6nsammare &n ge-
nomsnittlig jarnvigsinvestering.

e Det dr mycket angelédget att vidmakthalla vagtransportsystemets funktion och att
eliminera eftersldpande underhéll, vilket krdver mer finansiella resurser till vagin-
frastruktur.

e Godstrafik pé vég ar central och kostnadseffektiv samt blir allt mer langsiktigt
hallbar med 6kad anvéndning av tyngre och lidngre fordon, rena Euro VI motorer
samt en stegvis 0kad anvindning av fossilfritt brénsle. For ndrvarande svarar
tunga lastbilar for ca 7 procent av Sveriges utsldpp av vixthusgaser medan per-
sonbilar svarar for nistan tre ganger mer, ca 19 procent.

Sveriges Akeriforetag stodjer det transportpolitiska milet om samhillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela
landet. Det innebér ocksa att transportsystemet ska vara robust, tillforlitligt och sékert.

Trafikverket har i nationella planen 2018-2029 tagit fram ett bra underlag som tydligt vi-
sar att det &r viktigt att prioritera ordningsfoljden for investeringar och vidmakthallande
av infrastruktur, dels for olika atgérder inom trafikslagen, dels mellan trafikslagen. Tra-
fikslagen vég, jarnvag och sjo kompletterar varandra mycket mer &n de konkurrerar. Alla
trafikslag behovs och behover effektiviseras.

Sveriges Akeriforetag anser att minskad negativ paverkan fran vigtrafik kan uppnas sam-
tidigt som transportarbetet pa vig kommer att oka kraftigt i framtiden. Okad tillgang pé
fossilfria drivmedel dr en nyckel som med rétt politiska beslut kan skapa forutsatt-
ningar for att nd mélet for 2030.

Vigtrafik blir mer och mer ekonomisk och trafiksidker. Vigsystemet dr robust, flexibelt
och tillgéngligt for mycket stora trafikant- och intressentgrupper, ocksé de som inte bor
eller driver néringsverksambhet i stéder eller néra en jérnvégsstation. Vagtransporter ar
som blodomloppet, centralt for att transporter ska fungera. Fokus bor déarfor vara att ef-
fektivisera och minimera negativ paverkan snarare #n att byta trafikslag. Sveriges Akeri-
foretag anser att nationella planen har en dverdriven prioritering av jérnvégsobjekt, varav
ménga inte ens dr 16nsamma, och for lite prioritering av vdgobjekt som dr mycket 16n-
samma for samhéllet.

Vid prioriteringar av ordningen for atgirder mellan olika objekt i nationella planen sa bor
nettonuvardeskvoten NNK i 6kad utstrickning vara vigledande, sé att samhillets begréin-
sade resurser kan anvéndas smart, och ge bésta nytta. De uppenbart [onsammaste objek-
ten i planen, som har hog NNK, bor atgirdas tidigt i planperioden. Samhillet har inte rad
med uppenbart oldnsamma objekt. Sveriges Akeriforetag anser att nationella planen prio-
riterar fel ndr det perifera vignitets standard inte ens kan vidmakthéllas i slutet av peri-
oden. Det &r kapitalforstoring att inte vidmakthalla vaginfrastruktur.
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Sveriges Akeriforetag anser att den statliga planeringsramen for &tgirder i transportinfra-
strukturen for perioden 2018 — 2029 som é&r beslutad av riksdagen och uppgér till 622,5
miljarder kronor, bor omprioritera investeringar i forhillande till den samhallsnytta,
NNK, som kan uppnas och om mgjligt 6ka anslagen for att tidigareldgga de [6nsammaste
objekten.

Infor arbetet med nationella planen 2018-2029 var direktivet till Trafikverket foljande for-
delning:
e 3335 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet.
e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av stat-
liga jarnvagar.
e 164 miljarder kronor ska ga till drift, underhall och reinvesteringar av statliga
vigar inklusive bérighet och tjélsékring, samt till statlig medfinansiering till en-
skilda vigar.

Trafikverket har mycket tydligt visat att viginvesteringar dr 16nsammast, darefter investe-
ringar i sjofart och sist kommer jarnvagsinvesteringar. Trafikverkets direktiv fran rege-
ringen som &r baserat pa riksdagsbeslut har en oproportionerligt stor satsning pa jérn-
vigsinvesteringar i forhallande till vig. Detta &r speciellt anmirkningsvért med tanke pé
den betydligt mindre avkastning som jarnvagsinvesteringar ger i forhéllande till viginfra-
struktur. Trafikverkets redovisning av NNK ger anledning till omprioritering till forman
for mer resurser till viginfrastruktur.

Nettonuvérdeskvot, NNK, kan anvéndas som matt pd virdering av nytta for samhéllet och
utgdra underlag for en bra prioritering av infrastrukturatgérder:
e Viginvesteringarna har preliminért, for analyserade objekt i nationella planen,
en genomsnittlig nettonuvirdeskvot, NNK, pa 1,1. Detta innebir att vigobjekt ar
i genomsnitt 11 gnger I6nsammare 4n jarnvigsinvesteringar.
e Sjofartsinvesteringarna i planforslaget uppvisar en genomsnittlig NNK pa 0,8.
Detta innebér 8 gdnger l6nsammare in jarnvigsinvesteringar.
e Jirnvigsinvesteringar har preliminért en genomsnittlig NNK pa 0,1.

Lonsamhet {or effektivare godstransporter pa vég har tidigare utretts av Trafikverket:

e Som jamforelse ér det 25 gnger lonsammare med tyngre lastbilar (NNK 2.5)
jamfort med en genomsnittlig jirnvagsinvestering i planen, om hela BK1 végni-
tet med 64 tons bruttovikt for lastbilar uppgraderas till 74 ton, BK4.

e Som jamforelse édr det 110 gdnger lonsammare med liingre lastbilar (NNK 11)
jamfort med en genomsnittlig jarnvagsinvesting. Denna stora samhéllsnytta upp-
nds genom att Oka tillaten fordonslidngd for lastbilar till 34 meter.

Akeriforetag i Sverige nyttjar i stor utstrickning kombinerad godstrafik, landsvég-jirn-
viig, dir detta &r mojligt. Akeriforetagen tycker det 4r bra med effektivare jirnvigstrafik,
t.ex. mer frekvent, béttre transporttider och tidhéllning samt effektivare, lingre och tyngre
tdg. Akeriforetagen ir jarnvigens storsta kund inom kombinerad godstrafik dér olika last-
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barare som containers, vaxelflak och pédhidngsvagnar lyfts 6ver pa jarnvag for langa trans-
portstriackor, 1 huvudsak lédngre d4n 30 mil. Forsling till och fran jarnvig sker normalt med
lastbil bade vid avsdndningsort och leveransort. Lastbilstransporter &r i huvudsak kort-
viga. Bara 8 procent av antalet ton gods med lastbil transporteras 6ver 30 mil. Nationella
planens syfte att dverfora gods fran vég till jarnvdg och sjo, torde darfor inte kunna upp-
nas dé den &r feltidnkt frén borjan. Den stora potentialen ar frimst att effektivisera inom
trafikslagen.

Prioriterade atgérder i infrastruktur som &r samhéllsekonomiskt mycket [6nsamt r t.ex.
att forstdrka vissa broar for att oka tilldten bruttovikt {for lastbilar frdn nuvarande 64 ton
pa BK1 végnatet till 74 ton pa ett nytt BK4 vignat. NNK &r 2,5 for att uppgradera hela
nuvarande BK1 fran 64 ton till 74 tons tilldten bruttovikt for lastbilar pA BK4. Som refe-
rens dr nyttan med 74 tons lastbilar, 25 gnger lonsammare dn genomsnittliga jarnvagsin-
vesteringar i planen.

Det dr extremt 16nsamt att tillata 34 meter langa lastbilar vilket beror pé att en stor del av
godstransporterna har 1ag vikt per kubikmeter och ar darfor beroende av stor volym. NNK
ar 11 for 34 meter langa lastbilar. Det innebar att nyttan med 34 meter ldnga lastbilar, ba-
serat pd NNK, ar 110 glnger storre dn for genomsnittliga jdrnvagsinvesteringar.

Att effektivisera vagtrafik med att tillata 74 ton och 34 meter stirker svensk konkurrens-
kraft men innebdr inte att alla lastbilar blir tunga och eller l&nga, men det ger en storre
flexibilitet att optimera transporter for olika typer av gods.

Den tidsperiod som den nationella planen omfattar stracker sig till 2029. Parallellt pagar
om omstéllning av dkerindringen till en fossilfri fordonsflotta, vilket kommer att uppnas i
samverkan mellan naringsliv och politik t.ex. med beslut om effektivare fordon, bittre lo-
gistik, fossilfria drivmedel och en 6kad anvindning av el. Det pagér ocksa en utveckling
av autonoma fordon. Viagtransportsystemet kommer inom nagot decennium vara mer
autonomt, fossilfritt, effektivare och trafiksédkrare att anvinda med flexibilitet att anvdnda
hela svenska végnitet som dr mangdubbelt storre dn jarnvigsnitet. Detta 0kar mojlighet-
erna att bo, arbeta och driva néringsverksamhet dven i glesbygd. Végtrafiksystemet ar ro-
bust och det enda alternativet for en stor del av befolkningen som inte bor eller driver né-
ringsverksambhet invid jarnvégsstationer i storre stdder. Trafikverket har tydligt visat att
vaginvesteringar dr mycket 1onsammare for samhéllet jamfort med investeringar i andra
trafikslag. En del av forklaringen &r att de flesta godstransporter &r kortvdga och har inget
alternativ. Bara 8 procent av antalet ton gods transporteras med lastbil langre 4n 30 mil.

Rickard Gego6
VD i Sveriges Akeriforetag



