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Remissyttrande angdende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation f6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag hinvisar ocksa till Transportforetagen och Svenskt Niringslivs
inlamnade remissvar pa Trafikverkets forslag.

Trafikverket har i1 sina férslag och rapporter till nationell plan for transportsystemet
2018-2029 gjort ett professionellt, grundligt och gediget arbete utifrin de riktlinjer och
ramar som regeringen angivit.

De senaste arens allvarliga problem med driftsstorningar och bristande underhall inom
jairnvigssektorn motiverar sjilvklart 6kade resurser till ny- och reinvesteringar och
underhdll. En stor kostnadsokning dr ocksd beroende pa att satsningarna pa
“hoghastighetstagen”, som nu enligt Trafikverkets forslag inte blir nagra hghastighetstag
eftersom hastigheten begrinsas till hogst 250 km/h, i huvudsak anslagsfinansieras och
inte ldnefinansieras. Didrfor dr det inte ovintat att angeldgna satsningar pa
viaginvesteringar och vigunderhall nedprioriteras eller uteblir i den nationella planen.
Under planperioden investeras 146 miljarder kronor i jarnviagen, men endast 43 miljarder
1 viginvesteringar, trots att 87 procent av alla persontransporter sker pa vig och att
viginvesteringarna 1 planen édr betydligt l6nsammare édn jirnvigsinvesteringarna.
Viginvesteringarna har enligt Trafikverket en genomsnittlig NNK pa 1,1 medan
motsvarande for jarnvigsinvesteringarna ar NNK pa 0,1.

Denna ensidiga och alltfér stora relativa satsning pa tagtrafiken drabbar diarfér menligt
vagtransporter och kollektivtrafiken pa vdg. Frimst genom uteblivna nyinvesteringar i
vig och eftersatt underhall sdrskilt i glesbygdsomriaden. Det finns ett efterslipande
reinvesteringsbehov av flera motorvagar som ér oroande. Trafikverket framhaller att det
lagtrafikerade vignitet kommer att fd en negativ tillstandsutveckling under planperioden,
dvs. att vignitets robusthet, komfort och vagkapital paverkas negativt. Samtidigt som
vagtrafiken beriknas 6ka betydligt snabbare under tjugoarsperioden 2010-2030 4n under
perioden 1990-2009 och mer idn jarnvagstrafiken. Prognoserna om busstrafikens 6kning
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ar emellertid hogst osidker da den ér beroende av vilka insatser som gors for att 6ka
bussens framkomlighet i titorterna och utvecklingen av kapacitetsstarka busstrak.

Prioriteringen pa jarnvigstrafiken innebir att det ekonomiska utrymmet dédrmed blir
mindre for satsningar pa kollektivtrafik pa vig, vilket 4r anmirkningsvirt da huvuddelen
(52,5 procent 2016) av resandet inom den regionala kollektivtrafiken sker med busstrafik.
Och hela 72 procent av antalet utbudskilometer stir busstrafiken fér. I samtliga lin
dominerar bussutbudet per invianare mitt i utbudskilometer. Buss dr ocksa det enda
kollektivtrafikslag som aterfinns i samtliga lin och som dirmed kan bidra till att uppna
malen om ett ”inkluderande samhille” och en levande landsbygd”. Busstrafikféretagen
har en stérre omsittning, hogre féradlingsviarden och har fler anstillda dn persontrafiken
pa spar. Ska kollektivtrafiken 6ka och angeligna milj6- och klimatmal uppnas till 2030
eller inom o6verskadlig framtid dr det frimst busstrafiken som har denna potential. Dessa
fakta visar pa att dagens alltfér ensidiga sparsatsningar inte dr vilgrundade eller
kostnadseffektiva, utan handlar mer om symbolpolitik och dogmatik. Det ar ocksa flera
foreslagna tiginvesteringar som inte ens ar sambhillsekonomiskt lonsamma enligt
Trafikverket.

Trafikverket bér vidare fa i uppdrag att fortsitta utreda och projektera en Ostlig
forbindelse samt erhilla erforderliga medel f6r ett sadant projekt. Justeras inte
riksintresset hindrar staten Stockholms stad och Nacka kommun att fortsitta den
pagaende samhillsplaneringen och byggande av en Ostlig férbindelse. I det arbetet ér det
viktigt att Trafikverket redan fran borjan planerar for kollektivtrafik med buss med hog
framkomlighet och kapacitet 1 en Ostlig férbindelse.

Sveriges Bussforetag ir positiv till Trafikverkets forslag att permanenta stadsmiljoavtalen
under hela planperioden for exempelvis kollektivtrafikk6rfilt, nya och forbattrade
busshéllplatser och plattformar samt atgarder fOr att prioritera kollektivtrafik i korsningar
och signaler. De tidigare ansOkningsomgangarna har starkt bidragit till utvecklingen av
flera BRT-liknande (Bus Rapid Transit) system och framkomlighetsatgirder for
busstrafik. SKIL:s utvirdering visar ocksa pa positiva effekter med stadsmiljéavtalen.
Emellertid dr 12 miljarder kronor pa 11 ar eller drygt en miljard kronor per ar helt
otillrackliga om statsmakterna avser att 6ka kollektivtrafiken och uppna milj6- och
klimatmal.

Tillsammans med Trafikverket har bland annat Sveriges Bussforetag utarbetat Guidelines
for BRT och regionala superbussat.' Det vore 6nskvirt om dessa ocksa utgjorde riktlinjer
och krav for att bevilja stadsmiljomedel till satsningar pa BRT och regionala superbussar.

Det ar mycket positivt att Trafikverket lyfter fram BRT som ett viktigt utvecklingsomrade
och att man tillsammans med forskning och industrin vill genomféra ett antal
”demonstrationsprojekt”. Det kan dock noteras att BRT konceptet dr ett internationellt
beprévat och moget system, vilket ocksa nimnda Guidelines visar, och tiden for
demonstrationsprojekt ar for linge sedan redan passerat. BRT kan utgdra stommen i
medelstora och stora stiders kollektivtrafik, skapa tvirférbindelser och utveckla den

1 Se rapporterna ”Guidelines fo6r attraktiv kollektivtrafik med fokus pa BRT — Rad fér utveckling av
avancerade kollektivtrafiklosningar med hég kvalitet och kapacitet” (januari 2015) och ”Guidelines for
attraktiv regional busstrafik — Regional BRT. Rad f6r utveckling av avancerade regionala busstrafikkoncept
med hog kvalitet” (november 2016).



regionala trafiken i strak dar efterfraigan dr stor. Med hjilp av elektrifiering och
automation kan BRT-konceptet utvecklas vidare och bidra till 6kad energietfektivitet och
produktivitet.

Trimningsatgirder (steg 2 optimera och steg 3 bygg om) ér atgirder som kostar mindre
an 100 miljoner kronor och syftar till att med mindre och effektiva dtgirder utveckla och
forbittra transportsystemets funktion. Trots att dessa ger stora effekter och gar snabbt
att genomfora, dir exempelvis kollektivtrafikkorfalt, signalprioritering och BRT-system
ar ypperliga exempel pa att optimera trafiksystemet, anslas alldeles for lite resurser pa
dessa trimningsatgirder. For kollektivtrafiken reserveras endast 1,7 miljarder kronor
under planperioden, dvs. 154 miljoner kronor per dr, utav totalt 36 miljarder pa detta
konto. Trafikverket konstaterar att tringsel pa vagar i storstadsomraden gor att bussarna
fastnar i kber, vilket "minskar kollektivtrafikens attraktionskraft och férsvarar ambitionen
att 6ka andelen kollektivtrafik”. Ska dessa forhallanden dndras krivs visentligen storre
satsningar pa optimeringsatgarder an vad som foreslds 1 den nationella planen.

Trafiksikerhet ar en viktig del av Trafikverks verksamhet enligt de transportpolitiska
maélen och Nollvisionen. Steg 2 och steg 3 atgirder dr dven visentliga ur ett
trafiksidkerhetsperspektiv. Inte minst nir det géller att dtgarda och anpassa busshallplatser
tor skolskjutsar. Idag finns fortfarande manga hallplatser som blott bestir av en stolpe
mitt ute pa en landsvig, utan viderskydd eller belysning dar skolbarn ska kliva av. De
flesta olyckor som sker i samband med skolskjuts édger rum vid pa- och
avstigningsplatserna.

Sveriges Bussforetags regionala forening i Norrbotten har 1 en studie 1 dr inventerat
trafikmiljon avseende vigstandard och trafiksakerhet for busstrafiken i fyra vagstrickor:
Vig 97 Sivast-Sunderbyn, Vig 616 Unbyn-Bilinge, Vig 395 Anttis-Pajala och Vig 392
Ostra Ansvar-Nybyn. Slutsatsen fran rapporten ir att det saknas utbyggda och trafiksikra
hallplatser, vilket leder till att bussen tvingas stanna pa viagrenen for av- och pastigande.
Tillgangligheten for rorelsehindrade till nuvarande hallplatser dr nastintill obefintlig.
Vidare konstateras att vintervighallning och halkbekimpning vid och pa hallplatser maste
torbattras och sikerstillas.

Det ir bra att Trafikverket lyfter fram att fler stationer och busshallplatser under
planperioden behover atgirdas och anpassas for personer med funktionsnedsattningar
an de planerade aterstaende cirka 70 stationer och 1 000 busshéllplatser.

Det kan i detta sammanhang framhallas att busstrafik ar det sikraste transportslaget pa
vig och antalet dédsolyckor och svart skadade har under en lingre period minskat
samtidigt som busstrafiken och antalet resenirer 6kat.

2 Sveriges Bussforetags rapport: ”Statistik om bussbranschen” (augusti 2017).



Antal didade och svirt skadade i olyckor
med buss inblandad 2005-2016
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Figur 25 pa sid 144 i forslaget till den nationella planen ger en missvisande bild av
trafiksdkerheten avseende busstrafik, da den liggs samman med biltrafik. En mer tydlig
bild ger denna:
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Utifran nollvisionens ambitioner dr det mirkligt med vurmen f6r cykelakning, da antalet
omkomna och svirt skadade med cykel 6kar kraftigt samtidigt som svenskarna cyklar allt
mindre sedan mitten av 1990-talet. Cykling utgdr endast cirka tva procent av det totala



transportarbetet. 40 procent av alla allvarligt skadade 1 trafiken utgors av cyklister och 80
procent av de som skadas allvarligt i singelolyckor ar cyklister.

Det ir viktigt med Trafikverkets satsningar pa den samhillsekonomiskt l6nsamma
satsningen pa 6kad barighet for tung trafik.

Det kan framhallas att busstrafiken idag leder G&vergangen till fossilfria
drivmedelsalternativ for vigtrafiken genom att den till storsta delen redan anvinder
tornyelsebara drivmedel. Finns det bara en tillricklig miangd med HVO sa kan 1 praktiken
all busstrafik fasa ut de fossila brinslena redan under de nidrmaste aren och bli
“klimatneutrala”. Den pagaende elektrifieringen av busstrafiken innebdr att fordon blir
allt energieffektivare och tystare. Bussen idr siledes en viktig komponent i ett mer
transporteffektivt samhille. Mot denna bakgrund ér det f6rvanande att inte den nationella
planen innehaller mer satsningar pa 6kad busstrafik.

Det saknas i Trafikverket nagra egentliga forslag till att ’skapa fOrutsittningar for att
utveckla morgondagens transportsystem”. Efter avvecklingen av Sverigeférhandlingens
forslag om hoghastighetstiag saknas det visioner om att utveckla framtidens transporter.
Trots 6kade anslag, som i1 huvudsak gar till att lappa och laga befintliga transportsystem,
ar avsaknaden av framtidsvisioner det mest utmirkande med Trafikverkets forslag till
nationell plan, som f6ljer av de riktlinjer och ramar som regeringen angivit.

Med vanlig hilsning

Sveriges Bussforetag
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