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Sveriges Byggindustriers remissyttrande avseende Trafikverkets ”Forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029”-N2017/05430/TIF.

Sveriges Byggindustrier dr de enskilda byggfdretagens bransch- och arbetsgivarorganisation och orga-
niserar 3 400 bygg-, anldggnings- och specialféretag. Sveriges Byggindustrier har tagit del av rubrice-
rad remiss och vill framfora nedanstdende synpunkter.

Sammanfattning

Sverige maste rustas for en vdaxande befolkning. Innan 2029 kommer 11 miljoner méanniskor att bo i
vart land. For att manniskor ska ma bra maste de ha jobb, en bostad och en god majlighet att ta sig
daremellan. Det &r lika viktigt for den enskilde som for féretag och néaringsliv att mobilitet och varu-/
godstransporter fungerar val. Infrastrukturen &r en viktig motor for bostadsbyggandet och haller ihop
Sverige som land, liksom Sverige med &vriga Europa och vérlden. Bostdder och infrastruktur starker
Sveriges konkurrenskraft, ger tillvaxt och god ekonomi samt genererar férutsattningar for en stark
valfard.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 méter regeringens angivna
samhadllsutmaningar och planens syfte. Férslaget ska dock betraktas utifran och forhalla sig till de
givna ekonomiska ramarna.

Sveriges Byggindustrier vilkomnar Sveriges riksdags beslut om att hdja de statliga anslagen till 622,5
mdr SEK, for atgarder i transportsystemet for planperioden. Trots det kommer inte det eftersldpande
underhallet for sdval vag som jarnvag att kunna atgardas under planperioden, vilket &r allvarligt. Sa-
val ekonomiska satsningar i infrastrukturen som forbattrad effektivitet och utveckling av systemen
maste 6ka for att rusta Sverige battre fér framtiden.

Det krdavs bade 6kad kunskap om infrastrukturens livscykelperspektiv och vidareutveckling av de
samhallsekonomiska kalkylerna for att langsiktigt avgéra vad som ar en andamalsenlig niva pa infra-
strukturanslagen.



Sveriges Byggindustrier stodjer det uppdrag regeringen givit till Trafikverket, dar de i nationell plan
ska beskriva vilka effekter olika infrastrukturatgdrder vantas ge pa bostadsbyggandet. Dock anser vi
att metoden fér urval av objekt som bast moter nyttorna med bostadsbyggandet maste utvecklas.

Ca 75 procent av medien till utveckling av transportsystemet gar till jarnvagsprojekt. Inriktningen ar i
grunden positiv da de stérsta behoven finns ddr, men det reser ocksa fragetecken om det framtida
behovet av nyinvesteringar i vagnatet. Ett faktum som kvarstar dr att ca 85 procent av transporterna
av gods och personer sker idag pa vag.

Med syfte att framja den gransoverskridande trafiken och méta effektivitets- och klimatutmaningar i
den ndarmaste omvarlden bér en nordisk ssmmanhdngande plan for transportsystemet upprattas.

Det dr angeldget att den stora potential som finns tas tillvara genom att i an hogre grad fokusera pa
savil effektivitet som produktivitet i utformningen av det framtida hallbara transportsystemet. Istal-
let for att fokusera pa investeringskostnad bor livscykelkostnad vara det primara. Trafikverkets upp-
drag att arligen redovisa resultatet av myndighetens arbete fér en 6kad produktivitet fér drift- och
underhallsdtgarder och byggatgarder ar darfor bra.

Forutsattningarna for att producera mer och battre transportinfrastruktur 6kar ifall alla involverade
aktorer sasom politiker, myndigheter, industri/naringsliv och akademi samverkar kring behov och ut-
vecklingsinsatser. Detta bor ske i ett langsiktigt arbete.

Staten, genom Trafikverket eller annan myndighet, bor ges i uppdrag att for stérre projekt (livscykel-
kostnad Over 500 MSEK) analysera, utvardera, félja upp och redovisa vilken genomférandemodell
som bdst fraimjar samhallsekonomisk effektivitet ur ett livscykelperspektiv. Urvalen av projekt ska ske
utifran den nationella planen. En modell f6r analys bor utformas. Alltifran utforande-, funktionsent-
reprenader till OPS-entreprenader inklusive incitamentsmodeller som framjar innehadllande av tid och
budget ska kunna tilldmpas.

Tidsaspekten fér genomférande av infrastrukturinvesteringar och dess samhails- och bostadsnyttor
maste vaga tungt i planerna. Beslut om genomfdrande ska grundas pa ett trafikmassigt helhetsper-
spektiv. Utbyggnadsetapper och underhdllsinsatser maste halla ihop sa att trafiknyttan kommer sam-
hillet till del snarast mojligt.

Alternativa genomforandeformer, sasom OPS, ratt anvant, stimulerar savél effektiviteten som pro-
duktiviteten i anldggningsbranschen. OPS modellen skapar tydligare forutsattningar for att infrastruk-
turobjekt optimeras ur ett livscykelperspektiv i relation till objekt som genomférs i statlig regi.

"Kommittén om finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat
kapital” forslag om att etablera ett forséksprogram som bestar av minst tre OPS-projekt bor stodjas.

Medfinansiering av infrastruktur kan ske av de som drar nytta av satsningarna. Detta under forutsatt-
ning att mojlighet ges att paverka utformningen av infrastrukturen och att medfinansieringen sker pa
lika villkor for sdval befintliga som for nya fastighetsdgare. Dock kan medfinansiering endast bidra till

en mindre del av nddvandiga satsningar.

Trafikverket bor ges i uppdrag att koordinera kompetensforsérjningen inom infrastrukturomradet.
Med infrastrukturpropositionens dkade satsning, i relation till nu géllande plan, vill Sveriges Byggin-
dustrier sarskilt lyfta utmaningen om kompetensférsorjning. En utmaning som bdst hanteras i sam-
verkan mellan branschens samtliga aktorer, berdrda myndigheter och departement. En forbattring
behdvs for att koordinera utbildningsbehoven savil till numerar som till kvalitet. Branschgemensamt



kan det forbdttras genom att utveckla verksamheten mot en hogre resurseffektivitet sa att farre per-
soner behdvs fér utformning, byggnation och underhall. | dessa avseenden har Trafikverket en nyck-
elroll.

Trafikverket maste vidta erforderliga atgarder i form av krav pa transparens och minimivillkor avse-
ende arbetsrattsliga villkor samt uppféljning fér sund konkurrensen och lika villkor.

Sverigeférhandlingens aviserade satsningar i ny héghastighetsjarnvag stéds under forutsattning att
den ar samhéllsekonomiskt forsvarbar. | det sammanhanget ska dagens etablerade samhillsekono-
miska kalkylmodeller utgéra en bland flera beslutsunderlag.

Sverigeférhandlingens slutrapport, som enligt plan ska levereras i december 2017, ska utgéra grun-
den fér vidare stéllningstaganden kring héghastighetsjarnvagen. I det fall det inte finns mojlighet att
med det forslaget som grund skapa en bred och stabil parlamentarisk enighet sa bér en sarskild
parlamentarisk kommitté, eller motsvarande, bildas med uppgift att bereda ett vl férankrat parla-
mentariskt beslutsunderlag avseende finansiering, genomférandeform, utformning och utbyggnads-
takt av nya stambanor.

Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 &r ett steg pa vagen mot en
battre fungerande infrastruktur. Detta under férutsattning att planen realiseras ekonomiskt fullt ut
och att den planerade utbyggnaden av héghastighetsjarnvigen inte belastar planens ekonomiska ra-
mar pa nagot satt. Att satsa pa infrastruktur som inte ger avsedd effekt forrdn langt in i framtiden ris-
kerar att dsidosédtta nddvandiga satsningar i den befintliga infrastrukturen. En hdghastighetsjarnvig
madste finansieras utanfér den foreslagna planen som baseras pa den av riksdagen beslutade infra-
strukturpropositionen ”Infrastruktur for framtiden - innovativa lésningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling” (2016/17:21).

Generella synpunkter

Sveriges Byggindustriers syn pG behovet av utveckling av transportsystemet

Sverige har ett infrastruktursystem som visar pa brister som riskerar att paverka samhallsutveckl-
ingen negativt. Sveriges Byggindustrier ser en rad samhallsutmaningar sasom befolkningstillvéxt, ur-
banisering, bostadsbrist, miljébelastning, energieffektivitet och 6kad global konkurrenssituation dar
en val fungerande infrastruktur dr en av nyckelfaktorerna for att kunna méta dessa utmaningar.

Pa senare tid har bristerna enligt ovan verifierats i Trafikverkets framtagna inriktningsunderlag och i
det nu gallande forslaget till en ny nationell transportplan. Detta har givit en tydlig bild av att det un-
der lang tid funnits en diskrepans mellan tiligangliga resurser i form av statliga anslag och en allt mer
accelererande brist i kvaliteten pa infrastrukturen.

En val fungerande, tillforlitlig och konkurrenskraftig transportinfrastruktur dr avgérande och en férut-
sattning for att skapa det langsiktigt hallbara och konkurrenskraftiga samhallet som utgor grunden
for ekonomisk tillvaxt och vilfard.

Sverlges Byggindustrier konstaterar att brister i systemen och ovan omndmnda samhallsutmaningar
aterfinns i hela landet och att det finns potential att ldngsiktigt utveckla Sverige med hjilp av infra-
struktursatsningar pa fler orter @n i de tre storstiderna.

Saval ekonomiska satsningar i infrastrukturen som satsningar i effektiviteten i utvecklingen av syste-
men maste 6ka. Trots det faktum att riksdagen har beslutat att hdja de statliga anslagen till 622,5
mdr SEK, for atgarder i transportsystemet for planperioden 2018-2029 hade Sveriges Byggindustrier



gédrna sett att anslagen skulle vara pa en dn hogre niva som aterstailer och eliminerar hela det efter-
slapande underhallet inom ramen for planperioden.

Sveriges Byggindustriers syn pd Trafikverkets foreslagna utveckling av transportsystemet

Sveriges Byggindustriers syn pa nodvandig utveckling av infrastruktursystemet ansluter i hég grad till
den som Naringslivets Transportrdd och Svenskt Naringsliv uttryckt i deras respektive remissvar. |
nara anslutning till deras svar vill Sveriges Byggindustriers sdrskilt lyfta fram féljande angeldgna om-
raden som kravs for att utveckla transportsystemet:

Utvecklingen av infrastruktur ska ske ur ett helhetsperspektiv dar alla transportslag ska nyttjas pa
basta mojliga satt. Alla trafikslag beh6vs och maste effektiviseras var for sig och tillsammans for att
mota ett 6kat transportbehov.

Det kravs bade utdkad kunskap om infrastrukturens forslitning for att avgéra vad som ar en dnda-
malsenlig niva pa infrastrukturanslagen och vidareutveckling av de samhallsekonomiska kalkylerna
(urvalskriterier for projekt) for att langsiktigt forvalta anlaggningen pa ett samhillsekonomiskt effek-
tivt satt.

| dag gar det inte att med sdkerhet faststdlla vad som skulle vara en tillracklig niva pa resurserna till
underhall och reparationer av vagar och jarnvagar. Det rader osdkerhet och oenighet om problemen
framst beror pa en for liten budget eller en ineffektiv resursanvandning. For effektiva och uppfolj-
ningshara beslut kravs utvecklade analysverktyg for den samhiallsekonomiska varderingen av forbatt-
rat underhall.

Att jarnvagens underhall dr i fokus och prioriteras under planperioden ar positivt och nddvéndigt.
Trafikverkets forslag att medel f6r drift, underhall och reinvesteringar i forsta hand prioriteras i de
viktiga befintliga straken och noderna i bade gods- och persontransportsystemet under planperioden
ar positivt.

Trafikverket bor ta ett helhetsgrepp éver kvaliteten i jarnvagsinfrastrukturen och uppratta en nation-
ell underhallsplan i syfte att forbattra kunskapen om tillstandet.

Det kan konstateras att planen &r jarnvagstung. Ca 75 procent av medlen till utveckling av transport-
systemet gar till jarnvagsprojekt. Inriktningen fran Trafikverket dr i grunden positiv da de stérsta be-
hoven finns dar, men det reser ocksa fragetecken om det framtida behovet av nyinvesteringar i vag-
natet. Ett faktum som kvarstar dr att ca 85 procent av transporterna av gods och personer sker idag
pa vag.

Ett nordiskt samarbete mellan transportmyndigheterna &dr positivt men borde ocksa innefatta ett re-
geringssamarbete gillande gransdverskridande planer for transportsystemet. 1 planen anges att Tra-
fikverket under 2017 har initierat ett forum mellan de nordiska transportmyndigheterna i syfte att
skapa samsyn om flaskhalsar i systemet och brister i gransoverskridande relationer med avseende pd
landtransporter.

Utvecklingen gar entydigt mot att Europas transportsystem sammanflatas i ett gransdverskridande
ndt. Exempelvis far EU en allt stérre betydelse for finansiering och planering av medlemslandernas
infrastruktur. Ett mycket strukturerat strakperspektiv ar styrande nar prioritering gors av atgarder
inom EU:s infrastrukturbudget. Det 6kar kraven pa Sverige att hoja standarden pa de viktigaste stra-
ken. Bade i formell mening for att uppfylla EU:s krav, men framfor allt fér att naringslivets transpor-
ter ska ha konkurrenskraftiga villkor i ett internationellt perspektiv och knyta an pa ett optimalt satt
till 6vriga Europas stora godsstrak.



Ett nordiskt samarbete mellan myndigheterna medfor att den svenska planeringen i hégre grad tar
hdnsyn till vad som planeras i den narmaste omvarlden, och omvant, vilket ar positivt. Nasta steg
borde vara att ta fram en nordisk sammanhdngande plan for transportsystemet i syfte att gemen-
samt mota klimat- och effektivitetsutmaningar.

Sveriges Byggindustriers syn pa hur de béista forutséttningarna skapas fér att utveckla systemet
och for att 6ka sdvil effektiviteten som produktiviteten vid utveckling av transportsystemet
Sveriges Byggindustrier anser att det ar angeldget att i an hogre grad fokusera pa saval effektiviteten
som produktiviteten i utformningen av det framtida hallbara transportsystemet for att fa ut mesta
mdjliga nytta for investerade medel. Det dr darfér bra att dven regeringen anser detta angeldget och
att Trafikverket givits i uppdrag att arligen redovisa resultatet av myndighetens arbete f6r en 6kad
produktivitet for drift- och underhallsdtgarder och byggatgarder.

Forbattra och utveckla processer samt arbetssatt som kommer att leda till saval 6kad effektivitet som
produktivitet i anldggningssektorn genom satsningar pa ratt atgarder och genom battre hansyn tagen
till livscykelperspektivet.

Det finns potential till att 6ka saval effektivitet som produktivitet i anldggningsbranschen jamfort
med andra branscher och lander. Av den anledningen arbetar Sveriges Byggindustrier och vara med-
lemmar aktivt med produktivitetsutvecklingen i branschen i ndra samarbete med Trafikverket och
branschorganisationen Svenska Teknik&Designféretagen inom ramen for Anldggningsforum. Ett ar-
bete som fokuserar pa att motverka kostnadsdrivande krav, bra val av affirsformer, arbetsmiljo, eko-
logisk och sacial hallbarhet, kompetensforsorjning mm.

Forutsattningarna att producera mer och battre transportinfrastruktur dkar ifall alla involverade ak-
torer sdsom politiker, myndigheter, industri/néringsliv, entreprendrer, tekniska konsulter, materialle-
verantdrer och akademi samverkar kring behov och utvecklingsinsatser. Ifall denna potential tillvara-
tas och alla parter enas kring férutsattningarna, stabilt 6ver tid, finns stora mojligheter att 6ka effek-
tiviteten och produktiviteten inom transportinfrastrukturomradet vasentligt.

FGr att uppna hogre effektivitet och produktivitet inom utférandet av tjanster inom transportinfra-

strukturomradet anser Sveriges Byggindustrier att:

e Staten, genom Trafikverket eller annan myndighet, bér ges i uppdrag att for storre projekt (livscy-
kelkostnad 6ver 500 MSEK) utvdrdera, redovisa och félja upp vilken modell for genomférande
som bdst framjar samhallsekonomisk effektivitet ur ett livscykelperspektiv. Urvalen ska ske uti-
fran den nationella planen. Sadana metoder finns framtagna och tillimpas idag i manga andra
sektorer och lander. Metoden ska sdkra att basta mdjliga genomférandeform viljs utifran storsta
mdjliga samhdllsekonomiska effektivitet. Alltifran utférande-, funktionsentreprenader till OPS-
entreprenader inklusive incitamentsmodeller som framjar innehallande av tid och budget ska
kunna tilldmpas. Riskfordelning, tid och livscykelperspektiv dr i detta sammanhang vdsentliga ut-
varderingsfaktorer utéver kostnaden for bestallaren.

e Tidsaspekten for genomfdrande av infrastrukturinvesteringar och dess samhills- och bostads-
nyttor maste vaga tungt i planerna. Efter det att beslut fattats om genomférande ska det ske uti-
fran ett trafikmassigt helhetsperspektiv, sa att nyttan kommer samhaillet till del snarast méijligt.

o Dér det beddms finnas effektivitetspotential bér upphandlings- och kontraktsmodeller véljas sa
att den samlade kompetensen har mojlighet att paverka valen i tidigt skede.

e Sverige bér anslutas till EPEC, The European PPP Expertise Centre, vilket ar EIB’s, Europeiska In-
vesteringsbankens expertorganisation avseende OPS for att fa del av kunskap, information och
stod kring alternativa genomférandeformer i stérre infrastrukturprojekt.

e En dversyn och forenkling bor fortsatt ske av plan- och tillstdndsprocessen fér genomférande av
infrastrukturprojekt sa att den blir kortare, mer férutsagbar och effektiv dn idag.



e Trafikverket bor, tillsammans med branschens aktorer, identifiera vilka tekniska system som bor
standardiseras.

o For att frigora kreativiteten bor storre frihetsgrader och funktionskrav utarbetas for de tekniska
utformningar som inte maste vara standardiserade. Detta for att kunna dra basta mdjliga nytta
av kompetensen for att stimulera innovationer, produktionsoptimering, repeterbarhet och livscy-
keloptimering.

e Trafikverket maste vidta erforderliga atgarder i form av krav pa transparens och minimivillkor av-
seende arbetsrattsliga villkor samt uppféljning sa att konkurrensen blir sund och sker pa lika vill-
kor.

e Trafikverket och branschens aktérer bor dvervaga att satsa mer i forskning och utveckling samt
att starka respektives organisation kring arbetet med produktivitets- och effektivitetsutveckling i
branschen. Ett 8kat fokus bér ske pd uppféljning av effekter inom omradet vilket dven bér inklu-
dera sociala arbetsforhdllanden, arbetsmiljo och sdkerhet.

e Trafikverket har en dominerande roll som byggherre pa anlaggningsmarknaden i Sverige. Dess
agerande blir ofta normgivande pa andra delar av marknaden. Det ar darfor angeldget att Trafik-
verket arbetar systematiskt med utveckling av en langsiktigt hallbar leverantérsmarknad dar méj-
lig konkurrenssituation sarskilt bér beaktas.

e Marknaden for drift- och underhall av jarnvag behover utvecklas. Detta gérs bdst genom att poli-
tiken dver tid intar en stabil hallning i fragan kring att genomforandet av underhallstjanster ska
ske i konkurrens och kdpas pa den 6ppna marknaden. Darutéver anser Sveriges Byggindustrier
att stabila forutsattningar for tilldelning av underhallsmedel fraimjar marknadsutvecklingen och
maojligheten att skapa bdsta mojliga nytta for skattebetalarnas pengar.

e Trafikverket bé6r systematiskt félja upp genomfdrda leveranser och kontinuerligt utveckla sin be-
stallarroll.

Med infrastrukturpropositionens dkade satsning, i relation till nu gallande plan, anser Sveriges Byg-
gindustrier att kompetensforsérjningen utgdr en utmaning. Denna utmaning kan vi hantera genom
samverkan mellan branschens samtliga aktérer, ber6rda myndigheter och departement. Samlat har
vi en i jamférelse med andra branscher mycket god kunskap om behov i form av kommande volymer,
tillgdngen pa arbetskraft, pensionsavgangar och tillgdngen pa utbildningsplatser. Vi behdver bli
battre pa att koordinera utbildningsbehoven dels till numerir och dels till kvalitet. Vi behdver ta sar-
skild hansyn till framtida majligheter med digitaliseringen. Vi kan ocksa bli battre pa att utveckla
verksamheten mot en hogre resurseffektivitet sa att farre personer behovs for utformning, byggnat-
ion och underhall. | dessa avseenden har Trafikverket en nyckelroll. Sveriges Byggindustrier anser att
Trafikverket bér ges i uppdrag att koordinera kompetensférsorjningen inom infrastrukturomradet.

Alternativa genomférande- och finansieringsformer som stimulerar till 6kad effektivitet och pro-
duktivitet

Sveriges Byggindustrier anser att alternativa genomférandeformer, sasom OPS, ratt anvént, stimule-
rar saval effektiviteten som produktiviteten i anlaggningsbranschen. OPS modellen skapar tydligare
forutsattningar for att infrastrukturobjekt optimeras ur ett livscykelperspektiv i relation till objekt
som genomfors i statlig regi.

Sveriges Byggindustrier anser att delbetdnkandet fran “Kommittén om finansiering av offentliga in-
frastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat kapital” rubricerat ”Finansiering av infrastruk-
tur med pri\}‘at kapital?” som levererades i februari 2017 pa ett mycket bra och balanserat sétt beskri-
ver férutsattningar och mojligheter med att privat kapital involveras i finansieringen av statlig trans-
portinfrastruktur. Sveriges Byggindustrier stdller sig i allt vasentligt bakom kommitténs samlade slut-
satser och stadliningstaganden.



produktivitet ur ett livscykelperspektiv. Det innebdr att mojligheterna att vélja mellan olika genomfo-
randeformer behover fortydligas och utvecklas. Val av genomférande- och finansieringsform och ut-
vdrdering av genomfdrandet ska baseras pa forankrade metoder med utgangspunkt i samhillsekono-
misk effektivitet. En modell fér transparent val och utvardering avseende genomfdrande och stérsta
samhallsnytta av samtliga genomférandeformer bor utformas.

Sveriges Byggindustrier stodjer "Kommittén om finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar
via skatter, avgifter och privat kapital” férslag om att etablera ett férsoksprogram som bestar av
minst tre OPS-projekt.

Sveriges Byggindustrier stéller sig positiv till att medfinansiering av infrastrukturen kan ske av dem
som drar nytta av satsningarna. Detta under férutsattning att mojlighet ges att paverka utformningen
av infrastrukturen och att medfinansieringen sker pa lika villkor for saval befintliga som fér nya fastig-
hetsagare. Vi anser dock att medfinansiering endast kan bidra till en mindre del av nddvindiga sats-
ningar.

Sveriges Byggindustrier anser vidare att en breddning av finansieringsbasen kan ske genom:

e  Agarvixling av statliga tillgdngar. Det bér dvervigas om statligt dgd infrastruktur, sdsom exem-
pelvis Oresundsférbindelsen eller andra statliga tillgdngar kan avyttras till gagn for en mer ro-
bust och ny transportinfrastruktur

o  Madjlighet till lanefinansiering av st6rre projekt, utanfor plan.

e Synkronisering av den nationella transportplanen med EU:s transeuropeiska nédtverk.

e  Brukarfinansiering

Narmare synpunkter pa vissa av forslagen

Sveriges Byggindustriers syn pd regeringens utpekade samhdéllsutmaning géllande investeringar
for ett 6kat bostadsbyggande

Férbattrad infrastruktur underldttar f6r manniskor att pendia till och fran jobbet och for att transpor-
tera varor. Sveriges Byggindustrier anser att 6kade satsningar pa och battre nyttjande av transportin-
frastrukturen i sig bidrar kraftigt till ett 6kat bostadsbyggande. Det astadkoms fraimst genom att f6r-
bdttra tillgangligheten till arbete och fritidssysselsdttningar samtidigt som bdde néringslivets och in-
dustrins konkurrenskraft och skapandet av det langsiktigt hallbara samhéllet framjas. Darmed skapas
battre forutsattningar for att framtidens bostadsbehov ska kunna motas. Nyttjas méjligheten med att
utveckla transportinfrastrukturen sa kommer det paverka samhéllsekonomin positivt.

Transportinfrastrukturen kan framja bostadsbyggandet genom att:

e Nyttja den befintliga infrastrukturen battre, exempelvis genom fortatningar av bostads-
byggandet invid kollektivtrafiksnoder

e  Bygga ny regional/lokal infrastruktur som skapar férutsattningar for nya stadsdelar eller stider
som kopplas till de befintliga infrastrukturstridken

e  Utvidga arbetsmarknader

Samtliga ovan namnda alternativ forutsatter tillforlitliga transportlGsningar vilket staller krav pa saval
infrastrukturhallare som trafikforvaltare/-bolag. En val genomtankt samhadllsplanering lagger grunden
for skapandet av det langsiktigt hallbara samhallet. Sveriges Byggindustrier anser att alla i processen
ingaende aktorer bor involveras sa tidigt som mojligt for att skapa basta tankbara [6sningar. For att
nyttja den befintliga infrastrukturen battre behdver dven befintliga socialt utsatta bostadsomraden
goras mer attraktiva.



For att mojliggora ett effektivt resursutnyttjande och kunna avgéra vilken prioriteringen som bor ge-
nomféras anser Sveriges Byggindustrier att den etablerade fyrstegsprincipen, fran prévning av trans-
portbehov/-sitt via optimering till om- och nybyggnation, dven ska utgéra grunden for satsningar i
infrastrukturen som framjar bostadsbyggandet. Sveriges Byggindustrier stédjer det uppdrag som re-
geringen givit till Trafikverket, dir de i nationell plan ska beskriva vilka effekter olika infrastrukturat-
garder vantas ge pa bostadsbyggandet. Dock anser vi att metoden for urval av objekt som bast méter
nyttorna med bostadsbyggandet behéver utvecklas. Ett forhandlingssystem mellan staten och kom-
muner skulle kunna bidra till en betydande 6kning av bostadsbyggandet, inom befintliga storstads-
regioner och storre stdder, och skulle vilkomnas av de kommuner som har ambitionen att utvecklas.

Sveriges Byggindustriers syn pd nya stambanor och héghastighetsjdrnvdg

Sveriges Byggindustrier stédjer de av Sverigeférhandlingen aviserade satsningarna i ny héghastig-
hetsjarnvag under forutsattning att de ar samhallsekonomiskt férsvarbara, dir dagens etablerade
samhillsekonomiska kalkylmodeller utgor en bland flera beslutsunderlag. Det géller saval investe-
ringen i framtida underhall av infrastrukturen och finansiella konsekvenser som investeringar i anslu-
tande vagar och banor.

Oavsett i vilken hastighet utbyggnaden av nya stambanor byggs for sa far inte utbyggnaden ske pa
bekostnad av drift och underhall av befintlig infrastruktur f6r att uppratthalla dagens funktionalitet,
eliminera efterslapande underhall eller flaskhalsar i viktiga strak och noder. Dessa maste i sa fall fi-
nansieras pa annat sitt. Det av Trafikverket presenterade forslaget riskerar att asidosatta utveckl-
ingen av dagens system samtidigt som vi inte under 6verskadlig framtid for full nytta gjorda investe-
ringar i nya stambanor.

Sveriges Byggindustrier anser att Sverigeférhandlingens slutrapport, som enligt plan ska levereras i
december 2017, ska utgtra grunden for hur utbyggnationen av héghastighetsjarnvagen ska ske saval
avseende utformning, utbyggnadstakt som finansiering. | det fall det inte finns maéjlighet att med det
forslaget som grund skapa en bred och stabil parlamentarisk enighet avseende utbyggnaden sa bor
en sarskild kommitté, eller motsvarande, tillsittas med uppgift att bereda en val férankrad syn pa
finansiering, genomférandeform, utformning och utbyggnadstakt av nya stambanor. En sddan kom-
mitté ska sirskilt beakta utbyggnadstakten, den samlade funktionen samt finansiellt inkrdaktande pa
utveckling av befintlig infrastruktur samt politisk robusthet.

Avslutning

Sveriges Byggindustrier ser att den av Trafikverket foreslagna nationella planen fér transportsyste-

met 2018-2029 &r ett steg pa vdgen mot en battre fungerande infrastruktur. Detta under forutsatt-
ning att planen realiseras ekonomiskt fullt ut och att den planerade utbyggnaden av hoghastighets-
jarnvégen inte belastar planens ekonomiska ramar pa nagot satt.

Fragor med anledning av detta remissvar kan stallas till Lars Redtzer, ansvarig infrastruktur,
072-538 02 10 alt lars.redtzer@sverigesbyggindustrier.se

SVERIGES BYGGINDUSTRIER

Catharina Elmsater-Svard
Verkstéallande direktor




