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Yttrande over “Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018 - 2029”

Yttrandet lamnas gemensamt av Sveriges Ingenjorer Distrikt Vasterbotten och
Norrbotten. Det dr oerhort gladjande att Norrbotniabanan (NBB) aterigen tar plats i
den nationella transportplanen och att regeringen varit sa tydlig med att den férsta
delstriackan ska paborjas under 2018. Dessviarre bradskar banbygget for att klara de
utmaningar som norra Sverige star infor. Darfor har vi foljande synpunkter pa
forslaget till den nationella transportplanen.

Bakgrund

Norrbotniabanan kommer att innebéara de storsta strukturella férandringarna 6éver 100
ar i Norr- och Vasterbotten. EU, med dess medlemsstater, har beslutat att det
europeiska stomnatet for jarnvag skall sta klart ar 2030.

De langa avstanden mellan kommuncentra kommer att 6verbryggas med snabb och
effektiv trafik, men an viktigare &r att néringslivet kan behalla konkurrenskraften genom
att de blir tillgdngliga genom tillforlitlig och tillracklig transportkapacitet.

Med korta anslutningarna till redan befintliga transportkorridorer skapar Norrbotnia-
banan internationell och nationell ndrhet. Férutom jarnvagskapacitet finns ett stort
behov av ratt kompetens. Det finns tre bra universitet, attraktiva orter och ett starkt
naringsliv och en lagre arbetsloshet dn riket i 6vrigt. Men de langa avstanden gor att det
inte alltid hanger ihop. Skelleftea som ligger mitt emellan de tre universiteten har lagre
hogskoleutbildning an de bada universitetsstaderna, vilket hdnger samman med de
langa pendlingsavstanden. Detsamma géller arbetspendlingen déar vi i Norr- och
Véasterbotten arbetspendlar kortare strackor &n i 6vriga Sverige da avstanden mellan
kommuncentra ar allt for [anga. | forlangningen har de langa avstanden gett en starkt
konsuppdelad arbetsmarknad dar kvinnor aterfinns inom vard och administration och
mannen inom tillverkning och industrin. Det blir en sarbar arbetsmarknad samtidigt som
arbetet med jamstélldheten stélls pa sparlaga.

Basindustrin i norr har tydligt markerat att pa kort och medellangsikt ar fortsatt
kapacitetsdkning och skapande av en modern kustjarnvag, Norrbotniabanan, nédvandig
for utvecklingen av en storskalig och miljovanlig basindustri i norra Norge, norra Sverige
och norra Finland. Pa lite langre sikt, en nordlig dst/vastlig jarnvagsforbindelse. En
kustjarnvag ar aven betydelsefull for den planerade batteritillverkningen som kommer
att vara viktig for samhallets energiomstallning.
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| Trafikverkets klimatscenario finns tre tydliga omraden i landet med patagliga
kapacitetsproblemen: Malmoregionen, Géteborgsomradet och norra Sverige. Det
ar inte mojligt att berdkna de exakta nyttorna for respektive del. Det som daremot
tydligt framgar ar att NBB |6ser merparten av problemen i norra Sverige (for det
nord-sydliga straket). Utan banan kommer vi inte ens i narheten.

Norrbotniabanan utgor en central del av det svenska och europeiska transportsystemet
och 6ppnar upp en nordlig entré till Sverige med korta anslutningarna till redan
befintliga transportkorridorer som tillsammans skapar en internationell och nationell
narhet. Halverade restider, 6kad kapacitet pa jarnvag, dubbelsparsfunktion tillsammans
med stambanan genom 6vre Norrland och minskade koldioxidutslapp, vi ar val
forberedda pa Norrbotniabanan och vad den kommer att bara med sig for regionen,
Sverige och EU.

Yttrande

Hela banan i atanke

e Tidigarelagd byggstart mellan Dava och Skellefted, i direkt foljd till de
fardigstallda jarnvagsplanerna och bygghandlingarna 2020/2021 &r av
synnerligen stor vikt.

e Vid en tidigareldaggning av byggstarten maste finansieringen och resursbehovet
|6sas i sin helhet. Darfor ar det av stor vikt att staten och regionernas
forhandlingar paborjas snarast for att klarldgga formerna och villkoren for
regionens eventuella finansiella medverkan i genomforandet.

e Planeringen till Luled maste pabdrjas ar 2020/2021 i direkt anslutning till de
fardigstallda jarnvagsplanerna till Skelleftea.

e Det 6ppnar en mojlighet till att bygget mot Luled kan starta i direkt anslutning
till att bygget ar fardigstallt till Skelleftea sa att hela banan kan fardigstallas i
nartid till 2030.

e Vikten av att planeringen fortgar anda till Lulea forstarks ytterligare av det ar
de faktum att de utpekade jarnvagskorridorerna ligger som en déd hand 6ver
stora omraden och forhindrar exploateringar och investeringar i kommunerna.
En avstannad planering forhindrar ocksa rationellt byggande av hela strackan
och omaijliggdr mojligheten att fa ut tidiga nyttor av banan. Sammantaget
riskerar det att i forlangningen férdyra hela projektet.

e | Haparanda-Torned mots svensk och finsk jarnvag och ar en av fem utpekade
jarnvagsnoder i TEN-T utredningen. Dessvarre gor de olika sparvidderna att
omlastning, omaxling samt sparviddsvaxling maste ske for att dverbrygga
hindren fér godstransporter i 6st-vastlig riktning. Denna funktion maste
sakerstallas.
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Arbetsmarknad och jamstalldhet

| norra Sverige arbetspendlar vi kortare strackor i jamforelse med 6vriga Sverige. Det
géller dven det mer tatbefolkade kuststraket mellan Umea och Luled. Orsaken &r den
bristande infrastrukturen och de langa avstanden. Skellefted, med 13 mils avstand till
Umea och 8 mil till Pited, ar Sveriges stOrsta stad utan dagtagstrafik. Med dagens
infrastruktur bil och buss, blir avstanden allt for langa for dagspendling. Det gar inte att
bygga genare vagar an det finns idag. Under 2017 sanks dessutom hastigheten pa vissa
delstrackor av E4:an for att klara sédkerhetskraven, vilket i tid 6kar avstanden an mer.

Samtidigt som arbetspendlingen &r lag far ocksa féretagen svart att klara
kompetensforsorjningen och de boende far en mindre arbetsmarknad att vianda
sig till. | forlangningen slar detta mot konkurrenskraften och individens egna
moijligheter till val av arbete och bostadsort. Fér vara yrkesgrupper 6kar NBB
moijligheten for en hogt specialiserad ingenjor att erbjuda sin kompetens till
foretag inom ett storre omrade. Det gor det majligt for en storre bredd hos
ingenjorernas arbetsmarknad, bade geografiskt och kompetensmassigt.

Langs den aktuella kuststrackan ser vi en storre konsuppdelad arbetsmarknad an i
Sverige i stort. Kvinnor aterfinns i storre utstrackning inom vard, omsorg och
administration och mannen inom tillverkning och industrin. Naringslivet blir lagt
diversifierat med lagre I6ner som foljd och ett jamstalldhetsarbete som stannar av.
Ett kdnsuppdelat naringsliv med lag differentieringsgrad ar sarbart.

Idag har flera av foretagen ambitiosa jamstalldhetsprogram, men som ofta slutar
innanfor grindarna da samhallet i stort inte hinner med i jamstalldhetsarbetet.
Flera foretag vill expandera och bidra till en stark samhallsutveckling, men med
den bristande infrastrukturen gar arbetet langsamt. Jamstalldhet &r en viktig fraga
for Sveriges Ingenjorer, dar vi verkar for att fler tjejer/kvinnor ska soka sig till vart
yrke. Den vidgade arbetsmarknaden som NBB skulle skapa kan bidra till att fler
tjejer valjer ingenjorsyrket.

Forskning och utbildning

NBB knyter samman regionens tre universitet (inklusive dess campus i Skellefted och
Pited), attraktiva orter och ett starkt naringsliv. NBB kan dessutom knyta samman
universiteten i norra Sverige med universiteten i norra Finland. Detta kan Oka
moijligheten till &n mer framgangsrik forskning, inte minst kring omraden som ar
speciella for nordligt klimat.

Mojligheten till dagspendling mellan universiteten kan ge 6kad bredd for
grundutbildningar pa universitetsniva. En del av kurserna i ett program kan lasas in pa
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ett annat campus. Detta kan inte minst vara viktigt for orter utan eget “huvudcampus”.

Mojligheten till dagspendling forenklar dven for vidareutbildning av yrkesverksamma
ingenjorer. Detta genom att regionens alla utbildningar blir tillgdngligare aven foér de
som bor pa en annan ort. Detta kan vara sarskilt viktigt for att géra det moijligt for
ingenjorer att kunna halla sig anstéllningsbara i en foranderlig arbetsmarknad.
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Miljo

| Trafikverkets klimatscenario, som redovisades 2016, finns tre tydliga omraden i
landet med patagliga kapacitetsproblemen: Malmoregionen, Géteborgsomradet
och norra Sverige. Det dr inte mdéjligt att berdkna de exakta nyttorna for respektive
del. Det som daremot tydligt framgar ar att NBB I6ser merparten av problemen i
norra Sverige (for det nord-sydliga straket). Utan Norrbotniabanan kommer vi inte
ens i narheten av att ar 2030 ha 80 procents lagre anvandning av fossil energi i
vagtrafiken, genom att exempelvis lagga om transporterna pa jarnvag.

Basindustrin i norr ar centrala i arbetet fér att minska CO2 utslappen. Men for att
detta ska kunna ske maste bristerna i transportinfrastrukturen byggas bort. En
betydande flaskhals ar strackan Umea-Lulea dar det saknas omledningsmaijligheter
i handelse av trafikstérningar.

Norrbotniabanan skulle bidra stort till utvecklingen av storskalig och miljovanlig
basindustri i norra Sverige. Det skulle dven kunna ge regionens ingenjorer en
battre mojlighet att bidra till miljdarbetet genom att de kan verka i ett storre
geografiskt omrade. Kan till exempel handla om att utveckla nya produkter som
bidrar till samhallets energiomstallning, inte minst galler det den planerade
batterifabriken.

NBB ligger vél i linje med Sveriges Ingenjoérers Miljopolitiska program.

Sammanfattning.

Sammanfattningsvis ar Sveriges Ingenjorer i Norr- och Vasterbotten oerhért glada for att
bygget av Norrbotniabanan antligen startar. For att projektet ska ha sa goda majligheter
som mojligt att halla kostnader nere under byggfasen och fa ut sa tidiga nyttor som
moijligt vill vi att regeringen i sitt beslut tydliggor att hela Norrbotniabanan ska byggas sa
att planeringen kan fortga dnda till Lulea. Detta medan bygget, till att bérja med,
genomférs mellan Umea och Skellefted med en tidigarelagd byggstart.

Det 6ppnar upp mdjligheten, vid en senare revidering av den Nationella
transportplanen, for att bygget till Lulea kan pabdrjas i direkt anslutning till att bygget
star klart till Skelleftea runt 2025. Malet bor vara ett fardigstdllande av hela banan till ar
2030.

Sveriges Ingenjorer i Norr- och Vasterbotten vill att det tydligt framgar i den nationella
transportplanen att de granséverskridande transporterna i Haparanda—Tornea
sakerstalls pa ett tillfredsstallande satt.
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