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Sammanfattning

e Besluta om att bygga en hoghastighetsbana for 320 km/h, med en snabb utbyggnad och som
en sammanhallen bana

e Investeringen av en ny hoghastighetsbana bor ligga utanfor den arliga infrastukturbudgeten
och finansieras med lan.

e Ta fram en kompetensforsorjningsplan

e Oka anslaget till Forskning och Innovation inom jarnvagssektorn

e Prioritera de projekt som ger storst effekt pa robusthet, punktlighet och kapacitet.

e Ta fram konkreta tidplaner for atgarder som gor det mojligt att koéra langre och tyngre tag.

e Implementera ERTMS enligt plan

e Redovisa aven planerat fardigdatum for alla projekt, inte bara byggstart.

Overgripande kommentarer

Att stilla om transportsystemet till ett robust, energieffektivt och klimatsnalt system som motsvarar
kundernas efterfragan pa olika transportslag ar en viktig fraga for Sveriges framtida konkurrenskraft.
Jarnvagen kan medverka till detta och dessutom bidra till att klara en rad andra viktiga
samhallsutmaningar sdsom regionforstoring med battre matchning pa arbetsmarknaden samt 6kad
trafiksdkerhet.

SWEDTRAIN vidlkomnar det 6kade anslaget till den nationella planen 2018-2029, som &ar 100
miljarder kronor hogre jamfért med nuvarande plan. SWEDTRAIN stdller sig positiva till att 125
miljarder kronor avsatts till drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar. Det ar dock med
viss oro vi laser att Trafikverket anser att Planférslaget kommer bara att bidra till ett visst
dtertagande av det eftersldpande underhdllet pé vissa delar av jirnvégssystemet.
Tillstandsutvecklingen férsdmras dock pa vissa av de mer Idgtrafikerade delarna av
jérnvdgsanldggningen.

SWEDTRAIN vilkomnar ocksa satsningar pa 6vriga transportslag och intermodalitet, eftersom ett
fungerande transportsystem forutsatter god samverkan mellan alla transportslag. Men for att klara
trafikokningen och klimatmalen behovs en &n kraftfullare utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen och
ytterligare resurser behover avsattas till jarnvagen.

Jarnvagens kapacitetstak ar natt pa flera strackor och Sverige ar i behov av en hoghastighetsjarnvag
for att mota bade dagens och framtidens efterfragan vad géller jarnvagstransporter. SWEDTRAIN
staller sig darfor mycket kritisk till forslaget att en ny stambana ska byggas etappvis och for
hastigheter upp till 250 km/h. Vi anser att det basta ar att bygga en modern hoghastighetsbana i sin
helhet och fér (minst) 320 km/h.
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Nya Stambanor

SWEDTRAIN anser att regeringen bér ga vidare med Sverigeforhandlingens férslag att bygga hela
hoghastighetsjarnvagen (inkl. Ostlanken) fér 320 km/h och med en snhabb utbyggnad som en
sammanbhallen bana.

Sverige behover mer kapacitet i jarnvagssystemet, i dag ar det redan fullt pa vissa spar. Enligt
Trafikverkets prognoser kommer resandet att fortsatta 6ka och det dr nédvandigt att bygga fler spar.

SWEDTRAIN anser att en investering i en svensk hoghastighetsbana ar en forutsattning for att trygga
det framtida transportbehovet i Sverige. Den skapar arbetstillfdllen inom var del av industrin men
dven inom manga andra industrier och aktorer bade pa kort och lang sikt. Den utgoér ett mycket
viktigt medel for att na politiskt uppsatta klimatmal och ar det mest kapacitetseffektiva vi kan gora
over tid.

Med forutsattningarna om anslagsfinansiering i den takt ekonomin tillater (som framgar i
regeringens direktiv) kommer det att ta alldeles for Iang tid att bygga ut hela hoghastighetssystemet.
Trafikverket skriver att det dven i kommande planeringsomgangar sannolikt kommer att finnas
manga andra behov i transportsystemet som behover tillgodoses och som maste vagas mot
utbyggnad av hoghastighetsjarnvag. Vilket gor att byggtiden kan férlangas ytterligare.

For att nyttja vara gemensamma resurser pa basta mojliga satt, for oss och framtida generationer,
vore det mest resurseffektivt att bygga hela systemet pa en och samma gang. Det &r viktigt att
komma ihag att det ar forst nar hela systemet ar utbyggt som alla nyttor och effekter uppstar, som
t.ex. storre arbetsmarknadsregioner, 6kat bostadsbyggande och klimatvinster.

For att uppna de storsta klimateffekterna kravs en overflyttning fran andra transportslag men denna
overflyttning sker forst da hoghastighetsjarnvagen ar fullt utbyggd. Tittar man pa internationella
erfarenheter ar varje minuts kortare tagresa viktig for att kunna konkurrera med flyget.

SWEDTRAINs medlemsféretag har manga ars internationell erfarenhet av att arbeta med
hoghastighetstag éver 300 km/h. Viktiga framgangsfaktorer har bland annat varit att bygga
sammanhallna banor mellan attraktiva regioner. Runt om i varlden ser vi flera exempel dar
kapacitetsstarka hoghastighetsbanor skapar tillvaxt, nya jobb och bostader samt ger stora
klimatnyttor inte minst genom att konkurrera ut flyget.

Trafikverket framforde redan i inriktningsunderlaget att finansiering pa annat satt, exempelvis genom
Ian, skulle kunna mojliggora en relativt snabb utbyggnad. Med en sadan l6sning kan nyttoeffekter
realiseras tidigare i form av bland annat 6kad kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och 6kad
tillforlitlighet. Da kan ocksa hogre hastighet motiveras.

Nya Stambanor - Lanefinansiering ger storsta mojliga nytta

SWEDTRAIN anser att investeringen av en ny hoghastighetsbana bor ligga utanfor den arliga
infrastukturbudgeten och finansieras med Ian. Nyttorna med investeringen skulle stricka sig langt
in i framtiden vilket motiverar en langre aterbetalningsperiod.



——

Remissvar Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 N2017/05430/TIF SWEDTRAIN

Bade Trafikverket och Sverigeférhandlingen har podngterat att en anslagsfinansierad utbyggnad av
hoghastighetsjarnvagen kommer att ta mycket lang tid. Trafikverket motiverar sitt forslag vad galler
250 km/h med att det sannolikt inte finns nagra tagoperatérer som kommer att kunna motivera
investeringar i dyra hoghastighetstag forran langre sammanhangande strackor kan trafikeras i hogre
hastigheter

Trafikverket skriver; Med en topphastighet pg 250 km/tim och de férutsatta stationslésningarna dr
Trafikverkets bedé6mning att det gdr att bygga med ett ballasterat sparsystem, vilket bedéms minska
investeringskostnaden med cirka 15-25 miljarder kronor. Samtidigt antas dock underhdllskostnaden
bli vdsentligt hégre.

SWEDTRAIN anser att det ar mycket viktig att Trafikverket ser till den totala livscykelkostnaden for
ett hoghastighetssystem och inte bara tar hansyn till investeringskostnaden fér att motivera ett
beslut om ballasterat sparsystem. Har bér man dven 6vervéga slabtrack pa vissa delar av striackan,
som har en ldgre underhallskostnad, om detta leder till en ldgre total livscykelkostnad.

Forskning, Innovation och Kompetensforsorjning
SWEDTRAIN anser att for att lyckas med att utveckla alla trafikslag kravs an mer riktad forskning
som fokuserar pa respektive transportslag enskilt.

Trafikverket skriver i sitt underlag att Jdrnvdgstransporterna har en central roll i ett transportsystem
med dkade krav pd klimatneutrala transporter. Forskning och innovation kan stédja ett ékat
kapacitetsutnyttiande och hégre tillforlitlighet, kopplat till en digitalisering som ger Iéigre kostnader.

Trafikverket skriver vidare att Fér att Sverige ska kunna behdlla sin plats som féregdngsland behéver
alla trafikslagen utvecklas och komplettera varandra.

Vi ser en mycket stor potential for det svenska jarnvagssystemet under de ndrmaste artiondena och
har en vision om ett mera innovativt jarnvagssystem. Med tillrdckliga satsningar pa infrastruktur,
innovation och forskning idag, ser vi att jarnvagen kommer att fungera som en motor for att Sverige
ar 2050 ska vara ett land dar transportsystemet ar fossilfritt och hogteknologiskt, och dar avstanden
mellan manniskor, jobb och bostader ar korta.

Med en utbyggnad av nya stambanor med den senaste tekniken fér hoga hastigheter och inférandet
av ny "digitaliserande” teknik sa som ERTMS och Nationell Trafik Ledning skapar vi en modern
jarnvag och framtidens samhalle. Vi skapar dven forutsattningar for en utokad attraktionskraft av att
arbeta inom jarnvagsbranschen.

SWEDTRAIN bedémer att det kommer att behdvas fler personer inom en rad etablerade
yrkesgrupper liksom forstarkt kompetens inom nya och mer specialiserade omraden.

Forskning, innovation och utbildning &ar nyckelfaktorer for jarnvagens fortsatta framgang. Detta ar
sarskilt viktigt nar jarnvagssystemet far 6kade medel till underhall, reinvestering och nybyggnation.
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Det &r av stor vikt att sa langt som majligt sdkerstalla att det kommer att finnas tillrdckligt
kompetenta personer av olika yrkeskategorier och tillracklig teknisk specialistkunskap om
jarnvagssystemet, saval inom Trafikverket, industrin som inom akademi. Allt for att satsningen ska
genomforas effektivt och att medlen anvands pa basta satt.

SWEDTRAIN stodjer Trafikverkets forslag pa en stottning fran myndigheten géllande
kompetensforstarkning och kunskapsuppbyggande hos svenska ldrosdten, samt forslaget pa okat
fokus pa innovation och implementering.

SWEDTRAIN foreslar att Regeringen parallellt med den Nationella Planen och
Genomforandeplanen dven tar fram en Kompetensférsorjningsplan.

SWEDTRAIN anser ocksa att det kommer att kravas kraftfulla forsknings- och innovationssatsningar
med sikte pa infrastruktur, tekniska system och transportsystemet som helhet. Forsknings- och
innovationssatsningarna ska praglas av radikalt nytankande, vara framtidsinriktade och behovsstyrda
samt utnyttja erfarenheter fran andra branscher och lander. Med 6kade och koordinerade
innovations- och forskningssatsningar skapas mojligheter att bygga upp och vidmakthalla kritiska
forskningsmassor, generera ny kunskap och sikra kompetensforsorjningen pa jarnvagsomradet.

De innovations- och forskningsbehov som identifierats kan tillgodoses genom saval forstarkning av
befintliga forskningsprogram som inrattande av nya forskningsprogram i de fall befintliga initiativ ar
otillrdckliga. Internationella forskningssamarbeten dr mycket viktiga och ger svenska aktorer 6kade
mojligheter att samverka, ldra och paverka. Detta galler inte minst EU-projekt dar Sverige kan
paverka och stdrka den gemensamma europeiska agendan. Vi ser darfor positivt pa en utveckling av
forskningen inom ramen for Shift2Rail.

Samtidigt ser vi att utmaningarna i Sverige ar sa pass omfattande att det finns skal att 6vervaga ett
strategiskt innovationsprogram for jarnvagspecifik forskning. Med utgangspunkt fran det strategiska
innovationsprogrammet kan ett arbete for att astadkomma 6ppna forskningsutlysningar och ett
fokuserat arbete for kompetensutveckling paborjas.

SWEDTRAIN har tillsammans med flera aktorer tagit fram en forsknings- och innovationsagenda for
det svenska jarnvagssystemet som identifierar de satsningar pa innovation och forskning som pa
basta satt kan medverka till att (1) starka det svenska jarnvagssystemets funktion, samhélls- och
kundnytta, (2) skapa forutsattningar for att planerade unikt stora investeringar och satsningar pa
svensk jarnvag ger storsta mojliga system- och samhallsnytta och effektivt bidrar till att de
transportpolitiska malen nas, och (3) utveckla svensk jarnvagskompetens och jarnvagssektor, saval
tekniskt som operativt, med ambitionen att skapa en svensk foretagsverksamhet i varldsklass.

Finansiering av forskning

Vid ett nedslag i Trafikverkets forskningsportféljer, med hjalp av myndighetens egen arsrapport, kan
vi konstatera att det finns ett begrdnsat utrymme for jarnvagsforskning. Samtidigt handlar det om
medel (verksamhetsvolymen uppgick 2016 till 536 miljoner kronor) som behdver fordelas pa samtliga
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trafikslag, vilket maste stéllas i proportion till de stora offentliga satsningar som gors pa jarnvagen
och de utmaningar som vi har och star infor. Enligt uppgifter fran Trafikverket betalar myndigheten i
storleksordningen 80—100 miljoner kronor per ar for jarnvagsspecifik forskning och da &r de EU-
medel fran Shift2Rail som gar till Trafikverket inrdaknade. Trafikverket konstaterar dessutom att
dagens volym pa Fol-medlen lamnar lite utrymme till nya initiativ, vilket far ses som en bekréaftelse pa
att mojligheterna till radikalt nytdnkande Fol-satsningar inom angeldagna omraden far ses som mycket
begransade inom de ramar som nu foreligger.

Vi kan vidare konstatera att de befintliga strategiska innovationsprogram och liknande storre
forsknings- och innovationssatsningar som ar kopplade till transportsektorn ofta har en slagsida mot
vagomradet (t.ex. Drive Sweden och FFI, Fordonsstrategisk Forskning och Innovation). Har finns en
annan industriell kraft @n inom jarnvagen, vilket avspeglar sig i industrins finansiella engagemang,
men detta faktum kan inte i sig géra jarnvagen till mindre av en samhallsangeldgenhet. Snarare bor
det innebara att det offentliga ansvaret blir tydligare.

SWEDTRAIN anser att Trafikverkets forslag i planforslaget att avsétta totalt 8 miljarder kronor for
forskning och innovation (Fol) &r for 1agt. Nivan dr dessutom légre jamfort med vad som angavs i
Trafikverkets inriktningsunderlag som lamnades till regeringen i nov. 2015. Den ambitionsniva som
da utpekades som huvudforslag innebir en totalram pa knappt 9,5 miljarder.

SWEDTRAIN anser dessutom att en betydande del av detta anslag ska 6ronmarkas for Fol inom
jarnvagen.

Vidmakthalla - Okad satsning p& underhall och reinvestering

SWEDTRAIN anser att det ar bra och nédvandigt med den 6kade satsningen pa underhall av
infrastrukturen och dven att det blir ett 6kat fokus pa férebyggande underhall.

Bristande infrastrukturunderhall och reinvestering de senaste decennierna ar grundorsaken till
manga av de forseningar som intraffat pa jarnvdgen de senaste aren. Bristande punktlighet och
tillforlitlighet far enorma samhallskostnader arligen for resenarer och negativa konsekvenser for
exportindustrin sdsom kostnader for omledning till andra trafikslag, minskad volym i produktionen,
leveransforseningar och i varsta fall negativ paverkan pa kundrelationer.

Med 6kade anslag till underhall och reinvesteringar ar det dock mycket viktigt att effektiviteten hos
myndigheter och produktiviteten i anlaggningsbranschen 6kar sa att inte denna 6kade satsning
urholkas vardemassigt.

SWEDTRAIN stodjer de arbeten som pagar med ett nytt registersystem for anlaggningsdata och
trafiknat da det &r av yttersta vikt for en effektiv verksamhet dar det ocksa ska finnas bra underlag
for att kunna prioritera och upphandla arbeten.
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SWEDTRAIN anser att Trafikverket i mdjligaste man bor utreda (om inte detta redan ar gjort) vilka
projekt som ger storst effekt pa robusthet, punktlighet och kapacitet i Sverige och prioritera dessa
projekt tidigt i planperioden. Viktigt ar ocksa att se till att projekten i storsta mojliga man genomfors
i sin helhet och fardigstalls under planperioden, och inte bara delar av dem, for att kunna ta del av
nyttorna sa snart som mojligt.

Langre och tyngre tag

Langre och tyngre tag ar ett effektivt satt att med jamforelsevis sma investeringar effektivisera
godstransportsystemet. Att kora mer kapacitetsstarka tag leder till ett battre nyttjande av befintlig
bankapacitet, det vill sdga storre transportmangd per taglage, vilket 4r mycket relevant med tanke pa
dagens belastning pa vara jarnvagar. Langre och tyngre tag starker ocksa konkurrenskraften
gentemot andra trafikslag, framst lastbilstrafiken, vilket medfor stora klimatnyttor.

Tekniken for att kora betydligt langre tag finns redan, det dr andra faktorer som begrénsar langden
och tyngden pa tagen, bland annat infrastruktur och regelverk.

Trafikverket foreslar ett atgardspaket pa cirka 1,9 miljarder kronor inom planperioden som syftar till
att godstag med langder upp till 750 meter ska kunna framféras pa ett utpekat nat. | dagslaget ar
merparten av jarnvagsnatet anpassat for godstag med 630 meters langd.

SWEDTRAIN vilkomnar detta atgirdspaket, men vill samtidigt lyfta upp vikten att inte l3sa fast sig
vid 750 m, utan succesivt inrikta arbetet pa ytterligare 6kad taglangd pa vissa strackor.

Mojligheten att trafikera med langre godstag har undersokts sedan 1990-talet och motesspar,
forbigangsspar och bangardar har sedan dess paborjat en anpassning for 750 meter langa godstag vid
om- och nybyggnad.

Sverige ligger efter om man jamfor internationellt, arbetet behéver nu snabbas pa sa att resultaten
kan ses i den dagliga trafiken. | Danmark ar standardlangden 835 meter, i Finland tillats upp till 915
meter och i USA dnda upp till 3 000 meter. Aven ldnder som till exempel Tyskland, Frankrike och
Schweiz tillater langre tag an Sverige.

SWEDTRAIN efterlyser nu konkreta tidplaner for genomférandet av insatserna tidigt under
planperioden.

SWEDTRAIN vill ocksa lyfta vikten av att se 6ver hastigheten pa godstag. Manga godstag begréansas
till 1agre hastigheter, 70 — 90 km/h, i Sverige och éver Oresund, trots att savél bana som ingdende
fordon ar godkanda fér 120 km/h eller hdgre hastighet. Begransningen beror pa dalig anpassning
mellan befintliga signalavstand och tagens bromsprestanda, och pa befintliga bromsprocenttabeller.
Med begrdnsade signalatgarder bor tillaten hastighet kunna héjas till 100, 110 eller 120 km/h, i forsta
hand frén Hallsberg till Oresund. H6jd hastighet fér de Idngsammare godstagen skulle ge hogre
kapacitet, battre tagforing och mindre kanslighet for stérningar for bade person- och godstrafik.
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ERTMS

SWEDTRAIN vilkomnar Trafikverkets besked att succesivt ersidtta det gamla systemet med ny
teknik enligt den europeiska standarden ERTMS. Detta kommer dessutom att forenkla
jarnvagstransporter éver landsgranserna.

Det ar bra och viktigt att Trafikverket ser att signalanlaggningen pa den svenska jarnvagen ar i stort
behov av renovering och modernisering. Den slitna och gamla anlaggningen behdéver bytas ut pa
manga stallen.

Det ar mycket viktigt for industrin att fa en stabil plan fér implementering av ERTMS i Sverige att
forhalla sig till, som ar finansierad. Detta for att industrin ska kunna planera investering i teknik,
kapacitet och kompetens som svarar upp mot Trafikverkets, och 6vriga intressenters behov av
ERTMS produkter och tjanster.

SWEDTRAIN betraktar ERTMS som ett moget system med certifierade produkter som svarar val mot
svensk jarnvags behov.

| linje med EU:s vision for att stdrka jarnvagens konkurrenskraft har SWEDTRAINs medlemmar
utvecklat produkter for ERTMS som idag ar certifierade enligt TSD Trafikstyrning. Inom EU och i en
rad andra lander runt om i varlden &r ERTMS idag pa stark frammarsch, 80 000 km och 10 000 fordon
ar utrustade eller kontrakterade och i manga fall redan i drift i totalt 42 lander. (Siffror fran 2014,
Kalla: UNIFE). Men mycket aterstar fortfarande att géra och implementeringen behdver goras pa ett
mer sammanhangande satt. Att implementeringen av ERTMS gatt trogt kan huvudsakligen forklaras
av att infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ar ovilliga att investera i ERTMS-utrustning pa
grund av de kostnader det medfor. Detta dventyrar inte bara uppndendet av de mal som faststallts
for 2030 och de investeringar som redan ar gjorda, utan dven férverkligandet av ett gemensamt
jarnvagsomrade som ar ett av EU framsta politiska mal. Det kan dven fa negativa féljder for
jarnvagstransporternas konkurrenskraft jamfort med vagtransporter

SWEDTRAIN stodjer forslaget att utreda maojligheten till att staten kan medfinansiera
ombordutrustning for ERTMS dar EU-bidrag inte beviljats da manga transportféretag och sarskilt
godstransportforetag idag har svart att ekonomiskt motivera och finansiera den utrustning som
ERTMS kraver.

Planering

| bilaga 1 redovisas en tabell med en kolumn som heter “"Planerad byggstart” men det saknas
information om planerat fardigdatum, vilket ar det som &ar intressant och som ger effekten pa
transportsystemet.



