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Sydostlanken — 6ppnar upp nya transportvagar for svensk basindustri

ks 2 Stockholm

2777~ Kalmar

Sydostlankenintressenterna ar en sammanslu'tning av Volvo Cars, IKEA, E.ON, Handelskammaren, Karls-

hamns Hamn, Region Kronoberg, Region Skane, Region Blekinge, Almhult, Osby, Olofstrém och Karls-
hamns kommuner.

Fa projekt flyttar 6ver gods fran vag till jirnvag i den storleksordningen att det far en effekt
pa dieselskatten med 3 miljarder.



Utifran regeringens proposition och direktiv finns synnerligen starka skal fér regeringen att ta med
Sydostlanken i den nationella transportplanen.

Resultatet av Trafikverkets jarnvagsutredning 2013 visar att upprustningen av jarnvagen och en ut-
byggnad av den felande lanken pa drygt 16 km ar samhallsekonomisk Idnsam. Den samhallsekono-
miska analysen i underlaget till forslaget till nationell plan understryker detta.

Sydostldnken svarar upp mot regeringens prioriterade utmaningar

Sydostlanken forbattrar forutsattningarna for naringslivet och bidrar till transportsektorns minskade
utslapp av vaxthusgaser. Sydostlanken skapar utrymme i jarnvagssystemet som inte tidigare funnits
och Okar kapaciteten pa ett hart anstrangt jarnvagssystem i Sydsverige.
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** Sydostlanken blir ett starkt tillskott i det nationella transportsystemet pa jarnvagen som kopplar
samman mellersta och sddra Sverige. En gen transportvég skapas som kopplar samman TEN-T
korridoren Scan-Med i Sverige till TEN-T korridorer p& andra sidan Ostersjon och den ékade han-
deln mot vaxande marknader i 6stra Europa och Asien. For forsta gangen har svensk export i ar
gatt om importen fran Kina. Blekinges hamnar i TEN-T natet har 6kat med 7-8 % arligen den sen-
aste 10-arsperioden vilket vida dverstiger Trafikverkets prognoser.

EU kartans stomndtskorridorer, med
Motorways of the Sea Karlshamn-Klai-
peda.

Via Klaipeda gar jérnvégstransporter till
bl.a. Kazakstan och Kina vars gigantiska
satsning pa Sidenvidgen kan medféra en
koppling till Sverige/ Karlshamn via Li-
tauen. 2016 gick 2 200 tagtransporter
Kina-Polen med mal om 5000 inom
ndgra ar.
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% Det internationella handelsutbytet via Blekinge dkar och kraven pa effektiv tdgtransport hinger
inte med behovet, vilket sarskilt galler langa tunga transportfléden som transiteras via Karls-
hamns hamn. | hamnen har investeringar gjorts i kombiterminal, elektrifierade spar m.m. fér 150
mkr, kommande investeringar for ca 500 mkr planeras. Ar 2013 hade tagoperatérerna till Karls-
hamns hamn 5 taglagen per vecka jamfort med 19 taglagen néasta ar.

% Volvo Cars miljardinvesterar i Sverige varav stora satsningar gors i Olofstrém varifran ca 70 miljo-
ner platdetaljer lamnar fabriken i ar. E.ON i Karlshamn transporterar 90 000 ton propangas nista

2



ar till den svenska basindustrin bl. a SSAB i Borlénge. IKEA har betydande transporter via kombi-
terminalen i Almhult och har likt andra féretag daribland Sodra Cell, stora Enso och Tarkett avi-
serat att overfora gods fran lastbil till tdg med en utbyggd Sydostlank.

Transportvagen mellan Karlshamn och
Almhult via Hassleholm &r 132 km med
moten pa upp till 9 platser och for vissa
tag lokrundgang i Hassleholm. Vagns-

laster daremot till och fran Blekinge gar

Alvesta
-

Almhult
sy i ner till Malmé for att vanda, bl. a
g E.ON:s transporter. Jarnvagsanslut-
e ningen mot Blekinge har stora brister
Olofstrom _— R i
N som medfor langa transporttider och
.d‘ Karishamn . . . . . ° o
S : Okar storningskansligheten pa hart be-
Kristianstad
- lastade spar.

Med Sydostlanken minskar transport-
vagen med 70 km och i vissa fall med
230 km da vagnar gar ner till Malmo for
att vanda. Ledtider minskar och robust-
heten okar vasentligt, viktiga faktorer
for att industrin i hogre grad ska vélja
att overfora gods fran vag till jarnvag.

| Trafikverkets forslag till nationell plan saknas Sydostldnken vilket &r anméarkningsvart.

| planen foreslas sparbyte for 240-295 mkr, vid en 6kning av ramen for investeringar ar en elektrifie-
ring av befintlig bana for 861 mkr mojlig. Summa ca 1 130 mkr. | den samhéllsekonomiska analysen
berdknas kostnaden for hela Sydostlanken vara 2 652 mkr (prisniva 2015). Tillkommande investering
for ett drygt 16 km nytt spar och motesstationer pa befintlig bana blir da 1 520 mkr.

Samhallsnyttan i Trafikverkets samhallsekonomiska berakning motsvarar 5 000 mkr efter att kostna-
den dragits av. Nettonuvardeskvoten NNK 1,38 ar mycket hog for en jarnvagsinvestering. Fa namn-
givna jarnvagsprojekt i planen kan uppvisa en sadan nytta, om ens nagra som likt Sydostlanken avser
industrins behov av godstransporter.

| kalkylen har emellertid lagts in den minskning av dieselskatt som uppstar av 6verflyttningen av
gods fran lastbil till jarnvag och en elektrifiering av banan berdknat till 2 970 mkr. Den lagre nytta
som déarvid uppstar, men positiv (NNK 0,5) kan vara en orsak till att Trafikverket inte har prioriterat
projektet.

Att belasta projektet med minskade drivmedelsintakter ar anmarkningsvart. En 6verflyttning av
transporter pa vag till elektrifierade tagtransporter ligger i regeringens inriktning for transportinfra-
strukturen.

Férslag till omvénd utbyggnadsordning och finansiering

Jarnvagen mellan Olofstrém och Almhult &r en livsnerv fér Volvo Cars tunga transporter. Med ca 50
jérnvéglstransporter i veckan motsvarande drygt 70 000 lastbilar per ar maste jarnvédgen vara farbar.



Volvo ser en risk i att ett sparbyte som maste koordineras med transporterna tar manga ar att ge-
nomfoéra och riskerar att medfdra oacceptabla storningar i produktionen.

Genom att bygga ut den lank pa ca 16 km som saknas fore upprustningen av den nuvarande banan
far man den nddvandiga kopplingen till Blekinge kustbana som Volvo kan anvdanda under den tid
som upprustningen gors. Det medfor att sparbyte och elektrifiering kan goras rationellt under kor-
tare tid och darmed till lagre kostnad. Det finns dven mojlighet att med vissa forandringar av den
banstandard som kalkylen grundar sig pa minska kostnaden, men anda uppfylla andamalet dar gods-
transporterna primart prioriteras. Med en spargeometri som anpassas for 80/120 km/h istéllet for
100/160 km/h m.fl. atgarder berdaknas kostnaden minska med 225-300 mkr.

Den med- och samfinansiering som berérda regioner, kommuner jamte naringslivet tecknat med
Trafikverket ar vard drygt 300 mkr tillférs projektet. Darutdver finns mojligheter att fa medel fran EU
inom CEF-fonden for just detta projekt vilket Region Blekinge erbjudit sig att vara behjalplig med.

Kostnaden i nationell plan skulle darvid minska med 525-600 mkr eller mer. Investeringen exkl. spar-
bytet for hela Sydostlanken skulle vara i storleksordningen 1 750 mkr.

Sydostlinken ska utifran det samlade vardet och héga nyttan ha en plats i planen

Regeringen maste till skillnad fran Trafikverket rimligen bedoma nyttan utifran den inriktning man
har anvisat inom transportpolitiken och da kan inte minskad dieselskatt belasta ett sa angelaget pro-
jekt som Sydostlanken.

Nyttan i kalkylen ar berdknad till 8, 7 miljardef'innan kostnad och skatt dras av. Det ar mycket, men
kan dnda vara i underkant. Prognoser for godsflodesvolymerna i vara grannlander och utvecklingen i
hamnarna ar storre dn den Trafikverket rdknar med. Vi foreslar regeringen att Sydostlanken ska utfo-
ras i sin helhet, vilket till fullo motsvarar regeringens politik for transportinfrastrukturen.

Trafikverket bor far i uppdrag att bygga den felande lanken fore upprustningen av den befintliga ba-
nan. Sydostlankenintressenterna ar beredda att med- och samfinansiera projektet. Med vissa for-
andringar av banstandarden och en rationell upprustning kan kostnaden minskas ytterligare.

For Sydostlankenintressenterna
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Christina Matti
Regionstyrelsens ordférande, Region Blekinge
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