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Remissvar KS 2017/259: Nationell plan for transportsystemet

2018-2029
Danr KS/2017:250

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar:

Avge remissvar till Naringsdepartementet enligt Samhallsenhetens forslag.

Arendet
Trafikverket har sint forslag till nationell plan for transportsystemet pa remiss. Planforslaget

har tagits fram i enlighet med regeringens direktiv den 23 mars 2017. Remissvar ska ha in-
kommit till Naringsdepartementet senast den 30 november 2017.

Planen ar transportslagsovergripande och innehiller forslag pa dtgarder for vag- och jarnvigs-
trafik, samt sj6- och luftfart. Planen behandlar saval investeringar som drift och underhall. I
planen namnges i huvudsak endast atgirder som kostar mer 4n 100 milj. kr. Planeringsramen
for den tolvariga perioden uppgir till ca 622 miljarder kr, varav drygt halften 4r utvecklings-
atgarder (investeringar) och knappt halften avser vidmakthallande (drift och underhall). Planen
innehiller flera stora investeringar som inte ar fullt ut finansierade under planperioden, vilket
innebir att det finns minst 60 miljarder kronor 1 lisningar in 1 ndsta planperiod fran 2030.

I planforslaget finns ingen namngiven atgard 1 kommunen, men det finns flera dtgarder som ar
viktiga for regionens och kommunens utveckling.

I remissvaret patalas bland annat behovet av att i planen priotitera ny jairnvag pa Adalsbanan
pa strickan Birsta-Timra.

Arendets tidigare behandling
Information om nigot om innehallet i remissversionen av den nationella planen gavs vid
kommunstyrelsens sammantride 2017-10-10.

Beslutsunderlag

Samhillsenheten forslag till remissvar till Naringsdepattementet, dnr N2017/05430/T1IF, da-
terat 2017-10-31.
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Miljo- och byggkontoret Liatem Handlaggare Dnr

2017-10-31 Hikan Eriksson  2017/01130

n.registrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se

Remissvar, dnr N2017/05430/TIF:
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Timta kommun tackar f6r moéjligheten att laimna synpunkter pé forslaget till nationell plan for
transportsystemet. Den nationella planen ar strategisk i sin inriktning och namnger i huvudsak
bara investeringar som beriknas kosta mer an 100 milj. kronor. Kommunens yttrande fokuserar
darfor 1 forsta hand pa att bedéma nyttan av foreslagna atgarder utifrdn ett mer regionalt
petspektiv, samt avsaknaden av dtgirder som kommunen anser vara nédvindiga att prioritera sa
att kvarvarande betydande brister kan atgardas under planperioden.

Under sammanfattningen redovisas kommunens viktigaste synpunkter. Argumenten for dessa
redovisas under avsnittet ”Synpunkter”.

Sammanfattning
Ny jarnvig pi Adalsbanan mellan Birsta (strax notr om Sundsvall) och Timta maste
intymmas i planen med skil som redovisas nedan.

Dubbelsparsetappen Giavle-Kringlan bor genomf6ras i sin helhet under planperioden for att
tidigare uppna restidsvinster.

Fler etapper pa E14 mellan Sundsvall och Ostersund, samt Timmervigen, vig 622, maste
mittseparetas si att foreslagna sinkningar av tilliten hastighet till 80 km/h uteblir.

Trafikverket ges 1 uppdrag att snatast tillsammans med berérda intressenter ta fram forslag
pa finansiering av atgirder s att jarnvigen mellan Forsmo och Hoting kan rustas upp s att
den pi ett effektivt sitt kan anvindas for virkestransporter fran virkesterminalen i Hoting till
de virkesmottagande industtierna vid kusten.

Forbattra vagatna pa landsbygden och sikerstill att de regionala skillnaderna i underhalls- och
framkomlighetsstandard inte 6kar utan utjamnas. Beakta dven hur notra Sverige paverkas av ett
forandrat klimat nir medel till underhéll och birighetsatgirder pa vig- och jarnvigsnaten ska
fordelas.

Nt priotitering av vigar som ska upplatas till BIK4 for att tillita tyngre fordon ska behovet
av vagar som tillgodoser det 6kade behovet vitkestransporter till Sundsvall och Timra
sarskilt beaktas.

Det it olampligt att planforslaget innehaller ménga atgirder som inte finansieras fullt under
planpetioden. Det innebir att utrymmet for nya atgirder blir mycket begransat infor
kommande planperiod.

Postadress: 861 82 Timra Bankgiro: 5672-9387 Hemsida: www.timra.se
Besoksadress: Képmangatan 14 Organisationsnummer: 212000-2395 E-post: miljo@timra.se
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Synpunkter
Planen innehaller investeringar som dr viktiga for linet och tegionen, men flera samhills-
ekonomiskt 16nsamma investeringar saknas och ligger langt fram i tiden.

Rent principiellt anser kommunen att det ar olimpligt att peka s minga dyra utvecklingsinsatser
(investeringar i vigar och jarnvigar) som inte kan finansieras fullt ut under planperioden.
Beloppet uppgar till ca 60 miljarder kr exkl. Lund-Hissleholm enligt bilaga 1 i nationella planen.
Konsekvensen blir att 1dsningarna ir stora infér kommande planpetiod, vilket innebir att
uttymmet for nya dtgarder blir mycket begrinsat. Forfarandet med lingt utdragna byggtider
innebir ocksa att det dréjer innan de positiva effekterna uppstir. Kommunen anser att
inriktningen ska vara att fler atgirder som pabotjas ska finansieras fullt ut under planperioden.

Strdket Stockholm — Givle — Sundsvall - Umea pa jitnvig

Restiden med persontidg mellan Stockholm och Sundsvall har ékat med ca 40 min pa grund av
kapacitetsproblemen pa Ostkustbanan. Mellan Sundsvall och Hirnésand har Adalsbanan en
vildigt lag standard. Frin Harnésand och vidare nottut till Umea it standarden bra genom
tillkomsten av Botniabanan.

KKommunen set det som en mycket stor brist om ingen etapp kan pabotjas och genomféras pa
Adalsbanan mellan Sundsvall och Harnésand. Den etapp som Trafikverket beddmt vara mest
angeligen 4r delen Birsta — Timra. Etappen miste inkluderas i planen for att méta den investering
pa ca 8 miljarder som SCA gér i Ostrands massafabtik. Produktionen av massa till papper och
hygienprodukter kommer att férdubblas under 2018. Den it dven viktig f6r utvecklingen av ett
logistikcentrum i Sundsvalls hamn. Den ger dven bittre forutsattningar for att pa ett kostnads-
effektivt sitt transportera skogstivara pa jirnvag till Ostrandsfabriken. Detta i kombination med
de effekter som uppnis av satsningarna pa triangelspar i Maland och Betgsiker. Etappen ir
knappt 5 km och forkortar strickan med ca 4 km. Persontigens restider minskar med ca 4
minuter.

Kommunen ér positiv till att atgarder vidtas som forbittrar kapacitet och restider pa striackan
Stockholm — Sundsvall genom att dubbelspar byggs pa strickan Sundsvall-Dingersjo under
planperioden. Det dr ocksi positivt att kapacitetshéjande atgirder gors for anslutande banor
mellan Ostkustbanan och Notra Stambanan. Det innebir att godstig i mindre utstrickning
behéver utnyttja Ostkustbanan vilket ger forutsittningar f6r minskade storningar och kottare
restider for persontigen. Det dr ocksa positivt att dubbelspar Givle — Kringlan pabotjas, likasa
fyrspar Uppsala och séderut.

P2 delen nott och vister om Sundsvall 4r det positivt att triangelsparen i Maland och Bergsiker
genomfors vilket 6kar kapaciteten pa Adalsbanan mellan Sundsvall och Timt3. Reinvesteringen pa
Adalsbanan, strickan Visteraspby — Langsele idr ocksa betydelsefull. Den gor det mojligt for
godstig att direkt ni Botniabanan och Adalsbanan utan behéva gi langa omvigar. Det ir sarskilt
viktigt for transporter av skogsravara till framfor allt SCA:s anliggningar i Sundsvall och Timr3.

Det dr ocksa angeliget att dubbelspérsetappen Givle-Kringlan kan genomfotas i sin helhet under
planperioden, sa att effekt i form av kortare restider uppnis fortare.

E4 delen Givle-Sundsvall-Ornskoldsvik
Det ir positivt att trafiksikerheten och framkomligheten forbattras pa de strickor dir B4 inte 4r
mittseparerad; Ullinger — Docksta och Kongberget-Gnarp.
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Straket Sundsvall-Ostersund-Are

Det ar positivt att mittseparering priotiteras pi E14 mellan Sundsvall och Matfors. Utbyggnaden
sker 1 tvé etappet. Atg'zitderna forbattrar trafiksdkerheten och okar kapaciteten, vilket inte 4r
viktigt mot bakgrund av att transporterna av skogstivara pa vig kan komma att 6ka pa grund av
SCA:s 6kade produktionskapacitet i Sundsvall och Timra. Aven satsningarna i Jamtland vid
Brunflo ar positiva.

Kommunen anser att en mittseparering av resterande strickor pa E14 i landsbygdsmiljo ska
prioriteras i nértid. Trafikverkets forslag att sinka tilliten hastighet till 80 km/h medfér stora
restidsforluster for dagpendling och kan inverka negativt pa turistniringen i Are-omradet.
Mittseparering dr ocksa mycket angeligen pa den si kallade Timmetvigen, linsvig 622, som
forbinder E14 och E4 mellan Bergsiker och Bitsta. Trafikflodet 4t hogt och antalet tunga
transporter av skogstivara forvantas 6ka nir produktionen pa SCA Ostrand férdubblas.

Satsningarna pa Mittbanan i form av triangelspar i Bergsdker ar mycket efterfrigad for att
effektivisera transporter for industrin lings med kusten. For SCA:s satsningar ibland annat Timr#
forbattrar det méjligheterna att fora Gver transpotter fran bil till tdg, samtidigt som tidsvinsterna
blir stora. Det ir ocksi angeliget med foreslagna dtgirder langs Mittbanan mellan Sundsvall och
Ange som bland ska forbittra trafiksikerheten och éka tillaten hastighet.

Jarnvigen mellan Forsmo och Hoting

Jarnvigen har mycket stor betydelse for att kunna transportera skogstivara med jarnvig fran
virkesterminalen i Hoting till sigverk och massaindusttier vid kusten via till exempel Adalsbanan.
Behoven kommer att 6ka an mer genom SCA:s fordubblade ravarubehov till Ostrandsfabriken.
En upprustning av denna stricka ger méjligheter att fora 6ver mer gods frin lastbil till tig. Enligt
tidigare uppgifter har det diskuterats en nedliggning av jarnvagen. Kommunen foreslar att
Trafikverket far 1 uppdrag att tillsammans med de foretag som har stora behov av att transportera
gods lings jarnvigen ta fram forslag pa angeligna dtgirder samt finansieting av dessa.

Drift och underhall pa lagtrafikerade vigar

Det ligtrafikerade vignitet utgor 41% av det statliga vignitets totala langd. I planforslaget anges
att tillstindet pa det lagtrafikerade vignitet kommer att utvecklas negativt under planperioden,
samt att detta blir mer patagligt under andra halvan av planperioden. Enligt uppgift hat idag 6%
av det lagtrafikerade vignitet avvikande standard. Avvikelsen kommer att oka till 8% i slutet av
planperioden.

Av planforslaget framgar att ”Man kommer dock dven fortsittningsvis att kunna fardas p4 ett
trafiksakert sitt 1 skyltad hastighet pé hela Sveriges vignit.” Detta kan starkt ifrigasittas. Det gir
inte att fardas tryggt, sikert och utan risken att fa sitt fordon skadat i 70 km/h pi grusvigar eller
belagda vigar fulla av s kallade ”potthal”, tjillyftningar med mera. Det kan nog de flesta av linets
mnvanare bekrifta.

Utifrdn malsittningen att skapa ett inkluderande samhille fir inte restider och tillganglighet
forsamras ytterligare f6r boende pé landsbygden. Bilen ér ofta enda transportalternativet for
dagliga resor for att na skola, arbete, varor och tjanster. Om standarden forsimras annu mer okar
transportkostnaderna for boende och féretag pa landsbygden lings de lagtrafikerade vigarna.

Trafikverket bor 1 planen tydliggora linsvisa och regionala skillnader mellan nuvarande tillstind pa
de lagtrafikerade vigarna och forvintat tillstand i slutet av planperioden. Det miste sakerstallas att
de lin eller regioner som idag har storst avvikelse inte forsamras yttetligare. Malet méste vara att
utjamna de regionala skillnaderna 1 underhills- och framkomlighetsstandard. Négon form av
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lagsta acceptabel standard for tillginglighet och framkomlighet maste anges. Nar medel till
underhills- och barighetsatgirder ska férdelas maste de klimatanalyser som SMHI tagit fram
beaktas. I stora delar av Nortland kommer nederbérden att 6ka betydligt. I kombination med
h6jda temperaturer vintertid kommer markstabiliteten att paverkas negativt och bérigheten pé
vignitet i Norrland férsimras. Okade temperaturer innebir samtidigt att tillvixten i skogatna
okar, vilket leder till 6kat behov av tunga transporter 1 skogslinen.

Birighetsatgirder

Satsningen pa att forstirka barigheten pé vigar sa att tyngre fordon kan tillitas 4n idag 4r bra. Nar
itgirder for att uppni BK4 ska prioriteras dr det viktigt att analysera vilka vigar som kan fa
utdkade transpottvolymer av skogstivara till f6ljd av SCA:s satsningar i Sundsvall och Timra.
Siddana vigar och tillh6rande broar bor prioriteras tidigt nar BK4-vigarna ska utokas.



