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Forslag till nationell plan for Transportsystemet 2018-2029
Dnr 2017/550 510

Kommunstyrelsens arbetsutskotts yttrande

Vi ser att det finns starka skl for att utveckla en sammanhallen funktionell
region i sydostra Sverige. Kronobergs léns, Kalmar l4ns, Blekinge léns
arbetsmarknadsregioner har idag ndrmare 400 000 invénare. Befolknings-
och néringslivsutvecklingen #r god. En akilleshél, framlyft inte minst av
OECD, ir brister i infrastrukturen, bdde mellan residensstéiderna, inom
regionen som helhet och till vriga marknader i Sverige och Europa.

Sydostra Sveriges attraktionskraft &r stor och vi ser en trend att den
fortsitter att 6ka. Linnéuniversitetet med bas i Vixjé och Kalmar &r en del i
denna 6kning. Hostterminen 2017 kom universitetet pa femte plats vad
géller antalet antagna studenter. Tillsammans med Blekinge Tekniska
Hogskola hade Linnéuniversitetet enligt den senaste nationella statistiken
det néist hogsta antalet forstadrsstudenter av alla svenska universitet och
hogskolor.

Tillsammans med 6vriga kommuner inom véra arbetsmarknadsregioner ar
vi beredda att bygga 30 000 nya bostéder de nirmaste 25 till 30 dren. Med
en infrastruktur som ger forutséttningar fér bra kommunikationer bér en
bostad som byggs i sydostra Sverige vara lika viktig for staten som en
bostad som byggs i Stockholm eller vriga storstadsregioner.

Dirfor forvéntar vi oss samma typ av uppgorelse som nétts i samband med
Sverigeforhandlingen. Med andra ord att kommunala investeringar i nya
bostéder kan vixlas upp mot statliga investeringar for bttre
kommunikationer &ven for var del av landet. Det skulle innebra en statlig
medfinansiering motsvarande ett flertal miljarder kronor for var region
precis pd samma sétt som for Stockholmsregionen.

For Tingsryds kommun &r végnéten den helt avgorande infrastrukturen for
transporter inom samt till och fr&n kommunen. Inom kommunens yta saknas
tillgdng pé jarnvig och flyg. Av denna anledning &r vigtransportsystemets
framtida utformning av sérskilt stor betydelse for Tingsryds kommun
Tingsryds kommun har i yttranden som géller
transportinfrastrukturplaneringen vid flera tillfillen framhéllit att europavig
22 sannolikt utgdr det viktigaste nationella vigstréket for Tingsryds
kommuns invénare, féretag och bestkare i samband med vigtransporter fran
och till Oresundsregionen. Vid dessa tillfillen har kommunen framhallit det
angelégna 1 att vigforbéttringar pa stréickan fran Karlshamn och séder ut
genomfors snarast mojligt.
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Riksvig 27/29
Tingsryds kommun har tidigare i olika yttranden &ver

infrastrukturplaneringen patalat att vdg 27/29 bor ingd i det nationella
stamvégnétet. Tingsryds kommun vidhaller denna inriktning av den
anledningen att Vg 27/29 utgor ett sydostligt-nordvistligt strak med
strategiskt ldge och med stor betydelse for berérda regioner samt landets
ekonomiska tillvaxt och vilfardsutveckling. Nétverket for Baltic-Link
Association har genom EU-projekten SEBTrans och SEB-Trans-Link
arbetat med och drivit frigor avseende transporter

i Ostersjoomradet. Foreningen ir ett nitverk av kommuner, regioner och
lansstyrelser utmed transportstraket Baltic Link (riksvig 27/29 samt Kust-
till-kustbanan). I takt med den kraftigt 6kande transportvolymen i
Ostersjsomradet har viig 27/29 fatt dkad betydelse som transportled. Leden
har ocksa fatt en forstirkning genom att véig 27 har givits en enhetlig
vignummerskyltning,

Drift- och underhallsbehoven

Eftersom anslagsnivan for drift-och underhéllsproduktionen varit
otillrécklig &r det angeléget att det under de nidrmaste &ren ges rejila
resurstillskott for att aterstilla de eftersldpade drift- och underhallsbehoven
for det statliga végnétet. Det dr sérskilt viktigt att drift- och underhallsmedel
ocksa anslas till de regionala végarna via den nationella planen.

Strategin for bdrighet

Satsningarna pa bérighetsatgérder 4r mycket viktiga for att forbéttra
transportforutsittningarna pé det dldre vignétet. Tingsryds kommun vill nu
liksom tidigare framhalla de goda synergieffekterna mellan
barighetsdtgérder, andra investeringsitgérder och underhéllsatgérder.
Végarnas livsléngd okas avsevirt efter det att barighetsforstirkningar
utforts. Satsningarna pa bérighetsatgirder behover ges en central position i
den nya transportinfrastrukturplanen.

Statsbidraget till enskilda vigar

I viiglingd réknat &r det enskilda vignitet storre 4n det statliga végnitet i
Kronobergs ldn. Dessa omstédndigheter visar ett direkt samband med den
utspridda bebyggelsestruktur som finns i lénet. I Tingsryds kommun &r
langden pa de statsbidragsberittigade enskilda véigarna 550 km. Den
sammanlagda ldngden allménna (statliga) végar i Tingsryds kommun &r
cirka 510 km. Dessa jémforelser klargor vilken betydelse de enskilda
vigarna har for att tillvarata landsbygdens resurser och tillvéixtméjligheter.
Tingsryds kommun finner det dérfor av storsta vikt att nuvarande
statsbidragsnivéer bibehélls och helst 6kas samt att de statliga
ansvarstagandena langsiktigt tryggas i samband med statens fortsatta
behandling av den nationella planen for transportsystemet 2018-2029
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Tingsryds kommun hade dnskat att planen hade en betydligt stérre koppling
till hur de nationella miljokvalitetsméalen skall uppnés. Tingsryds kommun
kan inte se att de atgérder som foreslas kan récka for att stélla om
transportsystemet till ett hillbart transportsystem i enlighet med Agenda
2030 eller de nationella miljokvalitetsmalen.

Beskrivning av drendet

Arbetet har skett pd uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen och
omfattar atgérder for att underhélla vér statliga infrastruktur och utveckla
véra statliga vigar och jarnvigar samt sjofart och luftfart. De atgérder som
foreslés ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem i
dag och for framtiden, och forbéttra mojligheterna for individer och foretag
att mota dagens och morgondagens utmaningar.

Den statliga planeringsramen for atgérder i transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 &r beslutad av riksdagen och uppgar till 622,5 miljarder
kronor. Det 4r en 8kning med 100 miljarder kronor jémfort med befintlig
plan.

Av direktiven framgar att planeringsramen ska fordelas pé foljande sitt:

* 333,5 miljarder kronor ska anvéndas till utveckling av transportsystemet,
varav 36,6 miljarder avser medel till lansplaner.

e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar
av statliga jarnvégar.

e 164 miljarder kronor ska ga till drift, underhéll och reinvesteringar av
statliga végar

inklusive bérighet och tjdlsékring, samt till statlig medfinansiering till
enskilda végar,

Jarnvdgens underhdll prioriteras

De kraftigt 6kade finansiella ramarna innebér att dagens funktion kan
uppritthéllas och att en forbittrad funktion kan levereras pé delar av
jarnvégsnitet under planperioden. Det skapar ett mer tillforlitligt och robust
jarnvigssystem med férre stérningar. I s6dra Sverige sker storre satsningar
genom flera projekt mellan Angelholm och Helsingborg och mellan Lund
och Hissleholm. Det blir &ven en modernisering av jarnvégen mellan
Virnamo, Nissjé och Jonkoping. Underhalls- och reinvesteringsatgérder
genomfors for att sikra att medborgarna kan genomftra sina dagliga
transporter och att néringslivets transportbehov tillgodoses.
Vigunderhallet bidrar ocksa till miljokvalitet i hela végsystemet genom att
sikerstilla anldggningens funktion. For att sékerstélla végsystemets
robusthet, kapacitet och framkomlighet behover mer férebyggande
underhéllsitgirder genomforas i hogre utstréckning.

P4 foljande vigar kommer insatser i form av rekonstruktion, bro- och
beldggningsunderhall, avvattning med mera att prioriteras:
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* hogtrafikerade vigar i storstadsregionerna

» stamvignétet (Sveriges Europavégar och vissa riksvégar) for langvéga
person- och

Godstransporter. Nagra exempel pa storre investeringar for att forbattra
sikerheten pa det nationella vagnétet

dr motesseparering av flertalet av aterstadende strackor pd E4 mellan
Hudiksvall och

Lule4 samt pa E20 mellan Orebro och Goteborg. Det beriknas vara klart vid
planperiodens

slut. Det géller dven flera delstrdckor pd E10 i Norrbotten, E14 i
Visternorrland och

o véigar av betydelse for dagliga resor, arbetspendling, kollektivtrafik och
resor mellan

regioncentrum

* §vriga vigar av betydelse for néringslivets tyngre transporter. Jémtland,
E45 i Vistra Gotaland, Varmland, Dalarna och Jamtland, vdg 56 mellan
Gévle och Katrineholm och vidg 70/E16 upp mot Dalarna och fjéllvérlden.
Ytterligare exempel &r flera stréckor pé vég 25 i Kronobergs lén, vig 26 i
Jonkopings 1dn, vig 40 i Jonk6pings 18n och E65 i Skane.

Storsta delen cykelvagar ligger 14ngs regional och kommunal infrastruktur.
Den nationella planen omfattar investeringsatgérder for cykling l4ngs det
nationella viignitet medan medel for underhall omfattar bade statliga
cykelvégar lings nationellt stamvagnit och 6vrigt statligt vagnit.
Potentialen for dkad séker cykling ligger framfor allt hos kommunerna.
Férutom medel till investeringar i det nationella végnétet omfattar planen
statlig medfinansiering till cykelatgérder i annan infrastruktur. Sddan
medfinansiering till cykelvégar eller andra anldggningar for cykeltrafik i
kommunerna méjliggors inom ramen for stadsmiljéavtalen och
storstadsforhandlingarna. Upprétthallandet av en grundldggande standard i
det lagtrafikerade vignitet pd landsbygden, ddr végen ofta &r enda
alternativet, sker frimst inom ramen for anslaget fo6r vidmakthéllande.
Anslaget omfattar underhallsatgérder pa bade det regionala och nationella
vignitet. Vigar som &r viktiga for dagliga resor, for tillgéng till viktig
samhillsservice och som har sérskild betydelse for néringslivet pa
landsbygderna 4r centrala ur ett landsbygdsperspektiv. Det finns samtidigt
historiska landskapsbrister i transportinfrastrukturen som behover
atgérdas for att Sveriges miljomal ska vara mojliga att uppnd. Planforslaget
innehaller 3,3 miljarder kronor i utpekade medel for landskapsétgérder i
befintlig statlig infrastruktur, en 6kning jamfort med nu géllande plan.
Samtidigt infors hogre krav pa landskapsanpassning av nya végar och
jarnvigar. Pa det mindre trafikerade vignétet finns det ddremot en risk for
att skotseln forsdmras av viktiga milj6er for landskapets funktion,
exempelvis vigkanter, alléer och kulturbroar. Foér att dstadkomma minskad
klimatpaverkan fran transportsystemet krévs styrmedel och atgérder som
frimjar energieffektivisering, elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel
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samt ett transporteffektivt samhélle. Det handlar frimst om atgérder och

styrmedel som ligger utanf6r den nationella planen. Planen bidrar med det
som ryms inom nationella infrastrukturétgérder.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse fran milj-och byggnadschefen, 2017-11-20
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Beslutet skickas till
Néringsdepartementet
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