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Forslag till Nationell plan for Transportsystemet — remissvar

Bakgrund

Regeringen gav den 23 mars 2017 Trafikverket i uppdrag att uppritta ett férslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet fér perioden 2018-2029. Syftet
med planen plan ir att bidra till att de transportpolitiska malen nds, samt att bidra till 16sningar pa
de utmaningar som riksdagen och regeringen har pekat ut. Mer konkret innebir detta framfor allt
att:

+ aterstilla och utveckla jairnvagens funktionalitet

» friimja sikra och funktionella vigar och héja siéikerheten for oskyddade trafikanter
+ friimja overflyttningen av godstransporter frin vig till jairnvig och sjofart

+ bidra till fungerande och héllbara miljéer i stdderna och erbjuda en grundliggande
+ standard pa landsbygderna

» minska transportsektorns miljopaverkan utifrin den nationella planens roll

+ skapa forutséttningar for att utveckla morgondagens transportsystem

Den statliga planeringsram som beslutats for atgirder i transportinfrastrukturen for perioden 2018
— 2029 uppgdr till 622,5 miljarder kronor och fordelas pé foljande sitt:

+ 333,5 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet,

s varav 36,6 miljarder avser medel till linsplaner.

« 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhéll och reinvesteringar av statliga
jarnvagar.

» 164 miljarder kronor ska g3 till drift, underhall och reinvesteringar av statliga viigar

e inklusive birighet och tjilsdkring, samt till statlig medfinansiering till enskilda vigar.

De namngivna, sirskilt utpekade objekt som i synnerhet berér Tranis kommun ir dels férbittrad
kapacitet p8 den sé kallade Jonkdpingsbanan mellan Falképing och Nissjo och dels utbyggnaden av
nya stambanor (hdghastighetsjirnviig). Dessutom pekar planforslaget ut kapacitetsproblemen och
de langa restiderna pi strickan Link6ping-Jénképing som en sirskild brist att prioritera for
atgarder i kommande revideringar av den nationella planen.

Planforslaget har nu remitterats av Trafikverket till kommuner, regioner m fl. Remissvar ska ha
inkommit till Naringsdepartementet (N2017/05430/TIF) senast den 30 november 2017.

Trands kommun viljer i sitt remissvar att i huvudsak koncentrera synpunkterna till de delar som
handlar om utbyggnaden av nya stambanor, dvs hoghastighetstg, dir Trands i den pagaende
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Sverigeforhandlingen ir en av utpekade stationsorterna. Vad géller Jénkopingsbanan hinvisar
Trands kommun till gemensamt yttrande som limnas av Jénkdpingsbanegruppen.

Trafikverket har i planforslaget lagt in tv3 etapper av héghastighetsjirnviigen, Ostlinken (Jirna-
Linkdping) och Héssleholm-Lund. I planférslaget ingér dven en strategi for fortsatt utbyggnad av
hoghastighetsjirnvigen. Dir foreslds att Ostliinken, liksom resterande delar av
highastighetsjdrnvagen, planeras och byggs for en maxhastighet pa 250 km/h.

Tidigare har planeringen varit inriktad p4 320 km/h. Trafikverket motiverar denna
hastighetssinkning med att nyttan med en hégre hastighet fér Ostlinken som enskilt objekt
kommer att vara begrinsad. For resterande delar av héghastighetsjirnviigen ir motivet frimst att
dimensionering for &nnu hogre hastighet skulle medféra hégre kostnader vilka ir svira att motivera
med en ldng utbyggnadstakt, eftersom den hégre hastigheten inte bedéms kunna nyttjas férrin
langt fram i tiden.

Trafikverket beskriver samtidigt ett alternativ som innebir att finansiering pi annat sitt for
hoghastighetsjirnvigen, exempelvis genom lan, skulle kunna méjliggora en relativt snabb
utbyggnad och att med en sidan 16sning kan nyttoeffekter realiseras tidigare i form av bland annat
6kad kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och 6kad tillforlitlighet. D& kan ocks3 hogre
hastighet motiveras. Det huvudforslag Trafikverket ¥imnat utgir dock frin det uppdrag man fitt
frdn regeringen dér det bl.a. sigs att det r anslagsfinansiering som giller.

Tranés kommuns stiillningstagande avseende nya stambanor for hoghastighetsjirnvig

Trands kommuns uppfattning vad giller utbyggnaden av nya stambanor for héghastighetsjirnvig ar
helt samstimmig med Sverigeforhandlingens stéllningstagande, det vill séiga att:
- Hela héghastighetsjarnvigen bor byggas for 320 km/h
- Staten bor komplettera anslagsfinansieringen i planférslaget med l&nefinansiering for att
sikerstilla en snabb utbyggnad av hela systemet.

Vidare anser Tranis kommun att:

-  Planeringsarbetet behover fortsitta med bibehallen kontinuitet och i samverkan med
berérda kommuner och regioner.

- Hoghastighetsjirnvigen bor byggas med kopplingspunkter till befintliga stambanan som s
langt mojligt integreras med de nya stationerna.

- Hela jirnvigen byggs med ballastfria spar for att sikerstilla minst 320 km/h och for att
langsiktigt minimera underhéllskostnader och stérningsrisker.

- Region Jénkdping och de utpekade stationsorterna ska vara representerade i den styrelse
som tar vid da Sverigeforhandlingen avslutar sitt uppdrag.
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Sverige behdver mer kapacitet i jirnvigssystemet da det redan idag ar fullt pi spiren. Dirfér miste
atgdrder goras i det befintliga stambanenitet men det &r ocksi nédvindigt att bygga flera spir. Ett
jarnvagssystem som béde binder ihop storstiderna med snabba resor mellan indpunkterna och
m&jliggdr snabba regionala tigférbindelser for att skapa stérre arbetsmarknadsregioner och tillvixt
i de mellanliggande regionerna ger totalt sett den storsta samhillsekonomiska nyttan. Att bygga for
250 km/h kan forefalla fullt tillriickligt ur ett isolerat regionalt perspektiv, men i ett interregionalt,
nationellt och i férldngningen internationellt perspektiv dr 320 km/ eller mer en férutsittning for
att uppna samtliga de effekter som hittills varit syftet med hela projektet.

De samhillsekonomiska intikter som kan forviintas av ett sddant system ir bland annat:

- Overflyttning av godstransporter frin vig till jarnvig d& kapacitet frigors pa befintlig
jirnvig,

- Overflyttning av inrikes personresor frin flyg till jarnvag da restiderna blir
konkurrenskraftiga mot flyget.

- Korta och konkurrenskraftiga restider dven for det dagliga arbetsmarknadsresandet, sivil
inom som mellan regioner.

- Betydande positiva effekter p& kompetensforsérjning, arbetsmarknadsmatchning,
bostadsbyggande och 6kad livskvalité med stérre valfrihet for den enskilde.

Det ar i sammanhanget tveksamt om de nyttoberikningar som gjorts och som ligger till grund fér
slutsatser om att hoghastighetsbanan dr samhéllsekonomiskt olonsam verkligen lyckats finga upp
och kvantifiera/virdera alla positiva effekter som kommer till uttryck genom t ex biittre
arbetsmarknad, 6kade markvirden, 6kad attraktionskraft etc.

Men de samlade nyttoeffekterna uppstar forst nir hela systemet ér utbyggt. Dirfor ir det avgdrande
att hela utbyggnaden sker snabbt och sammanhallet. Om hoghastighetsjirnviigen ska finansieras
med anslag i den takt som nu féreslds kommer utbyggnaden att pig& under mycket 1ang tid (enligt
Sverigeférhandlingens uppskattning kommer det att dréja till ca 2095 innan hela systemet ir Klart).

Med en sadan langsam utbyggnadstakt kommer det att ta flera generationer innan de
samhillsekonomiska effekterna uppstér och projektet kommer under hela denna tid att konkurrera
med andra viktiga investeringar vilket innebir risk f6r ytterligare sinkt ambitionsniva. Redan i
foreliggande forslag aviseras t ex att banan ska byggas med ballasterat spér, vilket &r nigot billigare,
men innebdr hogre underhéllskostnader (ballastfritt system ér enligt trafikverkets egna berikningar
intjénat pa 30 ar)samt att man bygger fast sig i ett omodernt system.
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En s pass utdragen process med etappvis planering och utbyggnad kommer dessutom att bidra till
fortsatt osikerhet kring stadsutveckling och markanvindning vilket dr direkt ogynnsamt for
projektet bdde med avseende pa samhillsekonomisk lonsamhet liksom for kommunernas méjlighet
att planera for bland annat nya bostads- och verksamhetsomriden. Detta paverkar fiven enskilda
och féretag som stér infor framtida investeringar, inte minst géller det de minga jordbruksféretag
som stér infor ett generationsskifte.

Ovriga objekt och generella synpunkter

Ett objekt som inte finns med i planforslaget ir ombyggnad pé& Tranas C (TRV 2016/1407).
Nuvarande situation forsvirar maojligheten att bedriva en rationell tigtrafik pd striickan Trangs-
Nissjo-Jonkoping samtidigt som det medfér en omfattande tomkérning mellan Trans och
Sommen/Boxholm till stora kostnader.

En funktionsutredning har genomforts i syfte att tAgen skall kunna viinda i, eller i niirheten av
Trands. Trands kommun forordar hér att spar 11 (som idag angérs av Ostgotatrafiken) byggs ut si
att det diven kan angdras frin s6der. Genom denna atgiird skulle inte regionaltagsstoppen stora
annan trafik p& huvudspdren och trafiken kan da utvecklas med bland annat flera turer och enklare
byten mellan Ostgdtapendeln och Krosatigen. Tranis kommun efterfrigar hir initiativ for att £3 ill
stind en samfinansiering mellan staten och berérda regioner sé att itgiirderna kan genomforas.

Rv 32 ingdr inte i det utpekade nationella stamvignitet men ir likvil ett viktigt nationellt
transportstrak fér gods samtidigt som det &r regionalt viktigt for arbetspendling och kopplingen
mellan 2 regioner. Trands kommun anser dérfor att det finns skiil att avsitta medel for
samfinansiering med Linstransportplanerna for dtgirder pa dterstdende delar av vigen.

Andra strik av stor betydelse fér arbetspendling och regional utveckling ar linsviigarna 131 Trands —
Osterbymo och 133 Tran3s - Grinna och E4:an. Framforallt pd vig 131 sker en omfattande
arbetspendling och de stora bristerna har framforallt att géra med trafikséikerhet kontra acceptabla
restider. Striket uppmirksammas sirskilt i Ostergétlands regionala transportplan (LTP).

Synpunkter av mer generell karaktir som Tranis kommun dven vill framféra &r:

- Forlandsbygdens utvecklingsmdjligheter dr det angeléget att underhallsnivin pi de mindre
vigarna uppratthélls under hela planperioden.

- Med atgiirder for motesseparering (2+1 vig) foljer inte sillan en férsimrad sikerhet fér
cyklister. I synnerhet lings sddana strak som har potential f6r cykel mellan clika malpunkter
bor alternativa cykelvigar tillskapas i samband med métesseparerande atgérder.
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Avslutningsvis instimmer Tranis kommun i Trafikverkets bedmning om att kapacitetsproblemen
pé strickan Linképing — Jonkoping ar en brist dir atgéirder behdver prioriteras i kommande
planering. I féreliggande forslag till nationell plan iterfinns frbattringar p& Jonkopingsbanan
striackan Nissj6 — Jonkoping. For strickan Sédra Stambanan Linkoping — Nissjo foreslis ddremot
inga dtgérder under planperioden, dvs t o m 2029. Det kan fa allvarliga effekter for jirnvégstrafiken
och man borde dtminstone gora en konsekvensanalys.

Inte minst understryker detta att det finns ett behov av nya stambanor for héghastighetstag, som
tillsammans med upprustning av- och kopplingspunkter med befintlig jirnviig skapar
férutsittningar for integration och samspel med regionaltrafik i andra strik.

Synpunkterna i foreliggande remissvar har stimts av med Jénkopings kommun, Virnamo kommun
samt med Region Jonképing. Samstimmighet med Sverigeférhandlingens férslag samt aktuella
avtal om stationer, medfinansiering och bostadsbyggande har varit grundliiggande for kommunens
stéllningstagande vad giller nya stambanor fér héghastighetstag.

For kommunstyrelsen i Trands kommun

Anders Wilander
Kommunstyrelsens ordforande

Tel 0140-681 11

anders.wilander@itranas.se
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