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Yttrande gillande Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Vig

Trafikverket redogor for att ”det ligtrafikerade vignitet kommer att fid en negativ
tillstandsutveckling under planperioden, som blir mer pitaglig under andra halvan av perioden.
Det innebir att vignitets robusthet, komfort och vigkapital pdverkas negativt”. Har onskar
Tranemo kommun en redovisning 6ver vilka typer av vdagar som kommer att paverkas
och att inneborden av det ligtrafikerade vignitet definieras.

Hoghastighetsjarnvag

Hoghastighetsjarnvagen foreslds dimensioneras for en persontrafik i hastigheten 250
km/h. Hastigheten har sénkts fran tidigare ambitionsniva. Tranemo kommun menar att
detta ger hoghastighetsjarnvagen en mer regional karaktar och funktion. Mot bakgrund
av detta s& bor nya stationsldgen ses 6ver och de som genom handslag och avtal
fastslagits i Sverigeférhandlingen eventuellt omprovas.

I och med den sinkta hastigheten och den regionala karaktiren pi den
tilltinkta hoghastighetsjirnvigen ges hir mojlighet till ytterligare
stationsligen langs med en tilltankt banstrickning.

I regeringsbeslutet fran 20 december 2012 med drendenummer N/2012/6395 TE gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att: Regeringen bedomer att en ny stambana for snabbtig
bor byggas. De forsta delstrickorna, Ostlinken mellan Jdrna och Linkdping samt den forsta
etappen av strickan Goteborg—Bords mellan Molnlycke och Bollebygd, ska pdborjas under
planperioden 2014-2025. Mot bakgrund av ovan stéller sig Tranemo kommun fragande till
hur Trafikverket kan vélja att lyfta ur forsta etappen av en ny hoghastighetsjarnvag
mellan Mdlnlycke och Bollebygd nér det explicit uttrycks i direktivet infor
atgardsplaneringen 2014-2025. Tranemo kommun menar att en ny jarnvag mellan
Goteborg-Boras méaste byggstartas inom planperioden. Trafikverkets forfarande, att lyfta
ur objekt som redan &r beslutade genererar ett trovardighetsproblem.

Naéringsliv och strategisektionen
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Stadsmiljoavtal

Stadsmiljoavtalen forlangs under hela planperioden och det ekonomiska utrymmet 6kar
till 12 miljarder kronor. Syftet med stadsmiljoavtalen ar att framja hallbara stadsmiljoer
genom att skapa forutsittningar for att en storre andel persontransporter i stdder ska ske
med kollektivtrafik eller cykel. Stod far ges till investeringar som tillgodoser ett allmant
lokalt eller regionalt kommunikationsbehov och som avser:

-en vig, gata, sparanliggning, kaj for lokala eller regionala persontransporter, perrong, hillplats,
vinthall eller annan anliggning eller del av anliggning for lokal eller regional kollektivtrafik,
eller

-ett cykelvigniit, en cykelparkering eller annan anliggning eller del av anliggning for cykeltrafik.
Stod limnas dven till investeringar i anldggningar for nya transportlosningar for lokal och
regional kollektivtrafik for att demonstrera och prova dessa.

Stod far ocksa ges till investeringar i en anldggning eller del av anlaggning for att
demonstrera eller prova nya transportlosningar for lokal eller regional kollektivtrafik
eller cykeltrafik.

Regeringen konstaterade i Proposition 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden -innovativa
losningar for stirkt konkurrenskraft och hdllbar utveckling att:

"Tidigare satsning utékas under 2017 med 250 miljoner kronor och under 2018 med 500 miljoner
kronor. Satsningen pd stadsmiljoavtal bor direfter forlingas. Omfattning pd den fortsatta
satsningen avgors under den kommande dtgdrdsplaneringen. Det innebdr att regeringen ger stod
till kommuner och landsting for investeringar i anliggningar for lokal och regional kollektivtrafik
respektive i anliggningar for nya transportlosningar for lokal och regional kollektivtrafik. Det
gdller t.ex. vigar och gator, spdr, kajer, hdllplatser och liknande. Investeringar som leder till
energieffektiva losningar med liga utslipp av vixthusgaser kan bidra till att miljokvalitetsmilet
God bebyggd miljo uppnds. Stodet framjar innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
losningar for kollektivtrafik.

Brist pd byggbar mark dr ett problem for bostadsbyggandet. Vil utbyggd kollektivtrafik dr ett sitt
att 6ppna upp for nya omrdden och for fler bostider. Nya bostadsomriden kan byggas tack vare att
marken blir mer attraktiv, och de som flyttar in behdver inte vara beroende av bilen.

Tranemo kommun delar regeringens viljeinriktning ovan och verkar i den riktningen.
Genom kommunen gar Kust till Kustbanan som pa ett betydligt battre satt kan nyttjas for
de boende. Kommunen arbetar for narvarande med nya stationslésningar i Langhem och
Grimsas och ser darfor stadsmiljdavtalen som en potentiell delfinansiering.

Tranemo kommun ser fram emot mdojligheten att soka stod i enlighet med
Stadsmiljoavtalens syfte. Vid tidigare ansokningsomgingar har Tranemo
kommun ej varit berittigad till stod enligt Trafikverket eftersom
kommunen inte, i nigon ort, uppfyller definitionen “stad”. Sdledes kunde
inte de tidigare stadsmiljoavtalen frimja infrastruktursatsningar pad

landsbygd.
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Jarnvag

Tranemo kommun stéller sig mycket positiva till de satsningar som aviseras gédllande
Kust till Kustbanan strackan Hillared-Hestra. Trafikverket konstaterar att en
reinvestering pa 230-280 mnkr maste ske under perioden 2021-2023. Tranemo kommun
tolkar denna reinvestering som sparbyte pa aktuell stracka. Den aktuella strackan gar
mestadels genom Tranemo kommun (&dven Svenljunga och Gislaveds kommun). For
narvarande har Tranemo kommun ett stationslédge i Limmared. Kommunen vill
tillsammans med Trafikverket, Vastragotalandsregionen och Vasttrafik bygga tva
ytterligare stationslagen. Dessa placeras i Langhem och Grimsas.

Tranemo kommun vill gora Trafikverket uppméarksammad pa Véstragotalandsregionens
rapport Visttigsutredningen. Rapporten har utrett mojligheterna att skapa ett
Pigatigssytem i Vastra Gotaland. Rapportens slutsatser visar pa att en regional tagtrafik
mellan Boras och Varnamo (Kust till kustbanan) &r transportekonomiskt mycket 1onsam.
Den goda transportekonomin bygger pa att de redan ndmnda stationsldgena i Langhem
och Grimsas skapas. Visttagsutredningen har i sitt kostnadsforslag kommit fram till
foljande erforderliga infrastrukturinvesteringar:

Spar

Langhem: nytt motesspér; 80-100 mnkr

Limmared-Hestra: nytt motesspar; 80-100 mnkr

Plattform

Langhem: Plattform vid huvud- och nytt sidospar samt planskild 6vergang; 55-75 mkr

Grimsas: Plattform vid huvudspar; 15-25 mkr

Kostnaden for motesspir och stationsligen lings med Kust till kustbanan,
strickan Hillared-Hestra dr siledes i spannet 230-300 mkr och ligger vil i
linje med de anslagna medlen, for samma stricka, i Nationell plan for
transportinfrastrukturen.

Tranemo kommun vill i detta yttrande upprepa det som skrivs i Bilaga 2, Prioriterade
brister och forslag till dtgirder per strik till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Delen Géteborg—Bords med fortsittning lings Kust till kust-banan respektive vig 27 utgor dven
en link i striket mot syddstra Sverige, vilket dr av sirskild betydelse for tillgingligheten till
industrier och hamnar i den hir delen av landet. Kust till kust-banan anvinds for gods- och
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persontrafik, dir persontrafiken har lokal, regional och nationell betydelse. Det finns regionala och
lokala 6nskemdl om bittre forutsittningar for resande med tdg. Godstrafiken dr framforallt av
nationell betydelse eftersom den utgor en viktig link mellan syddstra Sverige och Géteborg.

Trafikverket konstaterar i Nationell plan for transportinfrastrukturen
2018-2029 att: "Kust till kustbanan anvinds for gods- och
persontrafik, dir persontrafiken har lokal, regional och nationell
betydelse. Det finns regionala och lokala onskemdl om biittre
forutsdttningar for resande med tdg”.

Tranemo kommun delar ovan ndmnda analys och ser mycket positivt pa Trafikverkets
héllning i fragan.

Okade transportbehov i stider skapar utmaningar fér landsbygdens infrastruktur, da
trafiken glesas ut och infrastrukturen inom dessa omréden riskerar att prioriteras ned. En
forsamring av landsbygdens infrastruktur innebér i sin tur att urbaniseringen ytterligare
starks nar arbetspendling férsvaras. Genom relativt enkla atgarder, i befintlig
infrastruktur, dvs. nya tillgdnglighetsanpassade perronger och moétesspar dar sa behovs
gor det stor skillnad for flertalet invanare och naringsliv i de mindre kommunerna.

Trafikverket har i den nationella planen for transportinfrastruktur ett atgardsomrade
kallat Trimnings och miljodtgirder. Tranemo emotser Trafikverkets viljeinriktning att
genom trimningsatgarder rusta stationer, busshallplatser och bytespunkter. Trafikverket
skriver att planforslaget mojliggor atgarder for battre kollektivtrafik, i de delar av landet
dar det inte finns utbyggd regional tagtrafik. Trafikverket konstaterar att exempel pa
trimningséatgarder i den nationella planen &r nya och forbattrade stationer och héllplatser,
samt plattformar och plattformsforbindelser. Dessa atgardsomraden dr av mycket stor
betydelse f6r Tranemo kommun.

For mindre kommuner med befintlig infrastruktur, exempelvis Kust till kustbanan
genom Tranemo kommun &r det oerhort viktigt med nya stationsldgen for att skapa
attraktiva och livskraftiga samhaéllen. Exemplen Sosdala i Region Skane och Morgongava
i Uppland ar bada mindre orter som fort en tynande tillvaro men nar val kommun,
region, Trafikverk och privata finansidrer valde att investera i nya stationer med goda
forbindelser till storre stader som foljd sa viande utvecklingen. Inflyttningen var ett
faktum, en grundlaggande service kunde erbjudas i orten och ortens omland fick ett
generellt uppsving.

4(4)



