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Projekt Norge-Vénerléanken &r ett samarbetsorgan mellan de 12 kommunerna léngs
banan och syftar till att utveckla och modernisera jarnvagen Goéteborg-Oslo
(Norgebanan) och Géteborg-Karlstad (Vanerlanken) for battre transporter av gods och
manniskor. | detta yttrande sammanfattas Projekt Norge-Vanerlankens viktigaste
synpunkter pa Trafikverkets forslag.

Allm&nt om miljé och samhallsekonomi

Den prognostiserade 6kade trafiken motverkar delvis effekten av energieffektivisering
och 6kad anvandning av férnybar energi fram till 2030.Trafikverket konstaterar i planen
att beslutat utslappsmal for transportsektorn inte kommer att nas om inte nya atgarder
och styrmedel inférs. Om sadana satsningar uteblir uppstar ocksd stora
samhéllsekonomiska forluster d& manniskor och gods inte kommer fram i tid samt 6kade
trafiksékerhetsproblem. Strdken Norgebanan respektive Véanerlanken ar vasentliga for
nationella, internationella och regionala transporter av gods, arbets- och serviceresor
och turism m m. Genom att satsa pa dessa finns stora mdjligheter att avlasta hart
trafikerade strdk sdsom E6 med sin alltfér omfattande lastbilstrafik och Vastra
Stambanan samt transportnoder sdsom Goéteborg och Osloomradet.

Norgebanan
Norgelanken ingar i den utpekade "gréna korridoren” Oslo-Randstad och &ar en del av

EU:s transeuropeiska transportndtverk TEN-T (strdk 3: Norge-Goéteborg—Malmé—
kontinenten). Om detta strak skriver Trafikverket att trafikvolymerna férvantas éka och
att betydande brister inom vég- och jarnvagssystemen fér gods- och persontransporter
kan behdva hanteras under planperioden nar det géller kapacitet och
restid/tillforlitlighet, bland annat mellan Oslo och Géteborg. Det &r anmarkningsvart att
strackan Oxnered-Halden &nnu inte finns upptagen i den svenska nationella
transportplanen. Att straket Géteborg-Oslo nu utpekas som brist &r ett dock framsteg i
jamférelse med géllande plan.

Som en konsekvens av detta bér snarast en utredning (AVS) om dubbelspar géras for
att atgarda dessa brister. Naturligtvis maste berérda kommuner fa méjlighet att
medverka och samverkan ske med Norge. Det finns mycket samlad kunskap att bygga
pa hér, inte minst genom den gemensamma utredning som nyligen gjorts av
Trafikverket och Jernbaneverket tillsammans. Den utredningen féresprakade pa sikt
bland annat en jarnvagsstrackning med dubbelspar genom Dalsland. | nasta omgang
av transportplanen férvantar vi oss att atgérder utifran denna AVS finns med.



Vi & medvetna om att ett dubbelspar, som vi féresprakar, férmodligen kommer ganska
langt fram i tiden. Darfér bor vi inrikta oss pa att fa kapaciteten pa befintlig bana
utbyggd stegvis pa kortare sikt, till exempel genom att nya eller férlangda motesspar
byggs dar sa behdvs for att 6ka kapaciteten i de orter dar nya jarnvagsstationer kan
komma att 6ppnas. Detta bér pabdrjas under den narmaste tiden efter en prioritering
mellan orterna. Naturligtvis skall ocksa de befintliga jarnvagsstationerna langs banan
héllas 6ppna och moderniseras. Om ett dubbelspar kommer att dras utanfér dagens
befintliga banomraden bér stationer anldggas sa att pendlingsméjligheterna for
Dalsland sékras mot Oslo, Trollhattan och Géteborg.

Vi ifragasatter nyttan av en héghastighetsforbindelse for berérda kommuner i denna del
av lanet, dven om det skulle komma ett sadant férslag. Satsningen pa
hdghastighetsbanor borde finansieras utanfér den nationella planen. De ska inte
konkurrera med att atgédrda Ovriga brister pa jarnvagsnatet. Dessutom, om
satsningarna ska genomféras bor de for att fa god effekt inte bli sa langdragna i tid som
de blir med dagens modell.

Véster om Vénern

En AVS om straket vaster om Vanern avses startas upp 2018, vilket &r sent men
mycket valkommet. For att straket "Vaster om Vanern” ska kunna avlasta Vastra
stambanan maste Vanerbanans standard hojas till en tillrackligt konkurrenskraftig niva.
Kopplingarna till Norgebanan bér naturligtvis beaktas, t ex Triangelsparet Skalebol i
banornas skarningspunkt. Det skulle gynna gods- och persontransporter till och fran
Norge, och medféra battre kapacitetsutnyttjande och effektivitet. | AVS:en &r det viktigt
att Valbergsrakans forutsattningar och effekter utreds. Mottagningskapacitetens
forbattring i Goéteborg via Vastlanken ocksa ar viktigt for att korta restiden fran
Dalsland/Varmland. Projekt Norge-Vanerlanken ser fram emot att de atgarder som
kommer ut ur denna AVS arbetas in i nésta revidering av planen.

Nya jArnvagsstationer

Vastra Gétalandsregionen utreder férutsattningarna fér att dppna nya jarnvagsstationer
i orter som saknar sadana. For att genomféra detta krdvs samverkan av olika aktérer
och vi férutsétter att Trafikverket i sin roll bidrar konstruktivt sa att nya jarnvégsstationer
kan 6ppnas langs hela Norge-Vénerbanans strdckning dar sa &r motiverat. Aven
mindre orter med omland utmed hela banans strackning bér kunna tillgodogéra sig de
mojligheter till utveckling som en tagstation innebdr. En av regeringens angivna
aktuella samhallsutmaningar ar att investera for ett 6kat bostadsbyggande. Férbattrade
pendlingsmdjligheterna medfér en forstorad arbetsmarknad sa att attraktiva bostader
kan byggas pa nya platser.
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