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§ 126 KS 2017/118

Remissvar — Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Beslut

Kommunstyrelsen godkanner samhéllsbyggnadskontorets forslag till svar pa
Trafikverkets remiss.

Arendet

Trafikverket har p& uppdrag av regeringen uppréttat forslag till nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029. Till grund for férslaget ligger de transportpolitiska
malen, fyrstegsprincipen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen samt
regeringens sarskilda direktiv.

Forslaget till nationell plan visar hur Trafikverket anser att de statliga anslagen skall
anvéndas for att underhalla och utveckla statlig infrastruktur. Planen omfattar
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atgérder pa végar, jarnvagar, farleder och vissa flygplatser. Den totala
anslagsramen for tolvarsperioden &r 622,5 miljarder kr.

I planen foresldr Trafikverket bland annat att Ostlénken ska byggas ut fér en hogsta
hastighet av 250 km/h. Projektet &r inte fullt finansierat i planen, trots att knappt
35 miljarder kr reserveras fér Ostldnken. Aven fér vriga delar av det framtida
héghastighetsnatet féreslar Trafikverket 250 km/h som hdgsta hastighet.

Trafikverkets forslag till nationell plan &r utsént pd remiss under tiden 31 augusti till
och med 30 november 2017. Efter remissen, kommer Trafikverket att bearbeta
forslaget och sedan dverlamna det till regeringen for faststéllelse. Troligen kommer
regeringen att fatta beslut om férslaget under senvaren 2018.

Arendets beredning

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2017-11-06.
Tjansteskrivelse fran samhallsbyggnadschef Mats Gustafsson och Hans-Erik
Eriksson, koordinator for Ostlénken, 2017-10-25.

Kopia till:

Koordinator fér Ostlénken
n.registrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Datum

Samhallsbyggnadskontoret 2017-10-25

Hans-Erik Eriksson Diarienummer

Koordinator for Ostlanken KS 2017/118

0156-520 35 Trosa

hans-erik.eriksson@trosa.se

n.registrator@regeringskansliet.se

n.nationellplan@regeringskansliet.se

Trosa kommuns svar pa Trafikverkets remiss av forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029
Dnr: N2017/05430/TIF

Fem kommuner och tre regioner ingar i det mycket expansiva Ostlénksstraket med
kontinuerlig befolkningstillvéxt, omfattande bostadsbyggande samt med stora
privata och offentliga investeringar. Kommunerna och regionerna kan redan idag
notera tidiga Ostlédnkseffekter, framforallt i form av intresse och férvantan fran
privata aktorer.

Det &r mycket positivt att Ostlanken finns med som ett namngivet objekt i férslaget
till Nationell plan och att anslaget till banan 6kar jamfért med gallande plan.
Darmed kan pagaende planeringsarbete slutféras och successiv utbyggnad kan
pabdrjas. Tyvarr avsatter inte planférslaget tillrdckliga medel for att Ostlénken ska
kunna tas i drift under planperioden och férslaget saknar dessutom ett specificerat
fardigstallandedr.

Tidsforskjutningen innebér visserligen en lagre belastning pa statsbudgeten, men
den innebar ocksd att de positiva effekterna av Ostlénken férskjuts framat i tiden.
Detta blir sarskilt tydligt nar en sa angeldgen och nédvandig forstarkning av
jarnvagssystemets kapacitet, robusthet och punktlighet senareldggs. Féljden blir att
utveckling och regionférstoring inte kan ske i sin fulla potential i Stockholm/Malar-
dalen. P& ett lokalt plan far tidsférskjutningen negativ inverkan pa bostads-
byggandet och pa samhéllets méjligheter att tillgodogéra sig évriga nyttor, som
foljer i Ostlankens spar. S&dana nyttor har bland annat identifierats under
Sverigeforhandlingens arbete.

Den l&ngsamma utbyggnadstakten fér hela héghastighetssystemet riskerar att
paverka tillvéxten negativt i en stor del av landet. Fér att sékerstélla nyttorna av de
stora investeringar staten, regionerna, kommunerna och det privata naringslivet
planerar, maste utbyggnaden av nya stambanor ske samlat och i ett hdgre tempo
an vad som anges i Trafikverkets forslag. Annars riskerar manga féljdinvesteringar
att utebli.

I det fortsatta arbetet &r det viktigt att optimera anldggningen sa att nyttorna
uppstar pd ett sd kostnadseffektivt satt som méjligt. Samtidigt maste ett
systemperspektiv och trafikslagsévergripande synsatt pragla arbetet. Detta innebar
bland annat att knutpunkter ska utformas i stddernas centrala delar for snabba
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byten mellan lokal, regional och nationell kollektivtrafik. Gdng- och cykeltrafik ska
prioriteras i staderna och attraktiva kopplingar till flyg ska sakerstallas for att
férbattra den nationella och den internationella tillgangligheten i hela
Stockholm/Maélardalen. Det innebar dven att Ostldnken maste utvecklas i
samverkan med andra satsningar i nationell plan, men d@ven med regionala planer
sa att investeringar gors utifran ett helhetsperspektiv.

Trafikverkets forslag att dimensionera Ostlénken for 250 km/h &r acceptabelt ur ett
kapacitets- och regionforstoringsperspektiv langs banan. Ur ett nationellt och
l&ngsiktigt perspektiv &r korta restider viktiga mellan andpunkterna och mellan
stéder/regioner pa stdrre avstand. Darfér kan det vara motiverat med hégre
hastigheter pa 6vriga delar av det nya jarnvagssystemet.
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Daniel Portnoff
Kommunstyrelsens ordférande

Jommunchef




