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Lashadnvisning och sammanfattande synpunkter

Umea kommun yttrar sig 6ver férslaget till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 som enskild kommun och som medlem i
foreningen Bla vdgen. Yttrandet inleds med kommunspecifika synpunkter
och féljs av féreningen Bla vagens gemensamma synpunkter. Umea
kommuns sammanfattande synpunkter ar:

e Ett fardigstdllande av Umeaprojektet ar av storsta vikt for att
forbattra luftmiljon i centrala Umea och mojliggéra en langsiktigt
hallbar stadsutveckling.

e Det ar mycket glddjande att byggstart for Norrbotniabanan féresl3as
under kommande planperiod. Umea kommun vill podngtera vikten
av en utbyggnad for hela strackan mellan Umea och Lulea.

e Ett fullfoljande av Midway Alignment for fortsatt utveckling av det
Ost-vdstliga transportstraket langs E12.

e Umea kommun vilkomnar framtida majligheter att inga
Stadsmiljoavtal. Umea kommun ser flera viktiga utvecklingsprojekt
som passar val inom ramen fér Stadsmiljéavtalet.

Namngivna investeringar

Umea kommun ser mycket positivt pa att Trafikverket foreslar flera viktiga
investeringar i infrastruktur for Sveriges rakning under perioden 2018-
2029. Det &r sarskilt gladjande att Trafikverket féreslar byggstart for
Norrbotniabanan under planperioden med en forsta etapp mellan Umea
och Dava foretagspark, samt ytterligare en etapp mellan Dava och
Skellefted. Det ar mycket angeldget for hela Sverige att Norrbotniabanan i
hela sin strackning fran Umea till Lulea byggs. Det &r ocksa viktigt att andra
mycket angeldgna projekt, sdsom fullféljandet av Umeaprojektet,
dubbelspér mellan stationsomrddena Umea C och Umed O samt
motesseparering langs E4, genomférs under planperioden.
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Fullféljandet av Umedprojektet ar en grundférutsattning for att forbattra
den anstrangda luftmiljon i centrala Umea och att astadkomma en héllbar
stadsutveckling i linje med Oversiktsplanens intentioner. Umea kommun
utarbetar just nu ett Stadsutvecklingsprogram som beskriver hur de
tidigare trafiklederna (tidigare E4 och E12) som l6per genom centrala
Umea bér omvandlas for att dstadkomma en hallbar stadsutveckling.
Stadsutvecklingsprogrammet ligger val i linje med de prioriterade
samhallsutmaningar som regeringen pekar ut i planeringsdirektivet till
Trafikverket.

En utbyggnad av dubbelspar mellan Umed C och Umed O bygger bort en
flaskhals i jarnvagssystemet som idag férsvarar gods- och persontrafiken
langs Botniabanan och ut mot Umea hamn. Umea hamn ar en viktig
regional hamn och en del av det europeiska transportnatverket TEN-T.

Umea kommun valkomnar ocksa motesseparering av E4 mellan Umed och
Skelleftea. Strackan har lange varit standardmassigt eftersatt, vilket
minskat vagens regionala funktionalitet och trafiksdkerhet.

Daremot noterar Umed kommun att Trafikverket inte prioriterat en
utbyggnad av motesseparering for E12 mellan Umea och Vannas samt
mellan Umea och Obbola inom planférslaget. Bada strackorna ar viktiga
pendlingsstrak och vagarnas standard ar i ljuset av detta bitvis mycket |3g,
vilket skapar en otillfredsstallande trafiksakerhet och lag regional
funktionalitet. Vidare samverkar Umea kommun aktivt i Umedregionen
tillsammans med kommunerna i pendlingsomlandet samt Ornskdldsviks
kommun for en 6kad konkurrenskraft i arbetsmarknadsregionen, bland
annat genom stdrkt infrastruktur i nords-sydlig och 6st-vastlig riktning.
Utifran det perspektivet ar det otillfredsstallande att en langsiktigt hallbar
trafiklésning genom Ornskéldsviks tatort inte prioriterats i planforslaget.

Ej namngivna atgarder

Gransen for namngivna atgarder hojs fran 50 till 100 Mkr. Umed kommun
ser positivt pd detta och de mdjligheter som det ger Trafikverket Region
Nord att utveckla transportsystemet i norra Sverige. Om stérre
atgardspaket som exempelvis motesseparering langs E12 inte kan
genomféras under planperioden énskar Umed kommun att Trafikverket
istallet utfor trafiksdkerhetshojande atgarder langs E12 i form av
trimningsatgdrder. | dtgardsvalsstudier for Umea-Vannas och Umed-Obbola
foreslar Trafikverket, utdver mittrackesseparering, utbyggnad av
separerade gang- och cykelvdagar. Umea kommun &nskar att utbyggnad av
separata gang- och cykelvagar langs namnda strackor pa E12 genomférs
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som trimningsatgarder om inte motessepareringsatgarder kan genomféras
under planperioden. Umea kommun ser ocksa att flera jarnvagsatgarder i
och ndra Holmsund och Umea hamn lampligen kan genomféras som
trimningsatgarder under planperioden.

Stadsmiljoavtal

Finansiering till Stadsmiljoavtal foreslas ga ut med totalt 12 miljarder under
planperioden. Umed kommun har mycket goda erfarenheter av
Stadsmiljéavtalet som koncept och Stadsmiljoavtalet har bland annat
medfinansierat en modern, funktionell och attraktiv utformning av
Vasaplan som dr den centrala noden i Umeas kollektivtrafiksystem.
Stadsmiljoavtalet dr en mycket viktig atgard for att framja
bostadsbyggande och samtidigt mojliggéra en hallbar stadsutveckling. Fér
Umeads del ser vi flera projekt som passar val in i Stadsmiljdavtalets syfte,
bland annat utvecklingen av stadsdelen Norra On samt genomférandet av
Stadsutvecklingsprogrammet innanfor ringleden.

Ndr Umeadprojektet fardigstdllts Gvertar Umea kommun i enlighet med
radande avtal med Trafikverket de statliga vigarna och vigomradet kring
dessa innan for ringleden. Umea kommun beskriver i tidigare nimnda
Stadsutveckling program hur en omvandling av dessa vagomraden kan ske
for att forbattra luftkvaliteten i Umea, 6ka de hallbara transportslagens
attraktivitet samt mojliggéra bostadsbyggande i centrala och attraktiva
ldgen. Sammantaget innebar detta att Umed kommun kommer std infér
stora investeringskostnader i infrastruktur som starker de hallbara
transportslagens forutsattningar inom en snar framtid. | detta perspektiv
ser Umea kommun Stadsmiljéavtalet som en nyckelfaktor for att
ekonomiskt maéjliggdra Stadsutvecklingsprogrammets och Oversiktsplanens
intentioner fér Umeas framtida utveckling. Umed kommun valkomnar
darfor forslaget att finansiera Stadsmilj6avtalet under hela planperioden!

Aven om férslaget att férlinga Stadsmiljdavtalet dr lovvart och mycket
anvandbart for kommunerna sa ser Umea kommun ocksa stora kostnader
som utforare av stadens lokala kollektivtrafik. Nar nodvandiga
investeringar i infrastruktur har astadkommits, bland annat med hjilp av
Stadsmiljoavtalet, sa ser Umea kommun ett behov av att regeringen
overvager majligheten till driftstod for kollektivtrafikens driftskostnader.
Kollektivtrafikens driftskostnader &r en stor utgiftspost fér kommunen
samtidigt som ett stort utbud av kollektivtrafik bevisligen &r en av
kollektivtrafikens viktigaste konkurrensfaktorer.
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Yttrande Bla Vdgen pa Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Bla vdgen foreningens sammanfattande synpunkter

Bld Vagen dr en ideell forening bestaende av kommunerna Storuman,
Lycksele, Vindeln, Vdannds samt Umea langs E12:an genom Vasterbottens
lan. Vi samarbetar for en positiv utveckling i hela E12-strdket, fran norska
Atlantkusten, genom Sverige, Gver Kvarken till Vasa och vidare in i Finland.
Vi vill géra féljande yttrande pa forslaget till nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029.

Inledningsvis ser vi det som mycket vialkommet att de totala ramarna for
den nationella planen 6kat med 100 miljarder sedan innevarande
planperiod. En val fungerade infrastruktur ar ett av fundamenten fér goda
livsvillkor, sarskilt i norr med vara stora ytor och langa avstand.

Foreningen BI3 Vdgen ser nedanstdende atgarder som mycket angeldgna
for genomforande under den kommande planeringsperioden:

o Atgirder lings E12 for okad sikerhet och framkomlighet som
motesseparering och stigningsfalt
Europavag 12 genom lanet behdver hogre standard for 6kad
framkomlighet, trafiksakerhet och regional funktionalitet

e Elektrifiering av Tvarbanan, Héllnds — Lycksele — Storuman
Mojliggor overflyttning av transporter fran vag till jarnvag och
skapar ett mer robust, sammanhangande transportsystem i norra
Sverige.

o Atgirder i hamn och pa land som bidrar till ett fullféljande av
Midway Alignment
Vattenvagen over Kvarken ar en viktig del av E12. En ny férjeldsning
over Kvarken fordrar investeringar i bade Umea hamn och i
anslutande jarnvagsinfrastruktur.

Angaende namngivna atgéarder i planen

Féreningen Bl3 Vagen vdlkomnar att planforslaget innehaller viktiga
atgdrder for Tvdrstraket genom Vasterbotten. Det ar positivt att E12 Vistra
lanken genom Umea fortsatt prioriteras fér genomférande. Vistra linken
erbjuder en nddviandig tids- och miljébesparing genom att fungera som
forbifart for E12 forbi Umea.
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For kapaciteten pa Tvarbanan utgér enkelsparet genom Ume3 en flaskhals
och det ar darfér gladjande att dubbelspar pa strickan Umed C-Ume3 Ostra
prioriteras i planen. Dock kvarstar behovet av atgird pa strickan Ume3
Ostra-Gimonas for att garantera kapaciteten pa banan genom Umea.

Angaende namngivna atgirder i planen, givet utokad ram med 10%
Foreningen Bla Vdgen vdlkomnar de namngivna stérre investeringar som
ingar for Vasterbottens lan, men vill ocksa patala vikten av att de objekt
som féreslagits givet en utékad ram p& 10% verkligen blir genomférda.
Dessa investeringar skulle svara mot manga av regeringens prioriterade

samhdllsutmaningar, enligt nedanstdende redovisning.

Objekt Kostnad mnkr Samhillsutmaningar | Kommentar/status
Elektrifiering 255 varav 215 ur e Stilla om till ett Befinner sig inte i
Tvédrbanan NTP av vérldens forsta | skedet
Hallnés — (delfinansieras av fossilfria “atgirdsvalstudie”
Lycksele lanstransportplanen) valfardslinder som
o Forbittra underlagsrapport
forutsittningarna | Namngivna
fér niringslivet investeringar
e Forstirka uppger.
sysselsittningen i | Jdrnvigsplan tas
hela landet fram 2018, med
o Bidra till ett avsikt att kunna
inkluderande bygga Hallnds-
sambhille Lycksele och
Lycksele-Storuman
etappvis.
E12 Brattby — 191 e Investera for ett AVS genomford
Vinnis Okat
mdtesseparering bostadsbyggande
o  Forbéttra
forutséttningar for
néringslivet
e Forstarka
sysselsittningen i
hela landet
o Bidra till ett
inkluderande
samhille
E12 Kulla - 206 Se E12 Bratthy - AVS genomford
Norrfors Vinnds
mdtesseparering

Elektrifiering av tvdrbanan skulle integrera denna mycket bittre i det
nationella jarnvdgsnatet och méjliggora saval dverflyttning av gods frén vig
till jarnvdg som mer tillforlitlig passagerartrafik. Norrtags vision &r att det i
framtiden ska finnas dubbelriktad persontrafik pa tvirbanan for att
méjliggdra pendling mellan kusten och inlandet i bada riktningarna. Varken
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gods- eller passagerartrafik fungerar tillfredsstallande med dagens
beroende av dieselfordon.

Foreningen Bla Vdgen vill understryka vikten av att hela strackan Hallnds-
Storuman elektrifieras for att fullt ut uppna potentiella systemeffekter.
Storuman utgor en viktig nod i systemet dar Tvarbanan och Inlandsbanan
mots.

E12:an avsnittet Umea — Vdnnas har delvis bristande standard utifran héga
trafikmangder och omfattande pendling, vdgen har ocksa drabbats av
Trafikverkets hastighetsoversyn. Det ar hogst angeldget att
motesseparering iordningsstalls hela vagen for maximal funktionalitet.
Vagstrackan har utretts i omgangar sedan slutet av 1990-talet, sa det ar
hog tid att nu satta spaden i marken.

Angaende ej namngivna atgarder

Foreningen Bla Vagen valkomnar att gransen for trimningsatgarder foreslas
hojas fran 50 till 100 miljoner kr, om det underlattar fér mindre men nog sa
viktiga atgarder att genomféras. Vi vill sarskilt lyfta fram vag E12, med stor
betydelse for lanet som helhet och en nuvarande standard som inte
motsvarar behoven. Foreningen Bla Vagen konstaterar att den
atgardsvalsstudie for straket som genomférts i Trafikverkets regi inte fatt
ett berdttigat avtryck i planforslaget. Trafikverket bor darfor bjuda in
regionen och berdérda kommuner till dialog for att ta fram konkreta forslag
pa trimningsatgarder, for att uppratthalla hastighetsstandard tillsammans
med hog trafiksdkerhet.

Foreningen Bla Vagen vill redan i detta skede lyfta fram ett antal atgarder
ur tidigare atgardsvalsstudier langs E12, varav manga ldampligen skulle
kunna genomfdras som trimningsatgarder:

e Stigningsfalt E12 Forsback

e GCTéarnaby

e Rastplats Storuman

e E12 korsning Sagvagen i Lycksele tatort

e Overldmningsbangérd Lycksele

e Flytt av infartssignal Lycksele

e GC-bro over Vindeldlven i Vanndas

e Korsningsatgarder + GC E12 Umea-Vannas
e Korsningsatgarder + GC E12 Obbola-Alvik
e Byte av signalstéllverk jarnvagen Umea

e Jarnvdgen Umead godsbangdrd-Gimonas

e Jarnvdgen Gimonds-Holmsund (STAX 25, hastighetshdjning)
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e Jdrnvdgen Holmsund-Hillskér inklusive Holmsunds bangard
® Investeringari Umea hamn fér Midway Alignment

| sammanhanget bor Trafikverket tydliggora processen fér prioritering och
genomférande av trimningsatgarder. Féreningen BI& Vdgen noterar med
viss oro att avsnitt 11.3 "Atgérder i Norra Sverige” savil i kartor som
tabeller redovisar fa atgirder inom Visterbottens lan.

Viésterbotten som en del av Europa och virlden

En forlangning av TEN-T godskorridoren Scandinavian-Mediterranean
(ScanMed), upp genom norra Sverige till Narvik & mycket angeldgen, dér
E12 utgor ett viktigt anslutande strak till denna féreslagna férlangning. Det
finns indikationer om att pabérjad omstrukturering av den europiska
transportpolitiken kan resultera i att transportkorridorerna far ytterligare
storre fokus eller blir de enda som kan erhélla EU-finansiering. Det &r
oacceptabelt att sa stora delar av Sverige idag ligger utanfér denna
korridor. Forlangningen har uttryckligt stéd fran savil DG Move,
koordinatorn fér korridoren samt de finlandska och norska regeringarna.

E12 utgdr idag en viktig 6st-vastlig férbindelse i EU Comprehensive
Network. Féreningen Bla Vagen har tillsammans med de
gransoverskridande organen Kvarkenradet och MidtScandia under manga
ar samverkat for att utveckla infrastrukturen i E12-strdket och stirka upp
de funktionella sambanden mellan Norge, Sverige och Finland. Arbetet har
varit mycket framgangsrikt, vilket kan ses genom &kande godsstrommar,
fler turister och utvecklade samarbeten inom olika samhallsfunktioner.
Utvecklingsarbetet ldngs E12-straket ligger helt i linje med de intentioner
som presenteras i Ostersjdstrategin och som ocksa lyfts fram i Nordiska
Radets positionspapper.

Foreningen B3 Vagen vill i detta sammanhang lyfta fram vikten och virdet
av att som en del av EU:s utpekade natverk fortsitta detta
utvecklingsarbete, for att pa sa vis bidra till att stirka EU:s inre marknad
samt oka de regionala nyttorna. For att sikra strakets plats pa de
europeiska transportkartorna har namnda investeringar i Umea hamn samt
langs E12 genom lanet kanske direkt avgérande betydelse!

Nordiskt samarbete mellan transportmyndigheterna

Féregdende resonemang om Scan-Med och TEN-T visar tydligt hur
Visterbotten och dess néaringsliv dr delar av ett storre system, som inte
haller sig innanfor nagra nationsgranser. Manga av vara fléden har inte
slutdestination i Sverige utan gér snarare i en &st-vistlig riktning.
Foreningen BIa Vagen vill darfér — trots att detta beskrivs som en nationell
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plan for transportsystemet — understryka vikten av att blicka ut 6ver
nationsgranserna.

Det ar positivt att Trafikverket initierat till ett forum mellan de nordliga
transportmyndigheterna, men vi vill understryka att detta arbete bor
intensifieras. Utifran transportsektorns gransdverskridande natur ar
faktorer som samsyn och gemensam dimensionering av infrastrukturen
mellan de nordiska ldnderna av stor betydelse.

Inom Interreg-projektet E12 Atlantica Transport pagar arbetet med att ta
fram en gemensam trafikstrategi som striicker sig ver tre linder.
Ambitionen finns ocksd att bilda Europas nordligaste EGTC-omrade for
ytterligare forstarkt samverkan inom detta omrade. E12-straket skulle
kunna utgdra ett mycket intressant pilotomrade fér utvecklingen av
gemensam nordisk transportplanering.

Motesseparering

Ndra 90 km av Vésterbottens viktigaste pendlingsstrak riskerar forsimrad
framkomlighet utifran Trafikverkets nya direktiv kring
hastighetsféreskrifter. Féreningen B3 Vigen ser ddrfér mycket positivt p3
férslaget att fran den Nationella planen samfinansiera métessepareringar
pa det regionala vdgnatet. Samtidigt satter oklarheterna kring detta forslag
lansplaneupprattarna i en vildigt svar sits, da de ska faststilla
lanstransportplaner utan att veta vilken typ och volym av samfinansering
som kan vara mojlig. Det &r saledes mycket angelidget att omfattningen av
och spelreglerna for nationella planens samfinansiering av
motesseparering tydliggors snarast mojligt!

Grundldggande standard pa landsbygden

Foreningen Bla Végen har férstaelse for att hogre trafikerade vigar
prioriteras i drift och underhall, men finner det samtidigt alarmerande att
Trafikverket sjdlva medger att vigarna i det lagtrafikerade vagnitet
kommer att férsdmras gallande robusthet, komfort och vigkapital. For
ndringsliv, turism och invdnare i norra delarna av landet ir dven det
finmaskiga vdgnatet av stor betydelse, varfor bristande underhall gar rakt
emot regeringens direktiv om férbattrade férutsittningar fér néringsliv och
sysselsdttning i hela landet.

Féreningen BI3 Véagen noterar med viss férvdning att Trafikverket samtidigt
tar fram en helt ny kategori — "vigtyp 5, Vdgar som &r viktiga for
landsbygden” — utan tydliga kriterier fér vilka strickor som kan ténkas ingd
i denna klassning. Detta bor klargéras medan utpekande av vigtyp 5-
strackor rimligen maste ske i samrdd med berdrda kommuner.
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Storre och mer transparanta Linsplaneramar

Foéreningen Bld Vagen féresprakar att regeringen bor dka
medelstilldelningen till de regionala planerna. | férhallande till den totala
procentuella 8kningen av ramen fér kommande nationell plan dr kningen
av medlen till lansplanerna blygsam. Detta ir allvarligt da det, utéver
otillrackliga medel for mittrackesseparering, finns mycket stora behov i ett
Ian av Vdsterbottens karaktar att utveckla det regionala transportsystemet.
Det dr ocksa en brist att det inte framgar i den nationella planen vilka
utgangspunkterna varit vid fordelningen av ramarna pa lansniva.
Foreningen BIa Viagen efterlyser darfor en 6ppen redovisning av vilka
kriterier och som férdelningen mellan lanen bygger pa.

En region att investera i

Vasterbotten ligger i framkant géllande grianséverskridande samverkan i
transport- och infrastrukturfragor. Varat néringsliv ar i hég grad
exportinriktat samtidigt som turismen véxer sig allt viktigare. Vi dr en
geografi vl vird att investera il Sammanfattningsvis vilkomnar féreningen
Bla Vagen de investeringar som gérs i Vasterbottens |dn och att den
ekonomiska ramen fér kommande planperiod utékas. Samtidigt vill vi
understryka vikten av att de investeringar vi lyfter fram i detta yttrande blir
verklighet, sd att Vasterbotten aven fortsattningsvis kan bidra till nationens
valstand och i @nnu hogre grad integreras i det europeiska
transportsystemet.
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Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor




