Remissvar — Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029; Dnr N2017/05430/TIF

Sammanfattning

Unionen Smaland har via Region Kronoberg getts tillfalle att yttra sig Over ovanstaende remiss.
Svaret lamnas till Naringsdepartementet senast 30 november 2017.

Unionen Smalands svar pa nationell plan bygger pa de stéllningstaganden som regionstyrelsen tagit
utifran den rapport, Smalandsrapporten, som Unionen tagit fram under 2017 och det remissvar som
lamnats pa Lanstransportplan till Region Kronoberg (17RK1660). | Smalandsrapporten som tacker
hela Smaland dar Kronoberg utgor en del ingick bl.a intervjuer av foretag, enkater, statistik mm.

Man maste kunna resa och transportera gods bade till och fran Kronoberg med féljd att Jonkoping,
Kalmar, Blekinge, Skane, Halland, Képenhamn (Kastrup) och Goteborg (Landvetter) ocksa &r viktiga i
transporthdnseende bade for person- och godstransporter. Aven de hamnar som finns i sédra Sverige
maste kunna nas fran Kronoberg bade for godstransporter ut i varlden och gods in till Kronoberg.
Som Kronoberg ser ut med manga mindre orter sa maste satsningar ske bade pa jarnvag och vag.

Nationell plan for transportsystemet ar en del i den totala infrastrukturen dar bostader, jobb och
utbildning ocksa ingar. Alla delar maste samverka for att Kronoberg ska utvecklas och att fler vill
bosatta sig har. Da ar det viktigt att pendlingsmojligheterna vad géller vag och jarnvag mellan bostad,
jobb/utbildning och dven fritidsaktiveter &r goda, det &r ju inte alltid givet att man bor pa samma
stalle som man jobbar.

Synpunkter pa vagar

Unionen anser att hela Riksvag 25, Rv25, Kalmar-Halmstad ska fa motesseparering for 6kad sakerhet.
Delar av Rv25 finns med i den nationella planen men Unionen menar pa att hela strackan ska inga.
E4 forbi Ljungby blir motorvdag som ar en del av planen ar valdigt viktigt att det genomférs med tanke
pé sakerhet och kapacitet. Aven Riksvdgarna 23 och 27 skulle behdva f& en statushéjning enligt
Unionens formenande. Rv27 ar en del i Baltic-Link och da viktig for att na Karlskrona for sjo-
transporter.

Kronobergs finmaskiga vagnat far inte sta tillbaka betraffande underhall eftersom vagarna ar viktiga
for person- och godstransporter for att kunna byta till forslagsvis jarnvag vid omlastningsterminaler
for gods och resecentras for personer. Har maste vagarna ses 6ver vad galler barighet, forebygga
tjdlskador och atgarder nar sadana har uppstatt. Sarskilt viktigt for de tyngre lastbilarna.



Synpunkter pa jarnvig

Hela Kust till Kust banan, Kalmar-Géteborg med forgrening i Emmaboda mot Karlskrona, anser
Unionen maste ses 6ver. Den del som berdr Kronoberg och har storst trafikintensitet ar mellan
Alvesta och Vaxjo med valdigt manga tag och kan bli annu fler, det ar ocksa flera olika transportbolag
som har sin trafik dar. En del av den stora trafikintensiteten ar pendling till och fran jobb/utbildnig.
Har borde dubbelspar byggas och egentligen hela strackan Kalmar-Goteborg-Karlskrona. Motesspar
finns men detta okar inte kapaciteten sa varst mycket utan kanske snarare skapar irritationen att
taget far stanna for att vanta in ett métande tag.

Hela jarnvagsnatet i Kronoberg anser Unionen skall rustas for att kunna 6ka hastigheten till 200km/h
och detta ar extra viktigt nar ny stambana for hoghastighetstagen byggs som ska klara 320km/h.
Detta for att snabbt kunna ta sig till hoghastighetstagens hallplatser, inga stopp ar planerade i
Kronoberg. Alltsé snabbt till Virnamo eller Trands. Onskemal finns om uppehéll ocksa i Kronoberg
och da ar Markaryd ett alternativ nar det i nationell plan finns med en upprustning av
Markarydsbanan fér snabba resor mellan Halmstad och Hassleholm. Viktigt att jarnvagen mellan
Almhult och Olofstrém som &r en del Sydostlanken rustas for att klara fler tyngre tag och att den
elektrifieras.

Nar nuvarande banor rustas for 200km/h sa far inte bara hastighetsékningen vara det grundldggande
utan dven tanken pa langre och tyngre godstag maste tas med i berakningen speciellt om mer gods
ska foras over till jarnvag fran landsvagstransporter pa langre strackor.

Byggs Nya stambanor for hoghastighetstagen sa anser Unionen att detta inte gors pa det satt som
Trafikverket efter direktiv fran regeringen sade i somras med finansiering genom anslag, byggs nar
ekonomin tillater och hastigheten sétts till 250km/h utan bygget gors i sin helhet fér 320km/h. Detta
medfor att som namnts har tidigare att nuvarande jarnvagar liksom landsvagarna maste utgoéra bra
anslutningar till den nya stambanan i Hassleholm, Varnamo och Tranas.
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