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Sammanfattande synpunkter

Vannds kommun yttrar sig 6ver forslaget till Nationell plan f6r
transportsystemet 2018-2029 som enskild kommun och som medlem i
foreningen BIa vagen. Yttrandet inleds med kommunspecifika synpunkter
och féljs av féreningen Bla vagens gemensamma synpunkter. Vannis
kommuns sammanfattande synpunkter ar:

e Ett fardigstallande av E12 strackan Umea-Vannas ar av storsta vikt
for att forbattra pendlingsstraket mellan Vannas och Umea.

e Vdnnds kommun vdlkomnar planerna pa en gang- och cykelbro
over Vindeldlven.

e Det ar mycket gladjande att byggstart for Norrbotniabanan féreslas
under kommande planperiod. Vdannas kommun vill poadngtera vikten
av en utbyggnad for hela strackan mellan Umea och Lulea.

e Ett fullféljande av Midway Alignment f6r fortsatt utveckling av det
Ost-vastliga transportstraket langs E12.

Namngivna investeringar

Vannds kommun ser mycket positivt pa att Trafikverket foreslar flera
viktiga investeringar i infrastruktur for Sveriges rakning under perioden
2018-2029. Det ar sarskilt gladjande att Trafikverket foreslar byggstart fér
Norrbotniabanan under planperioden med en forsta etapp mellan Umead
och Dava foretagspark, samt ytterligare en etapp mellan Dava och
Skellefted. Det ar mycket angeldget for hela Sverige att Norrbotniabanan i
hela sin strackning fran Umea till Lulead byggs. Det dr ocksa viktigt att andra
mycket angeldgna projekt, sasom fullféljandet av Umedprojektet,
dubbelspar mellan stationsomradena Umea C och Umed O samt
motesseparering langs E4, genomfoérs under planperioden.
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En utbyggnad av dubbelspar mellan Ume& C och Umea O bygger bort en
flaskhals i jarnvagssystemet som idag férsvarar gods- och persontrafiken
langs Botniabanan och ut mot Umea hamn. Umed hamn &r en viktig
regional hamn och en del av det europeiska transportnatverket TEN-T.

Viannas kommun vilkomnar ocksa métesseparering av E4 mellan Umed och
Skellefted. Strickan har lange varit standardmadssigt eftersatt, vilket
minskat vigens regionala funktionalitet och trafiksdkerhet.

Diremot noterar Vannds kommun att Trafikverket inte prioriterat en
utbyggnad av métesseparering for E12 mellan Umed och Véannas inom
planférslaget. Strickan &r viktigt pendlingsstrak och vdagens standard ar i
ljuset av detta bitvis mycket lag, vilket skapar en otillfredsstéllande
trafiksakerhet och |&g regional funktionalitet. Vidare samverkar Vannas
kommun aktivt i Umearegionen tillsammans med kommunerna i
pendlingsomlandet samt Ornskéldsviks kommun fér en 6kad
konkurrenskraft i arbetsmarknadsregionen, bland annat genom starkt
infrastruktur i nords-sydlig och &st-vastlig riktning. Utifran det perspektivet
ir det otillfredsstillande att en langsiktigt hallbar trafiklésning genom
Ornskdldsviks tatort inte prioriterats i planforslaget.

Ej namngivna atgarder

Gransen fér namngivna atgarder hojs fran 50 till 100 Mkr. Vannds kommun
ser positivt pa detta och de mojligheter som det ger Trafikverket Region
Nord att utveckla transportsystemet i norra Sverige. Om stérre
atgardspaket som exempelvis métesseparering langs E12 inte kan
genomfdras under planperioden dnskar Vannas kommun att Trafikverket
istdllet utfor trafiksikerhetshdjande atgarder langs E12 i form av
trimningsatgarder. | dtgirdsvalsstudier for Umea-Vénnas foreslar
Trafikverket, utéver mittrickesseparering, utbyggnad av separerade gang-
och cykelvigar. Vinnis kommun 6nskar att utbyggnad av separata gang-
och cykelvigar lings namnda strackor pa E12 genomférs som
trimningsatgiarder om inte motessepareringsatgarder kan genomféoras
under planperioden. Vidare sa forstar Vannds kommun att den planerade
gang- och cykelbron éver Vindeldlven tas ur dessa trimningsatgarder vilket
ir positivt och av stor vikt att detta genomfors for de oskyddade
trafikanterna som idag fardas éver Vindeldlven pa en relativt smal bro dar
all trafik ska samsas. Vannds kommun ser ocksa att flera jarnvagsatgarder i
och nira Holmsund och Umeda hamn lampligen kan genomfdras som
trimningsatgarder under planperioden.
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Yttrande Bla Vagen pa Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Bla vagen foreningens sammanfattande synpunkter

BIa Végen ar en ideell férening bestaende av kommunerna Storuman,
Lycksele, Vindeln, Vannds samt Umea langs E12:an genom Vésterbottens
lan. Vi samarbetar for en positiv utveckling i hela E12-straket, fran norska
Atlantkusten, genom Sverige, 6ver Kvarken till Vasa och vidare in i Finland.
Vi vill gora féljande yttrande pa forslaget till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029.

Inledningsvis ser vi det som mycket valkommet att de totala ramarna for
den nationella planen 6kat med 100 miljarder sedan innevarande
planperiod. En vl fungerade infrastruktur ar ett av fundamenten f6r goda
livsvillkor, sarskilt i norr med vara stora ytor och langa avstand.
Féreningen BIa Vagen ser nedanstdende atgarder som mycket angeldgna
for genomfdérande under den kommande planeringsperioden:

e Atgirder lings E12 for 6kad sikerhet och framkomlighet som
motesseparering och stigningsfalt
Europavag 12 genom ldnet behdver hogre standard for 6kad
framkomlighet, trafiksdkerhet och regional funktionalitet

e Elektrifiering av Tvarbanan, Hallnds — Lycksele — Storuman
Moijliggor dverflyttning av transporter fran vag till jarnvag och
skapar ett mer robust, sasmmanhéngande transportsystem i norra
Sverige.

o Atgirder i hamn och pa land som bidrar till ett fullféljande av
Midway Alignment
Vattenvagen 6ver Kvarken dr en viktig del av E12. En ny férjeldsning
over Kvarken fordrar investeringar i bade Umea hamn och i
anslutande jarnvagsinfrastruktur.

Angaende namngivna atgarder i planen

Foreningen Bla Vagen valkomnar att planférslaget innehaller viktiga
atgarder for Tvarstraket genom Vasterbotten. Det &r positivt att E12 Vistra
Ianken genom Umea fortsatt prioriteras for genomférande. Vastra lanken
erbjuder en nédvandig tids- och miljébesparing genom att fungera som
forbifart for E12 forbi Umea.
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For kapaciteten pd Tviarbanan utgdr enkelsparet genom Umed en flaskhals
och det &r dirfor glidjande att dubbelspar pa strickan Umeé C-Umea Ostra
prioriteras i planen. Dock kvarstar behovet av atgard pa strackan Umea
Ostra-Gimonas for att garantera kapaciteten pa banan genom Umea.

Angdende namngivna atgarder i planen, givet utékad ram med 10%
Féreningen Bla Vdgen valkomnar de namngivna stérre investeringar som
ingar for Vasterbottens 1dn, men vill ocksa patala vikten av att de objekt
som foreslagits givet en utékad ram pa 10% verkligen blir genomférda.
Dessa investeringar skulle svara mot manga av regeringens prioriterade

samhéllsutmaningar, enligt nedanstdende redovisning.

Objekt Kostnad mnkr Samhillsutmaningar | Kommentar/status
Elektrifiering 255 varav 215 ur e  Stilla om till ett Befinner sig inte i
Tvérbanan NTP av virldens forsta | skedet
Hallnds — (delfinansieras av fossilfria “atgardsvalstudie”
Lycksele lanstransportplanen) valfardslander som
o Forbittra underlagsrapport
forutsttningarna | Namngivna
for néringslivet investeringar
e  Forstirka uppger.
sysselsdttningen i | Jarnvégsplan tas
hela landet fram 2018, med
e Bidra till ett avsikt att kunna
inkluderande bygga Hillnés-
samhille Lycksele och
Lycksele-Storuman
etappvis.
E12 Brattby — 191 e Investera for ett AVS genomfdrd
Viannis okat
motesseparering bostadsbyggande
e  Forbéttra
forutsittningar
for naringslivet
e  Forstirka
sysselsittningen i
hela landet
e Bidratill ett
inkluderande
samhille
E12 Kulla — 206 Se E12 Brattby - AVS genomford
Norrfors Vinnds
motesseparering

Elektrifiering av tvirbanan skulle integrera denna mycket battre i det
nationella jarnvagsnitet och majliggdra saval overflyttning av gods frén vdg
till jarnvag som mer tillférlitlig passagerartrafik. Norrtags vision dr att det i
framtiden ska finnas dubbelriktad persontrafik pa tvarbanan for att
mojliggdra pendling mellan kusten och inlandet i bada riktningarna. Varken
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gods- eller passagerartrafik fungerar tillfredsstéllande med dagens
beroende av dieselfordon.

Foreningen Bla Vagen vill understryka vikten av att hela strackan Halln&s-
Storuman elektrifieras for att fullt ut uppna potentiella systemeffekter.
Storuman utgor en viktig nod i systemet dar Tvarbanan och Inlandsbanan
mots.

E12:an avsnittet Umed — Vannds har delvis bristande standard utifran héga
trafikmangder och omfattande pendling, vdagen har ocksa drabbats av
Trafikverkets hastighetsoversyn. Det ar hogst angeldget att
motesseparering iordningsstalls hela vagen for maximal funktionalitet.
Vagstrdackan har utretts i omgangar sedan slutet av 1990-talet, sa det &r
hog tid att nu satta spaden i marken.

Angdende ej namngivna atgarder

Féreningen BIa Vdgen valkomnar att gransen for trimningsatgarder foreslas
hoéjas fran 50 till 100 miljoner kr, om det underlattar for mindre men nog s
viktiga atgarder att genomfdras. Vi vill sarskilt lyfta fram vag E12, med stor
betydelse for Ianet som helhet och en nuvarande standard som inte
motsvarar behoven. Féreningen BIa Vagen konstaterar att den
atgardsvalsstudie for straket som genomforts i Trafikverkets regi inte fatt
ett berattigat avtryck i planférslaget. Trafikverket bor darfor bjuda in
regionen och berérda kommuner till dialog for att ta fram konkreta férslag
pa trimningsatgarder, for att uppratthalla hastighetsstandard tillsammans
med hog trafiksdkerhet.

Foreningen Bla Vagen vill redan i detta skede lyfta fram ett antal atgarder
ur tidigare atgardsvalsstudier langs E12, varav manga lampligen skulle
kunna genomféras som trimningsatgarder:

e Stigningsfalt E12 Forsback

e GCTarnaby

e Rastplats Storuman

e E12 korsning Sagvagen i Lycksele tatort

e Overldmningsbangérd Lycksele

e Flytt avinfartssignal Lycksele

e GC-bro 6ver Vindeldlven i Vannas

e Korsningsatgarder + GC E12 Umea-Vannas

e Korsningsatgarder + GC E12 Obbola-Alvik

e Byte av signalstallverk jarnvagen Umea

e Jarnvagen Umead godsbangard-Gimonas

e Jarnvagen Gimonds-Holmsund (STAX 25, hastighetshéjning)
e Jarnvagen Holmsund-Hillskar inklusive Holmsunds bangard
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e Investeringar i Umea hamn fér Midway Alignment

| ssmmanhanget bér Trafikverket tydliggéra processen for prioritering och
genomférande av trimningsatgirder. Féreningen BIa Vdgen noterar med
viss oro att avsnitt 11.3 “Atgérder i Norra Sverige” saval i kartor som
tabeller redovisar fa atgarder inom Vasterbottens lan.

Visterbotten som en del av Europa och vérlden

En forlingning av TEN-T godskorridoren Scandinavian-Mediterranean
(ScanMed), upp genom norra Sverige till Narvik ar mycket angeldgen, dar
E12 utgdr ett viktigt anslutande strak till denna féreslagna férlangning. Det
finns indikationer om att pabérjad omstrukturering av den europiska
transportpolitiken kan resultera i att transportkorridorerna fér ytterligare
storre fokus eller blir de enda som kan erhalla EU-finansiering. Det ar
oacceptabelt att sa stora delar av Sverige idag ligger utanfér denna
korridor. Férlangningen har uttryckligt stod fran saval DG Move,
koordinatorn for korridoren samt de finldndska och norska regeringarna.

E12 utgdr idag en viktig 6st-vastlig forbindelse i EU Comprehensive
Network. Féreningen Bla Vagen har tillsammans med de
granséverskridande organen Kvarkenradet och MidtScandia under manga
ar samverkat for att utveckla infrastrukturen i E12-straket och starka upp
de funktionella sambanden mellan Norge, Sverige och Finland. Arbetet har
varit mycket framgangsrikt, vilket kan ses genom 6kande godsstrémmar,
fler turister och utvecklade samarbeten inom olika samhallsfunktioner.
Utvecklingsarbetet ldngs E12-straket ligger helt i linje med de intentioner
som presenteras i Ostersjostrategin och som ocksa lyfts fram i Nordiska
Radets positionspapper.

Foreningen BIa Vagen vill i detta sammanhang lyfta fram vikten och vérdet
av att som en del av EU:s utpekade néatverk fortsatta detta
utvecklingsarbete, fér att pa sa vis bidra till att starka EU:s inre marknad
samt 6ka de regionala nyttorna. Fér att sdkra strakets plats pa de
europeiska transportkartorna har namnda investeringar i Umea hamn samt
lings E12 genom lidnet kanske direkt avgoérande betydelse!

Nordiskt samarbete mellan transportmyndigheterna

Foregdende resonemang om Scan-Med och TEN-T visar tydligt hur
Visterbotten och dess néringsliv @r delar av ett stérre system, som inte
haller sig innanfér nagra nationsgranser. Manga av vara fléden har inte
slutdestination i Sverige utan gar snarare i en 6st-vastlig riktning.
Foreningen BI& Végen vill dirfér — trots att detta beskrivs som en nationell
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plan fér transportsystemet — understryka vikten av att blicka ut ver
nationsgranserna.

Det &r positivt att Trafikverket initierat till ett forum mellan de nordliga
transportmyndigheterna, men vi vill understryka att detta arbete bor
intensifieras. Utifran transportsektorns granséverskridande natur ar
faktorer som samsyn och gemensam dimensionering av infrastrukturen
mellan de nordiska landerna av stor betydelse.

Inom Interreg-projektet E12 Atlantica Transport pagar arbetet med att ta
fram en gemensam trafikstrategi som stricker sig éver tre lander.
Ambitionen finns ocksa att bilda Europas nordligaste EGTC-omrade for
ytterligare forstarkt samverkan inom detta omrade. E12-straket skulle
kunna utgdra ett mycket intressant pilotomrade fér utvecklingen av
gemensam nordisk transportplanering.

Motesseparering

Ndra 90 km av Vasterbottens viktigaste pendlingsstrak riskerar férsamrad
framkomlighet utifran Trafikverkets nya direktiv kring
hastighetsforeskrifter. Féreningen Bla Vagen ser darfér mycket positivt pa
forslaget att fran den Nationella planen samfinansiera métessepareringar
pa det regionala vagnatet. Samtidigt satter oklarheterna kring detta férslag
lansplaneuppréattarna i en véldigt svar sits, da de ska faststilla
lanstransportplaner utan att veta vilken typ och volym av samfinansering
som kan vara méjlig. Det &dr saledes mycket angeldget att omfattningen av
och spelreglerna fér nationella planens samfinansiering av
motesseparering tydliggdrs snarast mojligt!

Grundlaggande standard pa landsbygden

Foreningen Bla Vagen har forstaelse for att hogre trafikerade vagar
prioriteras i drift och underhall, men finner det samtidigt alarmerande att
Trafikverket sjdlva medger att vagarna i det lagtrafikerade vignitet
kommer att férsamras gdllande robusthet, komfort och vigkapital. For
ndringsliv, turism och invanare i norra delarna av landet dr dven det
finmaskiga vagnatet av stor betydelse, varfér bristande underhall gar rakt
emot regeringens direktiv om forbattrade forutsattningar fér néringsliv och
sysselsattning i hela landet.

Féreningen BIa Vdgen noterar med viss forvaning att Trafikverket samtidigt
tar fram en helt ny kategori — "vagtyp 5, Vdagar som &r viktiga fér
landsbygden” —utan tydliga kriterier for vilka strackor som kan ténkas ingd
i denna klassning. Detta bor klargéras medan utpekande av vigtyp 5-
strackor rimligen maste ske i samrad med berérda kommuner.
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Storre och mer transparanta Lansplaneramar

Féreningen BIa Vigen foresprakar att regeringen bor 6ka
medelstilldelningen till de regionala planerna. | férhallande till den totala
procentuella 8kningen av ramen fér kommande nationell plan &r 6kningen
av medlen till Iinsplanerna blygsam. Detta ar allvarligt da det, utéver
otillrackliga medel fér mittrackesseparering, finns mycket stora behov i ett
lin av Vasterbottens karaktar att utveckla det regionala transportsystemet.
Det dr ocksa en brist att det inte framgar i den nationella planen vilka
utgadngspunkterna varit vid fordelningen av ramarna pa lansniva.
Foreningen Bla Vigen efterlyser ddrfor en 6ppen redovisning av vilka
kriterier och som férdelningen mellan lanen bygger pa.

Enn region att investera i

Viasterbotten ligger i framkant géllande gransoverskridande samverkan i
transport- och infrastrukturfragor. Varat naringsliv ar i hég grad
exportinriktat samtidigt som turismen véxer sig allt viktigare. Vi dr en
geografi vil vard att investera i! Sammanfattningsvis vélkomnar féreningen
Bla Vagen de investeringar som gors i Vasterbottens ldn och att den
ekonomiska ramen fér kommande planperiod utdkas. Samtidigt vill vi
understryka vikten av att de investeringar vi lyfter fram i detta yttrande blir
verklighet, sa att Vasterbotten dven fortsattningsvis kan bidra till nationens
vilstand och i annu hogre grad integreras i det europeiska
transportsystemet.
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