REMISSYTTRANDE 1

2017-10-30 Dnr: N2017/05430/TIF

VASTERAS STAD Dnr: KS2017/01653

KOPIA: n.registrator@regeringskansliet.se
REGION VASTMANLAND n.nationellplan@regeringskansliet.se

Remissyttrande avseende forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029

Vasteras ar en av Sveriges storsta stider med en kraftigt 6kande befolkning och
som liggeri Sveriges mest expansivaregion dar stora delarav Sveriges produktion
och konsumtion, import och export finns. Vasteras bidrar till den viktiga
bostadsforsérjningen genom att planera fér 40 000 bostader fram till 2050. Med
ratt infrastrukturinvesteringar kan annu fler attraktiva och hallbara lagen for
bostdder mojliggoras. Vasteras och Malardalen &r en attraktiv etableringsort pa
grund av sitt ldge i Sverige, med ratt infrastrukturinvesteringar skapas utveckling
som gynnar hela Sverige.

Vasteras stads dvergripande mal dr hallbara resalternativsom kan konkurreramed
bilen samt en 6kad intermodalitet for godstransporter. Malen Vasteras stad jobbar
mot och insatsernasom gors gynnarinte bara Vasteras utan en hel regionochi
forlangningen hela Sverige. Vasteras stad serdet som sjalvklart att de nationella
investeringarna maste matchade investeringarsom Viasteras stad och regionen goér
liksom attinvesteringarnastarks genom styrmedel som styr mot ett hallbart
anvandande av transportsystemet.

Sammanfattningsvis vill Vasteras stad sarskilt betona att Nationell
plan for transportsystemet 2018-2029 behover innehalla foljande for
att na ett hallbart transportsystem;

» Ombyggnation av Hjulstabron med byggstart ar 1-3s3 att de statliga,
regionalaoch kommunalainvesteringsmedelsom ldggs ned paanpassning
av Sodertalje sluss, Malarfarleden samt Vasteras och Képings hamnar, med
planeratfardigstallande 2020, far den utvaxling som projektet &ramnat for.

> Ombyggnation av Vdsteras centrala bangard med byggstart senast
ar 4-6 s att de nddviandiga satsningarna pa ett resecentrum med landets
fjarde storstaresenarsflode kan synkas med behovet av
bangardsombyggnad foratt klara den kapacitetsbrist som uppstar ar 2025.

» En faststalld plan for reinvesteringar vars medelstilldelning ar
oberoende avdetavhjidlpandeunderhallet i syfte att under planperioden
uppna aterstalld funktionaliteti infrastrukturen.

> Kapacitetsforstarkning pa jarnvagsstrackan Folkesta-Rekarne med

byggstart ar 4-6 for att 6ka tillgangligheten och utveckla méjligheter till
storre utbyte och gemensam arbets-, studie- och bostadsmarknad mellan
Vasteras och Eskilstuna.

Organisationsnr: 212000-2080

Postadress Epost: Handl3ggare: Kontaktcenter Webbplats
Visterdsstad stadsledningskontoret@ Patrizia Strandman 021-3900 00 www.vasteras.se
Stadsledningskontoret vasteras.se Infrastrukturstrateg
721 87 Vasteras 021-392454

patrizia.strandman@

vasteras.se



VASTERAS STAD

De pa forsta sidan sasmmanfattade och absolut mest prioriterade
investeringarna utvecklasi det fortsatta remissyttrandet samt
kompletteras med 6nskemal och fortydliganden om ytterligare insatser for
att Malardalen och diarmed Sverige ska kunna utvecklas hallbart.

>>> Mojliggora for kraftigt 6kade godstransporter pa Malaren

och Ostkusten

Forutom de statligainvesteringarna i Sodertélje sluss och farled samt de
kommunalainvesteringarnai hamnarnakrévs att Hjulstabron far en utformning
som medger att de stérre fartyg som Malarprojektet dr amnat for (160*23*7m)
kan passera bron. Utan en anpassad Hjulstabro som medger de storre fartygen gors
dessainvesteringar utan att ge de nyttorsom Malarprojektet ar baserat pa.

Motiventill att Hjulstabroninte omfattas av NTP ar oforstaeliga. | planens
objektslistaanges att broninte har nagon kopplingtill andra
infrastrukturinvesteringarellerandralandervilket ar mer an anmarkningsvart da
NTP sjalvangeratt en ombyggd Hjulstabro kravs for att storre fartyg ska kunna
trafikera Malaren. Fartygen som trafikerar Malaren gar redan idag till
internationellahamnar och med en ny Hjulstabro och méjligheternatill storre
fartyg utokas forutsattningarna for utbyte med Europa kraftigt liksom Ovriga
varlden. Fératt kunnata ut specialgods, tillexempel transformatorer pa upp till 600
ton, ar Vastmanlands och s6dra Dalarnas unika naringsliv beroende av att
Hjulstabron faren ny utformning da de fartyg som kan transportera specialgodset
ar storre an vad som kan passeradagens Hjulstabro. Samtliga atgarder behover
vara klara till 3r 2022 s3 att de storre fartygen kan trafikera Malaren ar 2023 sa
som avtalet mellan Trafikverket, Sj6fartsverket, Region Vastmanland, Vasteras
stad och Kopings kommun stipulerar.

Ett storre utnyttjande av sjofarten pa Malaren och 6vriga Ostkusten skulle kunna
avlastatrycket pa vag- och jarnvagssystemet till vast- och sydkusten genom att
godsettransporteradestillden narmsta hamnenistallet fortill nagrafa. En sddan
utveckling dravhangitatt storre fartyg kan trafikera Malaren genom attinvesterai
enny Hjulstabro. For att sjofarten skafa den betydelse for godstransporternasom
kravs for att hallbara godstranporter ska kunnanas kravs forutom fysiska
investeringar dven administrativa styrmedel. Trafiksystem samt avgiftmodeller och
styrprinciper maste tillsammans bilda en helhetsom leder till 6kad sj6fart — det
ena fungerar inte utan det andra. Narmsta hamn ar basta hamn for en betydande
andel av vara godstransporter.

>>> En effektiv bangard i centrala Vasteras inklusive ett
funktionellt och attraktivt resecentrum som har kapacitet att
hantera de kraftigt okande resenarsflodena samt onskvard och

nodvandig 6kning av tagtrafiken norr om Malaren

For att trygga kapaciteteni denregionala nod som Visteras utgér behéver
Vasteras centrala bangard vara ombyggd fére 2025. Stod for dettafinnsi
atgardsvalsstudie och efterféljande utredningar kopplade tilljarnvagens behov.
Utredningarnavisaratt den 6kningav tagtrafiken som fyrsparsutbyggnaden medfor
tillsammans med befolkningsékning och trafikoperatérernas bedémdabehov av
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trafikeringinte kan hanteras efter 2027 i den utformning som bangarden och
resecentrum haridag. Dock servi att resandeutvecklingen sker snabbare dnvad
som antogsi atgardsvalsstudien vilket medfératt behovet avombyggnad kravs
tidigare. Vasteras ar nu landets fjarde storsta station sett ur ett resenarsflode.
Detaljplanforomradet berdknas klarunder 2019 med syfte attforverkliga
ombyggnation av resecentrum och bangard. Parallellt pagar planering som ger

6 000 bostdaderinomen 500 metersradie fran resecentrum och ytterligare 4 000
bostaderinom enradie av en kilometer. Utifran dettadr detanmarkningsvart att
remissversionen av Nationell transportplan 2018-2029 inte tar upp Vasteras
resecentrum och bangard som en betydande brist fér byggstart i planens forsta
halva.

Idag finns persontagsuppstaliningen pa Vasteras centrala bangard.
Persontagsuppstallningen ska flyttas till Vasteras Vastra bangard for att ge plats for
utvecklingen av den centralabangarden. Dialog pagar med berérda parter och avtal
kommer att tecknasunderdeninledande delen av 2018. For att kunna paborja
ombyggnationen av resecentrum och den centrala bangarden ar 4-6 behéver
anpassningarna av Visteras Vistra bangard ske ar 1-3. Atgirdernaboérkunnaske
genom trimningsatgarder och i samverkan med framstJernhusen.

>>> Ett trafiksystem som ger forutsattningar for att na

klimatmalen
For att na klimatmalen kravs bade rattinfrastrukturinvesteringar och styrmedel
som gor att infrastruktursystemet anvands ratt.

| remissversionen till Nationell Transportplan for 2018-2029 foreslas att del av
ramen avsatts till dtgarderijarnvagstransportsystemet for naringslivets behovi
syfte att bland annat mojliggéra en overflyttning av gods fran vag till jarnvag.
Vasteras stad stallersig fragande till varfor detinte tydliggors att
trimningsatgarder lampligen anvands till atgarder som mojliggor 6verflyttning
aven till sjofart. For varje tonkilometer som flyttas 6verfran vagtill sjo minskar
koldioxidutslappen med 50%. Om de totala externa effekternaraknasin ar
reduktionen éver 70 %.

Vasteras valkomnar forslaget till Eco-bonus som mojliggor stod for overflyttning av
gods fran vag till sjofart. Det ar dven positivt att regeringen ger Transportstyrelseni
uppdrag att underséka om flervattenomraden kan klassas som sa kallade inre
vattenvagar, men det kravs dven att bemanning, behorighet, cabotage och
isklassning tydliggors sa att trafikering med IWW-klassade fartyg kommerigangi
Malaren.

Tydlighet kring regelverket for Trafikverkets standiga dispenstransporter saknas.
Sverige tillamparinte EU:s direktiv 96/53/EC som reglerar att dispens efteransdkan
kan medges foérlangre och tyngre transporterom dennagar till ndrmaste
kombiterminal eller hamn. Istallet ges i Sverige kontinuerligt medgivande for
betydligtlangre transporter bade pavag och jarnvaglangs och tvars hela Sverige.
Inférandet av 74-tons lastbilar dr en kontraproduktiv atgard for att fa 6ver
transportertill sjofart.
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>>> Aterstilla funktionaliteten i det befintliga

infrastruktursystemet

Trots goda intentioneri det gallande planforslaget kommer aterstalld funktionalitet
i infrastrukturen inteuppnas under planperioden. Dettainnebéaratt mangaav
dagens brister med tillforlitlighetsproblem som f6ljd kommer att kvarsta och
darmed-risk for hogalopande underhallskostnader. Foreffektivitet och hushallning
med resurservill Vasteras stad sarskilt lyfta behovet av en faststalld plan for
reinvesteringarvars medelstilldelning r oberoende av det avhjalpande
underhallet samtbetonavikten av ett fungerande befintligtinfrastruktursystem.
Genom att styra storre andel av godset till sjofart, saval de nationellatransporterna
genom IWW och de internationellagenom att battre anvdanda Malarhamnarna och
Ostkusthamnarna, 6kar maojligheten till underhallsfénsteri och med avlastning av
landinfrastrukturen.

>>> Kapacitet pa banan mellan Vasteras och Eskilstuna som
mojliggor kortare restid och fler avgangar mellan det tva

storregionala kdarnorna

For Malardalen ar detviktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan
de tva storregionala kdrnorna Eskilstuna och Vasteras. For att 6ka tillgdngligheten
och utvecklamaojlighetertill stérre utbyte och en gemensam arbetsmarknad
stadernaemellan drdet mycket viktigt med bratagférbindelser, vilket MALAB ocksa
planerar for med kraftigt utokat utbud sarskilt mellan Eskilstuna och Vasteras fran
2021. En tat tagtrafik underlattar ocksa for byten mellan tag pa Svealandsbanan och
Malarbanan, vilket gor att restiderna mellan Strangnas-Vasteras och Enkoping-
Eskilstunakan bli attraktiva forarbetspendling och studier. Det mal forresandet
som kommunernainom 4 Malarstader (Enkoping, Strangnas, Eskilstuna, Vasteras)
ar en restid pa ner mot 20 minuter med avgangarvar 20:e minut. Detta innebadr, sa
som framtagen atgardsvalstudie visar, att banan mellan Eskilstuna och Vasteras
behoverbyggas ut till dubbelspari delvis ny strackning. Pa strickan Folkesta-
Rekarne-Valskog krévs att kapacitetshojande atgérder redan under planens forsta
halva for att trygga trafikférsorjningen. Det ar av storstavikt att pendlingen mellan
Vasteras och Eskilstunafungerar vilketinnebar att atgarder for gruvnaringens
kapacitetsbehov dven behéver omfatta atgarderforen utvecklad persontrafik.

>>> Kapacitet pa Malarbanan som mojliggor restider ner mot 60
minuter Orebro-Visterds-Stockholm och i férlingningen en

restid ner mot och under 3 timmar Stockholm-Vasteras-Oslo
Trots att remissversionen av Nationell Transportplan 2018-2029 tar upp behovetav
utdkad kapacitet pa grund av resandeutveckling langs hela straket Stockholm-
Viasteras-Oslo namns inte de uppenbarabrister och behov av
kapacitetsforstirkningar som kriavs mellan Orebro och Visteras i form av
dubbelsparsutbyggnad mellan Orebro-Visteras och ombyggd bangérd i centrala
Viasteras. Ombyggnationerna av Vésteras centrala bangard behéver byggstartas
under planens forsta del.
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>>> Mojliggora for tagtrafik Vasteras-Enkoping-Uppsala och

vidare mot Arlanda

For Malardalen ar det viktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan de
storregionalakarnorna. En ny jarnvag mellan Enképing och Uppsala kopplarihop,
Eskilstuna-Vasteras-Uppsalavia Enkoping. En utbyggnad av jarnvag skulle starka
utvecklingen mot ett mer konkurrenskraftigt och hallbart alternativ till bilresor
samt stdrka och utvidga tillgdngligheten till Arlandamed kollektivtrafik fran
Mailardalsregionen samtidigt som detavlastar Stockholm fran transittrafik. Att
lankaihop Malardalens nodergerenavsevart storre valfrihet vad gallerboende,
arbete och fritid vilket ar faktorer som ger ytterligare mojlighet tillbostaderi
attraktiva och kollektivtrafikndralagen foratt bostadsférsoérjaden vaxande
Maélardalsbefolkningen.

Till dess att detfinns enjarnvag mellan Enkdping och Uppsala ar det viktigt med
fungerande busstrafik mellan Vasteras och Uppsalasamt tagtrafik via Sala.
Relationen Sala-Vasteras arisigviktig for Vastmanlands arbets-, studie och
fritidspendling. Behovet av persontransporter ar kraftigt 6kande samtidigt somvi
vet att det finns ett kraftigt utokat kapacitetsbehov fér godstransporter fram till
2030. En atgardsvalsstudie behdver startas upp inom de ndarmsta aren for att
identifiera hur kapacitetsbehoven kan [6sas.

>>> Utokad kapacitet for person- och godstrafik pa

Bergslagspendein

Resandeutvecklingen Ludvika-Vasteras och Fagersta-Vasterasinnebar att
tagtrafiken behover utokas till timmes- respektive halvtimmestrafik.
Bergslagspendeln har férutom en roll somviktig lank for persontrafiken mellan
norra Vastmanland/ sodra Dalarna — Vasteras och vidare uti landetdven en viktig
funktion for godstransporter ner till Vasteras hamn samt en potential att vara ett
funktionellt dubbelsparfératt klara malmtransporterna mellan Ludvika/
Grangesberg och Oxel6sund. Ett sddant upplagg ger hogre effektivitet och sdkerhet
for produktion samtidigt som persontrafiken gynnas av utékad robusthet och
kapacitet. Trots ett nationellt ansvar for jarnvagssystemet finansierar denregionala
transportinfrastrukturplanen tillsammans med kommunerna langs med
Bergslagspendeln ett motesspari hojd med Brattheden. Investeringen drenforsta
atgérd som kréaveromedelbarbyggstart och ar ettled i att skapa hallbara person-
och godstransporter. For full utvaxling behéver trimningsatgarder goras langs
strackan samtatt ratt kapacitetfinnas paVasteras bangard.

>>> Okad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik

Trots goda intentioner med 6kat utrymme for stadmiljéavtal i syfte att minska
bilakandet ardetfortfarande en forliten del avbudgeten som gartill gdng- och
cykelatgarderjamfort med dess resandeandel och den potential som cykeln har.
Visteras stad anser att andelen som gar till gang- och cykelinfrastruktur behover
hdjas saval i den nationellaplanen somi form av 6ronmarkta medel i utokade
ramar for Lanstransportplanerna. Vasteras stad vill understryka att de atgarder
som genomforsi syfte att forbattraframkomlighet forbil inte farledatill
forsamringarforfotgangare och cyklister.
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>>> Stockholm-Viasteras flygplats far okad betydelse som

funktionell nod i Mdlardalen

| remissversionen av Nationell Transportplan 2018-2029 saknas resonemang kring
hur Mélardalens flygplatserskaférhallasigtill varandra och gentemot Arlanda samt
de 6vrigatrafikslagen. Genom att ge Stockholm-Vasteras flygplats 6kad betydelse
som alternativ flygplats skulle Arlandas position starkas och flygtrafikens
klimatbelastning minska genom att operatérerna kunde minska mangden bransle
perinflygning ochlandning.

>>> Koordinering av totalforsvarsplaneringen och storre

trafikomlaggningar

Idag har Trafikverket ansvaret for totalforsvarsplaneringen inom transportsektorn
samt forstorre och plotsligt uppkomna trafikomlaggningar pakallade av olyckor.
Det dridagdaligspridning av beslut och kunskap kring totalsforsvarsplaneringen ut
i regioner och kommunervilket medforatt koordinering kring strategiska och
kritiska trafiknat och noderinte hallerfran detstatligandtetgenomdetkommunala
och fram till exempelvis skyddsobjekt. Kritisk infrastruktur maste planeras
samordnat mellan kommunerna och riket for att kunna sakerstalla nationella
angeldgenheter.

Vid plotsligt uppkomna trafikomlaggningar finns det stor forbattringspotential i
samordning mellan staten, regionerna och kommunernaforatt kunna optimeraoch
koordinerainsatsernaisyfte att hanterafarligt gods, minimera skador pa
omledningsndtet samt sakerstalla samhallets funktionallitet (raddningsfordon och
kollektivtrafik). En krisberedskap likt”samverkan Stockholm” behovs dveni lanen
for att beslut, koordinering och agerande ska hamna narmre den uppkomna
situationen.

>>> Jamna trafikfloden, minskad risk for olyckor och stopptider
pa E18 for striackan Orebro-Stockholm

E18 ar enviktiglank for person och godstrafik norrom Malaren och enviktiglank
for att kopplalandinfrastrukturen mot Malarsjofarten. Det ar darfor gladjande att
se att Nationell Transportplan 2018-2029 omfattar den nddvandiga utbyggnaden till
motorvigsstandard pa strickan Képing-Vastjadrasom behdverbyggstartas sa
snart som mojligtunderplanens férstaar.

>>> Anpasshing av riksvag 56 mellan Gavle och Norrkoping for

att na jamna trafikfléden och minskade stopptider

Vag 56 ingarsedanenlang tidtillbakaidet nationella stamvagnatet och dr endel i
detnationellastraket Ratalinjen. Vagen haren viktig roll for person- och
godstransporter och gar mellan flerastorre stader och hamnar. Den har dvenen
viktig funktion som alternativvagtill den hogt belastade E4an. En studie fran WSP
visaratt de investeringar som gjorts har gett betydande samhallsekonomiska
nyttor. Att fardigstalla helariksvag 56 till full motesfrihet skulle 6kaden
samhillsekonomiska nyttan annu mer. Aven med hégt antagande avseende
investeringskostnaden dratgarderna samhallsekonomiskt [dnsamma, vilket ger att
analysen drrobust. Investeringarna ger dven minskade klimatutslapp pa grund av




VASTERAS STAD

att utbyggnaden minskar stopptiderna och gerjamna trafikflé den. Det ar med
grundi ovanstaende anmarkningsvart att objektslistan till NTP inte tar upp att
riksvag 56 i de norra delarna har stark koppling savél tillandra objekt som till andra
lander. Vasteras stad vilkomnarde atgdrdersom ligger medi Nationell
Transportplan 2018-2029 menvill garnase att resterande strackor lyftsin for
byggstartunder perioden.

Visteras 2017-11-

Anders Teljeback Bo Dahllof
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor



