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Bakgrund

Visterviks kommun har fatt mojlighet att yttra sig 6ver rubricerade forslag till insatser 1
den del av transportinfrastrukturen som ingar i den nationella planen. Den nationella
transportplanen dr stor mitt i pengar och omfattar ett utpekat och prioriterat vagnit,
samtliga jarnvagar samt samtliga insatser pa drift och underhall. Vidare ingar dven me-
del till de regionala transportplanerna i den nationella planen. For Visterviks kommuns
del innebir det att den nationella planen i direkt mening omfattar Tjustbanan, E 22
och riksvig 40. Ovriga nationella “objekt” i linet 4r Stangidalsbanan, Kust till Kustba-
nan samt riksvig 25. Fr o m denna planeringsperiod dr det mojligt att, under vissa om-
staindigheter, finansiera regionala satsningar med medel fran den nationella planen, na-
got som ej varit mojligt tidigare.

Den nationella transportplanen
Den nationella planen omfattar 622,5 miljarder kr f6r perioden 2018-2029. Med
nedanstiaende fordelning:

Utveckling av transportsystemet 333,5 miljard kr
varav 30,6 miljard kr avser regionala planer

Drift/underhill, reinvestering, jirnvig 125 miljard kr
Drift/underhill, reinvesteting, vig 164 miljard kr

I ovanstiaende resurser ryms inte bara stora insatser utan det finns ocksa utrymme for
”mindre” insatser som ej anges med namn. Med ”mindre” insats menas i detta sam-
manhang insatser under 100 miljoner kr. Forslaget till nationell plan 4r omfattande och
1 det foljande koncentreras beskrivning, synpunkter, kommentarer etc till de delar som
bed6ms vara extra viktiga och intressanta sedda ur ett visterviksperspektiv. Féljande
nirliggande och extra intressanta insatser ingar i forslaget:

Objekt Byggstart Kr

E 22 Gladhammar-Verkebick Efter 2023 215 miljoner kr

E 22 Forbi Soderkoping 2021-2023 1 154 miljoner kr
Ostlanken 2018-2020 54 153 miljoner kr
Rv 40 Eksj6-Nissjo 2021-2023 316 miljoner kr
Rv 40 Forbi Eksjo Efter 2023 179 miljoner kr
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Av ovanstiende beskrivning kan man konstatera att méinga av de insatser som planeras
i kommunen eller dess niromrade ligger sent i planperioden med undantag fér bygg-
start av Ostlanken. Firdigstillande av Ostlinken ligger dock langt fram, detta som en
toljd av objektets storlek. Man kan vidare konstatera att det saknas insatser pa den
kanske viktigaste delen av transportinfrastrukturen med koppling till Visterviks kom-
mun namligen Tjustbanan.

Sydlig infart till Vistervik

En mycket aktuell och angeldgen fraga for Visterviks kommun, regionen och sédra
delen av Sverige ér tillkomsten av ytterligare en infart till titorten Vistervik. Skilen till
behovet av ytterligare en infart dr behovet av regionforstoring da Visterviks kommun
utgor en egen arbetsmarknad, hog belastning pa den enda infart som nu finns, till-
ginglighet, trafiksikerhet, sikerhet mm. Planering av en ny sydlig infart befinner sig i
ett mycket intensivt skede och uppdrag finns att detaljprojektera och ta fram upp-
handlingsunderlag for sjilva byggandet. Utgangsliget dr att kommunen férvintas bli
huvudman f6r infarten fram till E 22 exkl trafikplats. Objektet ligger kostnadsmissigt i
intervallet 350-400 m kr inkl erforderliga atgirder och anpassningar inne i titorten. De
atgirder som utreds och planeras ir

e Gec-vig lings E 22 pa strickan Verkebdck-Malserum (omrade 4 och 5 i kom-
mande bild)

e Trafikplats E 22 med bytespunkt for olika trafikslag inkl pendlarparkering,
hallplats f6r expressbusstrafik mm (omrade 1 1 kommande bild)

e Ny infart E 22 — Dichmansgatan inkl gc-vig, vigen planeras bli mittseparerad
2+1-vig med 100 km/tim (omrade 2 och 3 i kommande bild)

e Anpassningar i titorten (omrade 6 1 kommande bild)
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De fordelar en sydlig infart ger édr lokala, regionala, nationella och internationella. In-
farten linkar samman hamnen i Vistervik med hamnen i G6éteborg via riksvig 40.
Samhillsnyttorna mitt i form av nettonuvirdeskvot dr 2,4 vilket far anses som en an-
mirkningsvard och mycket hog siffra for ett transportinfrastrukturprojekt av den hir
storleken.

Nyttorna med en sydlig infart dr

e Markant kortare restider soder- och visterut d v s en direkt, tydlig och mycket
stor regionférstorande effekt. For kollektivtrafiken kan restiden minska med sa
mycket som 8-10 minuter.

e Kortare resvig till stora delar av titorten inkl Visterviks hamn dér bl a stats-
stodd farjetrafik till Gotland bedrivs. Den kortare strickan innebir t ex direkta
besparingar for linstrafiken med 6ver 2 m kr/ér.

e Insatstider for riddningstjanst och sjukvard reduceras.

e Minskat antal olyckor.

e Hogre tillginglighet, mindre tringsel.

e Minskade utslapp av vixthusgaser.

e Tullféljandet av den regionala cykelstrategin dir strickan Viastervik-Verkeback
ar en av de prioriterade gc-vigarna.

e En modern och effektiv bytespunkt etableras precis vid E 22 till nytta for t ex
kommande kollektivtrafiksatsningar med expressbuss lings E 22.

e Niya attraktiva ligen for bostider och verksamheter skapas. Bedomningen ér
att ca 1000 nya bostader kan tillskapas tack vare att en sydlig infart byggs.

Man kan kortfattat och enkelt konstatera att byggande av en sydlig infart ligger helt 1
linje med manga av de trafikpolitiska mal, ambitioner som forslaget till nationell plan
ger uttryck for. De delar av s6dra infarten som definitivt maste anses vara en del i en
nationell plan dr trafikplats samt gc-vig lings strickan Verkebidck-Jenny pa E 22.

Synpunkter, kommentarer
Visterviks kommun vill limna foljande synpunkter och kommentarer till forslag till
nationell transportplan 2018-2029:

e DPlanerade insatser pa riksvig 40 vilkomnas da vigen dr en mycket viktig
tvarforbindelse mellan Vistervik-J6nkoping-Goteborg. Under sommaren blir
riksvagen extra viktig da den fungerar som en trafikpulsader till de stora be-
soksmalen Vistervik, Vimmerby och Gotland. Atgirderna ir si pass angeligna,
dock ej speciellt kostsamma, sa att de bor liggas mycket tidigt i planperioden.
Vidare bor ombyggnaden av riksvig 40 till minst separerad 2+1-vig aterupptas
och paskyndas. Mot bakgrund av riksvigens nationella och strategiska bety-
delse dr det och rimligt att vigen klassas att inga 1 TEN-T-systemet.

e De planerade insatserna pa E 22 vilkomnas dven de men de bér komma
betydligt tidigare i planperioden. Gladhammar-Verkebick och forbifart Soder-
koping har funnits med i flera omgangar i den nationella planeringen och nu ar
det hog tid att ga fran planering till genomférande. Vidare bér ombyggnaden
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av E 22 till minst separerad 2+1-vag dterupptas och paskyndas sd att europa-
vigen fir en enhetlig och acceptabel standard och niva.

e En fraga som ev kan synas som en liten detalj ir den om behovet av 6kat
skydd mot viltolyckor. I Visterviks kommun ar tyvirr inte fragan nagon liten
detalj utan riskerna for att kollidera med vilt ér alltf6r hoga, bland de hogsta i
landet. God kunskap om var riskerna ir speciellt h6ga finns hos berérda, allt
det handlar om ir att genomféra de relativt enkla dtgiarder som uppsittning av
viltstingsel innebar, allt for att nirma oss nollvisonens mal.

e Kommunen har tidigare i sitt yttrande beskrivit sédra infarten och dess effekt,
konsekvenser mm. Vi menar att det finns mycket i forslaget till nationell plan
som talar for att genomférandet av en sodra infart bor vara en gemensam fraga
tor Visterviks kommun, den regionala transportplanen och den nationella
transportplanen. Kommunen har tydligt uttalat sin ambition att ta en stor del
av ansvaret for ett genomférande. I kommunens beslutade investeringsplan
tinns 175 miljoner kr avsatta f6r objektet. Regionen har for sin del med finan-
siering till sédra infarten i sitt forslag till regional transportplan. I forslaget till
nationell plan vill vi peka pa féljande delar av forslaget till nationell plan:

0 mojligheten att samfinansiera moétesseparering pa det regionala vigna-
tet pa strickor som pekas ut som prioriterade av de regionala planupp-
rattarna

O medel avsitts for cykelvigar lings nationella vigar inom ramen for
trimnings- och miljoatgarder

O for att sidkra resor och kortare resor for arbetspendling till centralorter
och forbittra person- och godstransporter till stora turistdestinationer
foreslas investeringar i det nationella vagnitet i form av namngivna in-
vesteringar och trimningsatgirder frimst 1 form av motesseparering

O en sodra infart generarer ett 6kat bostadsbyggande

O medel avsiitts for att forbattra forutsittningarna for kollektivtrafik
inom ramen for trimnings- och miljoatgarder

O medel avsitts for trimningsatgiarder som ger positiva miljoeffekter,
hogre kapacitet, kvalité och tillganglighet

Visterviks kommun menar att det finns ett stort stod 1 forslaget till nationell
plan for att genom den dtminstone finansiera satsningarna pa gc-vag Verke-
bick-Jenny och trafikplatsen pa E 22. Bada dessa objekt ar kostnadsberiknade
till under 50 miljoner ktr/objekt.

e Tyvirr saknar vi helt och hallet insatser pa jairnvigen Vistervik-Linképing d v s
Tjustbanan. Tjustbanan utgdr sedan lang tid ett av regionen och dess kommu-
ner gemensamt prioriterat objekt. Ett av de regionala malen ér att Kalmar ldn 1
framtiden ska ingd 1 tva arbetsmarknadsregioner istillet f6r som idag fyra. Jarn-
vigarna dr det sammanhanget 6verligsna nir det giller t ex méjligheten till hég
genomsnittshastighet vilket leder till minskad restid vilket genererar nédvindig
och onskvird regionférstoring. Berérda regionala organ planerar savil ink6p
av nya fossilfria jarnvagsfordon som betydligt hogre ambitioner nar det giller

4 (5)



KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

Enheten fér samhallsbyggnad 2017-11.21

trafikering. Regionen har bekriftat frigans mycket stora betydelse genom att
avsitt betydande belopp 1 den regionala transportplanen i flera omgangar. I en
sadan situation som den beskrivna ar det 1 hogsta grad rimligt att staten svara
upp mot regionens och kommunernas satsningar. I annat fall riskerar dessa
satsningar att bli effektlosa p g a for lag kvalité och kapacitet pa transportinfra-
strukturen.

Ytterligare en mycket viktig aspekt nir det giller Tjustbanan och dess funktion
ar godstrafiken. Tjustbanan borjar direkt vid kajen 1 Viasterviks hamn och an-
sluter till 6stra stambanan i Link6ping. Dessa goda forutsattningar betyder att
Tjustbanan kan ha en funktion for godstrafik pa jarnvig som bade stodjer och
underlittar t ex kustsjofart, vilket avlastar vignitet, och som avlastning for det
Ovriga godsjarnvignatet.

e Den planerade byggstart av Ostlinken ar av férklarliga skil mycket efterling-
tad. Det dr i det sammanhanget viktigt att komma ihdg att anslutande banor

som t ex Tjustbanan ges goda forutsittningar att fungera som matarlinje till
Ostlanken.

e De regionala behoven inom transportinfrastrukturomradet ar mycket stora och

nuvarande anslag formar inte ticka dem pa langa vigar. Anslagen till de reg-
ionala planerna maste Oka.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att anta ovanstaende yttrande som sitt eget.

Anders Bjorlin Ulf Kullin Bruno Nilsson
kommundirektor torvaltningschef samhillsbyggnadschef
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