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Sammanfattning

Vistra Gotalandsregionen (VGR) ar oforstaende infor Trafikverkets omprioritering av
den investering som vi sitter frimst: ny stambana Go6teborg-Landvetter-Borés. Banan
behovs nu, och det dr en absolut forvintning fran var sida att strickan laggs tillbaka i
planen med byggstart innan nista revidering 2022. Det rader enighet om detta i regionen
och samtliga fyra kommunalférbund star bakom prioriteringen.

I nuvarande transportinfrastrukturplan utgick utbyggnad av ny stambana Goteborg- Boras
frén en etappvis utbyggnad. Nu nér forslaget ér tillbaka till att bygga for 250 km/tim ser
vi inte ndgot skil till en omprovning av ett objekt som kan bdrja byggas inom tre ar.
Omprioriteringen skapar en otydlighet och osédkerhet hos inblandande aktorer for sévél
kommunal planering som investeringsviljan. Vi anser att finansiering bor ske utanfor
ram.

Vistsverige dr den del av Sverige som véxer mest i Nordeuropa. Tillvéxten gynnar oss
regionalt men har ocksa en betydande nationell paverkan. Behovet av investeringar i
transportinfrastrukturen i en region som brukar bendmnas som en “transport- och
logistikregion” maste anses vara av nationell prioritet. Naringslivet i Goteborgsregionen
har en internationell inriktning. Néstan var fjarde anstilld arbetar for ett utlandséagt
foretag och antalet anstéllda i utlandségda foretag har mer &n fyrdubblats sedan 1990.
Foretag som AB Volvo, Volvo Cars, SKF och AstraZeneca behdver snabb och smidig
tillgang till marknader, leverantdrer och kompetens runt om i vérlden for att behalla och
stirka sin konkurrenskraft pa en snabbt vixande global marknad. Betydelsen av bra
tillganglighet till landets nést storsta flygplats kan inte nog betonas i dessa sammanhang.

Léngs straket Goteborg-Boras pagér sedan ett antal ar ett omfattande arbete med att
utveckla den regionala samhallsplaneringen. Tillsammans har kommuner och
kommunalférbund utarbetat en gemensam malbild for bostadsbyggande,
néringslivsutveckling och social héllbarhet i stréket. Det rader full politisk enighet om
malbilden, och akademi, niringsliv, kommuner och regionen ir alla involverade i arbetet.
En utbyggd jarnvégstrafik ar en forutsittning for att nd malen.

Vidare ér vi positiva till de satsningar som foreslés i ldnet, men det &r inte tillrdckligt.
Framforallt saknas jarnvigsinvesteringar. Har vill vi sarskilt markera betydelsen av
Vistra stambanan utifran dess nationella betydelse for godstrafiken men dven strakets
sjalvklara koppling mellan Stockholm och Goteborg.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Box 1091 Soddra Hamngatan 37-41 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik @vgregion.se
405 23 Goteborg Goteborg



2 (5)

Jarnvdg Goteborg — Boras — Stockholm ger storsta samhallsnyttan

Vi konstaterar att i valet av vilket strak som bor fardigstéllas forst sa pekar
Sverigeforhandlingen ut Goteborg — Stockholm baserat pd att det ger storst nytta i
jamforelse med stréket mot Malmo. Dessa berdkningar grundar sig dels pa
andpunktsresandet, dels pa den hoga potentialen for den regionala pendlingen.

Jarnviag mellan Vistsveriges tva storsta stdder dr nodvéndigt nu. For strickan mellan
Goteborg och Boras ser vi att Trafikverkets hastighetsforslag pa 250 km/tim &r en fordel
for att det skapar mer utrymme for bade hoghastighetstag och regiontag. Att utbyggnaden
inte gjorts tidigare beror till stor del pa den kapacitetsbrist som funnits och fortfarande
rader vid Géteborgs central. Véstlanken ger dessa mdjligheter och da borde det vara
sjdlvklart att jarnvégen till Bords med anslutning vid Landvetter kan borja nyttjas
samtidigt.

6,4 miljoner flygresenarer behover en jarnvag

I striket finns Goteborg Landvetter Airport som &r 2016 hade 6,4 miljoner passagerare.
Antalet resenérer 6kar nu mer 4n tidigare prognoser och man planerar for 9 miljoner
resendrer redan 2030. Detta motiverar att utbyggnadsplanerna for terminalen maste
tidigareldggas. I utvecklingsplanerna for flygplatsomradet raknar man med att till 2030
ska det finnas 14 000 arbetsplatser mot dagens 4 000 arbetsplatser. Som utpekad core
flygplats enligt EU’s TEN-T nét finns dessutom krav pa att jarnvagsanslutning skall
finnas senast 2030. Ett fardigstdllande av Mdlnlycke-Bollebygd skulle innebéra att
Goteborg-Landvetter flygplats-Boras kan borja trafikeras med tag.

Goteborg Landvetter Airport dr Sveriges nést storsta globala knutpunkt. Andelen
utrikesresor dr 80 % och de Okar stadigt. Taganslutningen har potential att skapa en
regionforstoring som bland annat 6kar upptagningsomradet till Goéteborg Landvetter
Airport. Pa sé vis skapas smidiga och sammanhallna transportsystem dar manniskor
s6mlost kan vixla mellan lokal/regional kollektivtrafik (tdg) och global kollektivtrafik
(flyg). Detta leder i sin tur till att 6ka underlaget for utrikeslinjer ytterligare vilket i
slutdndan innebér okad tillgdnglighet till och fran Sverige. Nagot som avspeglar sig i
hégre BNP och fler jobb.

Med utbyggd tagtrafik kan kollektivtrafikandelen fordubblas

I direktivet till Trafikverket &r en prioriterad utmaning att Sverige ska vara ett av vérldens
forsta fossilfria valfardslander. Idag ar klimatpéverkan av transporter betydande och stéar
for 30 % av de samlade koldioxidutsldppen i landet. I stréket mellan Vistsveriges tva
storsta stader gér idag over 60 bussar/timma in mot Goteborg och nar endast 20 %
kollektivtrafikandel. Med en vil utbyggd tagtrafik ar en fordubblad andel for
kollektivtrafiken fullt rimlig. Med en 6kad kollektivtrafikandel 6kar ocksd mojligheten att
uppnd miljokvalitetsnormerna for luftkvaliteten i Goteborg och MéIndal. Den redan idag
anstrangda trangselproblematiken for bussar runt fraimst Korsvédgen och Centralen-
omrédet skulle ocksé minska.

Jarnvéagen ger storre upptagningsomrade for kompetenser

Vistra Gotaland bidrar till stor del till att det gér bra for Sverige. Genom en stark
exportinriktad ekonomi driver ldnet pa den svenska hogkonjunkturen. I en rapport som
Business Region Goteborg (BRG) tog fram (Investeringskartldggning Goteborgsregionen
2035, SWECO 2016) konstateras att fram till 2035 planeras att investera

ca 1000 miljarder i regionen. Det ar en utveckling som stéller hoga krav pa staten att
fortsatt méta upp med nédvindiga investeringar.

Kompetensforsorjning dr en brist i sd gott som alla branscher. I byggbranschen uppger sju
av tio foretag att tillgangen pa arbetskraft dr det fraimsta hindret for expansion. En pa
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ménga hall kraftigt eftersatt infrastruktur bidrar till svarigheter att rekrytera. Med en ny
jarnvég skapar vi forutséttningar for att utdka det geografiska pendlingsomradet.
Forutséttningarna for niringslivet forbéttras avsevirt och samtidigt kan vi uppna en 6kad
sysselséttning for landet.

Med en utbyggd jarnvag och minskat krav pa bilinnehav Gppnar sig
arbetsmarknadsregionen for fler. En storre och mer lattillgénglig arbetsmarknadsregion
skapar forutsittningar for grupper i samhéllet som idag har svért att finna sysselséttning.

Ny jarnvag ger forutsattningar féor 100 000 nya bostader

Goteborg och Boras ér Vistra Gotalands tva storsta stider med landets tredje storsta
resande i jimforelse med motsvarande strék i Sverige. Avstandet mellan stdderna dr bara
sju mil vilket pa andra hall &r en bekvam pendelstracka. P4 grund av en omodern och
krokig jarnvég dr pendlarna hianvisade till buss eller bil. Idag tar det 60 minuter for den
som vill &ka kollektivt mellan slutstationerna. Det &r bortom smértgriansen fér ménga.
Med en modern tagforbindelse skulle restiden istéllet kunna kortas till 35 minuter.

Okat bostadsbyggande #r ocksé en av de prioriterade utmaningarna i direktivet till
Trafikverket. I straket Goteborg-Boras finns planering for dver 100 000 nya bostéder
fram till 2035. Bostadsforsorjningen ar nira sammankopplad med néringslivets behov av
kompetens och &r en stor utmaning vid rekrytering. Nuvarande kollektivtrafik i straket &r
nira maxkapacitet vilket innebar att trots nya bostider kommer méanga tvingas ta bilen.

I striket finns dven en av de foreslagna utvecklingsstider som regeringens samordnare
for hallbart byggande har valt att prioritera. Landvetter S6dra kommer inte bara vara ett
nytt samhélle med 25 000 invénare utan hir satsar man med st6d av nationella
forskningsmedel pa en innovationsdriven utveckling av ett framtidsanpassat samhdélle.
Nér ny jarnvag planeras i striket dr det naturligt att ett samhélle av den storleken ocksé
kan nyttja jirnvigen.

Finansiering bor ske utanfér ram

Det ar var bestimda uppfattning att Nationell plan for transportinfrastruktur 2018-2029
behover omfatta ett storre investeringsutrymme. En utbyggnad av nya stambanor bor
finansieras utanfor befintlig ram for att inte tringa ut andra nédvéandiga
infrastrukturinvesteringar.

Trafikverkets forslag vid en okad investeringsnivd om 10 % skulle inkludera stréckan
Goteborg - Bords med en forsta delfinansiering om 5,8 miljarder. Vi dr beredda att
diskutera medfinansiering for att byggstart ska kunna ske pé delstrickan Molnlycke -
Bollebygd innan nésta planrevidering. Strickan har tidigare haft som byggstartsmal 2020.
Vi ser det som sjélvklart och fullt rimligt att nir Vastlanken Oppnar ska det vara mojligt
for Vastsveriges invanare att ta sig ut i Europa med endast ett byte vid Landvetter
flygplats.

Borja bygg strackan Goteborg-Boras i nartid

Med hinvisning till ovanstaende forutsitter vi att etappen Molnlycke - Bollebygd laggs
tillbaka i ovanstaende forslag till Nationell plan med planerad byggstart inom 3 ar. Med
den tidplanen kan stréket fortsétta utvecklas i den takt som motsvarar nuvarande
forvantningar hos region, kommuner och néringsliv.
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Synpunkter pa remissforslaget i ovrigt

I remissforslaget har ett antal satsningar i ldnet foreslagits vilket &r positivt och bra. Men
det &r inte tillrdckligt, framforallt motsvarar det inte behovet av jarnvéagsinvesteringar.

Vistra stambanan

Vistra stambanas funktion maste uppratthallas och forstarkas for att klara nuvarande och
framtida transportbehov av savil personer som gods. Pendlingen pa Vistra stambanan har
pa grund av kapacitetsproblem inte kunnat 6ka i jimforelse med andra strdk. Den enskilt
viktigaste atgirden skulle vara att bygga tva extra spar mellan Goteborg och Alingsés
vilket skulle 6ka kapaciteten och kapa restiden for alla trafikslag.

Ett utokat dubbelspar mellan Géteborg och Alingsas skulle mojliggora kraftig utdkning
av tagtrafiken, minska restiden Stockholm — Géteborg och skapa ett mer robust
jarnvagssystem med forbattrad punktlighet.

Kommunerna Skdévde, Falkoping, Herrljunga och Vérgarda har under 2017 deltagit i en
rapport som visar en potential om 50 000 nya boende, vilket motsvarar 23 000 nya
bostéder. En satsning pa Véstra stambanan skulle kunna skapa stora nyttor for
bostadsbyggande, hallbart resande och integrerade arbetsmarknadsregioner.

Det ar vardefullt att forslaget inbegriper fem forbifartsspar mellan Alingsés och Laxa
men samtidigt inte tillrickligt da de endast ger forbattring for godstagens framkomlighet
och néstan ingen paverkan pa ovrig trafik. Strackan Goteborg — Alingsas lyftes fram som
prioriterad atgird i den atgirdsvalsstudie (AVS) som gjordes 2015. Persontrafiken kan
inte utvecklas mer utifrdn dagens kapacitet. Géteborgs Hamn gor bedomningen att efter
2025 begréansas deras mojligheter till fortsatt utveckling av gods pa Vistra stambanan,
vilket innebér paverkan for néringslivs- och arbetsmarknadsnyttor pé nationell niva. Vi
ser det som nodvéndigt att lokaliseringsutredning for strickan Goteborg — Alingsas kan
startas i nértid.

Regionala jirnvigar

Det ar bra att forslaget om reinvesteringar aterspeglas pa flera av vara eftersatta jarnvagar
1 Vistra Gotaland. Tyvarr racker inte medlen till hela jarnvagsnatet och vi forutsatter att
det finns mdjlighet till fortsatta diskussioner. Vi ser dndé allvarligt pa att inga
kapacitetshojande atgérder foreslas vilket betyder att vi inte kan kora tdg i den omfattning
som dr nddvandigt for en utvecklad héllbar regionpendling. Var malséttning om ett
tredubblat resande pa tag till 2035 &r i hogsta grad realistisk, och skulle innebéra att vi
ndr upp till samma niva pa resande pa tdg som Skane har idag.

Muddring av Goteborgs hamn

En muddring av Goteborgs hamn finns endast med som utpekad brist vilket inte dr
tillrackligt. Behovet av fordjupning ar stort och maste ske tidigare &n vad som nu blir
mdjligt enligt forslaget. Skandinaviens storsta hamn kan inte riskera att tappa sin
betydelse som hamn med transoceana direkttransporter. Investeringens férdelning
behover diskuteras.

Ovriga kommentarer

Det ér tillfredstéllande att jarnvéagsstraickan Goteborg-Oslo nu utpekas som en brist. Vi
forvantar oss ett underlag fran Trafikverket infor nésta revidering. Det dr ocksa bra att
slussarna i Gota élv foreslas bytas ut.

Sverigeférhandlingens resultat i form av avtal for storstadsatgirder ar positivt och
samtidigt nodvéndiga atgirder for ett vixande Goteborg. Behoven dr dock fortsatt
betydande (ytterligare ca 18 miljarder). I férhandlingen angavs att del av de statliga
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medlen skulle komma frén en forstarkt regional plan. I Trafikverkets remissforslag ser vi

inte ndgon sadan forstarkning.

Vi ser det ocksa som sjdlvklart att E20 genom Alingsés planeras for en byggstart som
innebér att utbyggnadstakten enligt verenskomna medfinansieringsavtal kan héllas. Vi
saknar ett infriande av det tidigare 16ftet om en fullt utbyggd E20.

Att det mindre vignitet kommer fa ett forsdmrat tillstdind under planperioden ser vi med
stor oro pa, da det mindre végnatet dr av stor betydelse for stora delar av vart lan.

For att markera att regionen stér enig bakom detta yttrande skrivs yttrandet dven under av

de fyra kommunalférbundens ordféranden.

Johnny Magnusson
Regionstyrelsens ordforande

Jonas Ransgérd
Goteborgsregiones kommunalforbund

Katarina Jonsson
Skaraborgs kommunalférbund

Ulf Olsson
Borésregionen Sjuhédrads kommunalforbund

Martin Carling
Fyrbodals kommunalférbund
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