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Yttrande 6ver forslag till nationell plan 2018-2029 (N2017/05430/TIF)

Viistra stambanan ir den sparbundna linken mellan Stockholm/ Malardalsregionen och Géte-
borgsregionen, och ar {6r 6verskidlig tid ett nationellt intresse som Svetiges viktigaste jarnvag for
person- och godstransporter i straket soder om Malaren.

Vistra stambanan har redan med dagens trafik betydande begrinsningar. Kapacitetsbristen med-
for att banan ir den som flest ganger pa det svenska jirnvigsnitet forklarats for Sverbelastad. Ett
forfarande enligt Jiamvigslagen (§13) som skall leda till att infrastrukturfrvaltaren vidtar atgarder
(§6) for att detta inte ska upprepas, men som under flera ars tid asidosatts. Konsekvensen av
detta blir att framkomligheten for tigtrafiken begrinsas vilket gor att den reella efterfrigan inte
kan tillgodoses. Samtidigt visar prognoserna fér nationen 2040 tydligt pa en arlig 6kning om 1,6
%o for regionaltagen till totalt 52 % och 1,7 % i arlig 6kning for fjarrtag till totalt 55 %. Utdver
detta anger prognosen att transportarbetet for gods p4 jamvig vintas ha en arlig 6kning om 1,6
%. Sammantaget innebar detta ett Skat behov av trafik for alla kategorier av tig: fjirrtag, regional-
tag, pendeltag och godstag.

Trots de forslag till atgirder som redovisats konstateras att Vistra stambanan kommer att ha
kvarstaende betydande brister avseende kapacitet, robusthet och anvindbarhet. Det saknas en
samlad systemanalys och forslag till atgarder i straket som sakerstiller en samhillsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning.

Vistra Stambanegruppen anser att foljande objekt bor prioriteras i nationell plan 6t transportsy-
stem:

o Delen Alingsas-Goteborg har idag betydande brister och 4r mycket hart belastad da fjirr-
tig, regiontig, pendeltag och godstig trafikerar samma tvd spar. Kapacitetsbristen ir him-
mande for all utveckling. Med ytterligare ett dubbelspar Alingsis-Goteborg i ny strick-
ning kan robustheten uppnas under planpetioden fram till 2029, minska restiden Stock-
holm-Géteborg med minst 15 minuter, sikra ett konkurrenskraftigt niringsliv och méjlig-
gora minst 23 000 bostider i stationsnira ligen lings befintlig infrastruktur. Med vtterli-
gare ett dubbelspar finns det plats for godstag som i dagsliget inte inryms och som méj-
ligodt en avsevird miljdeffekt som en f6ljd av Gverflyttning av gods frin vig till jirnvig.
Yttetligare dubbelspar Alingsas-Goteborg i ny strickning bor darfér redovisas som en
namngiven investering och en lokaliseringsutredning bor snarast komma till stand.

e Ostlanken Jarna—Linkoping medfor nytta for hela ostra Mellansverige och kommer att
minska belastning pa Vistra stambanan i och med_gtt trafik sdderut inte behover ga via
Katrineholm. Lanken ¢kar ocksa méjligheten f6r Orebro och Hallsberg att na Stockholm
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och stiderna soder om Mailaren. For att stirka utvecklingen i striket Stockholm-Géte-
borg behover Ostlinken fardigstillas 2028 1 enlighet med nuvarande nationell plan for
transportsystemet.

e Det sodra inloppet till Stockholm kraver atgirder for 6kad kapacitet. Delen Jarna-Stock-
holm ir redan idag anstringd och kommer som en foljdeffekt av nya stambanor fi en yt-
terligare betydande péiverkan pi kapacitetssituationen. Det sédra inloppet bor redovisas
som en utpekad brist, for att uppmirksamma regeringen pa att objektet behover hanteras
i samband med kommande revideringar av nationell plan fér transportsystemet.

Andra betydelsefulla atgarder som bor foranleda en justering av forslag till nationell plan.
- Firdigstillandet av dubbelspar pa strickan Hallsberg-Degeron ir 1 planforslaget forsenat i

jamforelse med nu gillande plan. Eftersom full effekt av dubbelsparsutbyggnaden upp-
star forst nir helheten dr genomford bor de sista etappernas byggstart tidigareliggas.

- Som en av nationens viktigaste jarnvagar bor Vistra stambanan vara fri fran kapacitetsbe-
gransande plankorsningar med vignitet. Rapport 2014:105 visar tydligt pi de systembe-
gransande effekterna som exempelvis korsningen med Holovigen ger for hela straket
Stockholm-Géteborg. Férekommande plankorsningar bor foranleda atgiirder i fotslag till
nationell plan.
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