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Vastsvenska Handelskammaren har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for 2018-
2029. Forslaget innehaller flera positiva inslag. Den 6kade satsningen pa jarnvagsunderhall ser vi
sarskilt positivt pa. Vi vilkomnar dven satsningarna pa langre tag och 6kad barighet pa vagnitet
samt intentionen att koppla infrastruktursatsningar till 6kat bostadsbyggande. Pa objektsniva
vialkomnar vi att Trafikverket antligen vill paborija slutférandet av Vastkustbanan och att
motessepareringen av E20 genom Skaraborg fortsatter enligt plan, dock maste |6ftet om en fullt

utbyggd E20 infrias.

Med detta sagt vill vi nu peka ut vad Vastsvenska Handelskammaren betraktar som de storsta

bristerna i Trafikverkets planforslag.

NY STAMBANA GOTEBORG - BORAS

Den befintliga enkelspariga jarnvagen mellan Vistsveriges tva storsta stader Goteborg och Boras
ar Sveriges samsta mellan tva narliggande storre stider!. Nistan allt resande i straket sker langs
vig. | straket ligger dven Landvetter flygplats som idag saknar jarnvigsanslutning. Behovet och
nyttan av en modern jarnvag ar dairmed mycket stort och det ar obegripligt att Trafikverket i sitt

planforslag bortprioriterar straket.

Etappen Molnlycke — Landvetter - Bollebygd finns med i den befintliga planen med planerad
byggstart 2020. | det nya planforslaget ar etappen borttagen vilket innebar att byggstarten skjuts
upp till tidigast 2030. Fordrojningen skulle fa patagligt negativa effekter for regionen och dess

naringsliv, inte minst vad galler mojligheten till kompetensforsorjning.

! https://www.vastsvenskahandelskammaren.se/artiklar/k-markt-eller-utmarkt/
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MOJLIGHET TILL FORDUBBLAD KOLLEKTIVTRAFIKANDEL

Pendelstraket mellan Goéteborg och Boras ar ett av landets mest trafikerade. Trots detta saknas
alltsa en modern jirnvdag mellan stiderna. Det illustreras av att de sex milen mellan Géteborg —
Boras tar 70 minuter med pendeltag. Som jimforelse tar de sju milen mellan Stockholm —
Uppsala 30 minuter. Med en modern dubbelsparig jarnvig skulle restiden med tag mellan
Goteborg och Boras halveras och kollektivtrafikandelen langs straket fordubblas. Denna
uppenbart stora regionala nytta som en ny jarnviag mellan Goteborg och Boras innebar vagde

tungt nar Sverigeforhandlingen forordade att strackan Stockholm — Goteborg fardigstalls forst.

LANDVETTER FLYGPLATS 2030: 9 MILJONER RESENARER OCH 14 000
DAGLIGA ARBETSRESOR

Landvetter hade 6,4 miljoner resenarer 2016 och vaxer snabbare an tidigare prognoser. Redan
2030 forvintas antalet resenirer vara 9 miljoner. Okningstakten ir annu hogre vad giller antalet
arbetsplatser i och runt flygplatsen. 2030 raknar man med att det ska finnas 14 000 arbetsplatser
mot dagens 4 000. Dartill ar Landvetter utpekad som en core-flygplats i det europeiska

transportnitet med krav pa jarnvagsanslutning senast 2030.

Det vastsvenska naringslivet och besoksnaringen ar beroende av god internationell tillganglighet
och dirmed av Landvetter som sprangbrada ut i varlden. Ett fardigstallande av Molnlycke —

Landvetter — Bollebygd i enlighet med den nu gillande nationella planen skulle starka Landvetter
som en nationell och internationell knutpunkt och skapa battre forutsattningar for Vastsveriges

naringsliv.

100 000 NYA BOSTADER

| straket Goteborg — Boras planeras det for 100 000 nya bostader. Mot bakgrund av regeringens
direktiv till Trafikverket om satsningar som framjar bostadsbyggande ar det forstas
anmarkningsvart att ett av de strak som har storst potential vad giller bostadsbyggande

bortprioriteras av Trafikverket.

NYA STAMBANOR — FINANSIERING OCH HASTIGHET

Mot bakgrund av regeringens direktiv forstar vi att Trafikverket mer eller mindre tvingas foresla
en langsam utbyggnadstakt och en jarnviagsstandard anpassad for relativt langsamma tag, 250

km/h. Men vi menar att det ar fel vag att ga.

Hastigheten pa savil tagen som byggtakten spelar stor roll for de nyttor som de nya stambanorna
for med sig. Forst nar ett sammanhidngande system av nya stambanor ar utbyggt uppstar de fulla
nyttorna. Darfér maste stambanorna fardigstéllas sa snabbt som majligt vilket forutsitter en
alternativ finansiering. Att helt finansiera stambanorna inom vanlig infrastrukturram skulle tranga

undan andra nddvindiga satsningar. Lanefinansiering via separat offentligt bolag och foérsiljning av
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statliga bolag ser vi som tva framkomliga finansieringsvagar. Vi inser att Sverige har ett
dverskottsmal att ta hansyn till. Antingen viljer riksdagen att undanta kostnaderna for nya
stambanor i dverskottsmalet eller sa prioriterar man nya stambanor framfér annan statlig
konsumtion. | dagslaget gor staten dock ett storre overskott och prognosticerar for ytterliga
stora overskott varfor man klarar dverskottsmalet utan att behdva undanta kostnaden for nya
stambanor. | dagsldget viljer ocksa staten att amortera pa en av varldens ligsta statsskulder

istallet for att genomfora uppenbart viktiga investeringar.

Ett viktigt syfte med de nya stambanorna ar att oka arbetspendlingen, forstora
arbetsmarknadsregionerna och att flytta dver resenirer fran flyg och bil till jarnvag. Tagets
hastighet spelar da en helt avgdérande roll. Det kan finnas delstrackor dar den lagre hastigheten

250 km/h ar att foredra men systemet som helhet bor anpassas for 320 km/h.

VASTRA STAMBANAN

Trycket pa Vistra Stambanan ar mycket stort och Trafikverket konstaterar att den redan idag
har kapacitets- och punktlighetsbrister. Den verkliga flaskhalsen vaster om Vattern ar de drygt
fyra milen Goteborg — Alingsas. Dar ar det fullt pa sparen under hogtrafiktimmarna och 6vrig tid
ar kapacitetsutnyttjandet 81-100 procent. Trots detta foreslar Trafikverkets inga

kapacitetshojande atgiarder mellan Goteborg — Alingsas.

Det innebir att den forvintade efterfragedkningen pa jarnvagstransporter lings Vastra stambanan
inte kan motas. Pendeltag, regionaltdg, snabbtag och godspendlar fran hela landet tvingas dven

fortsittningsvis trangas pa de tva sparen till och fran Goteborg och Goteborgs hamn.

For att komma tillritta med kapacitetsbristen pa Vastra stambanan maste ytterligare ett
dubbelspar byggas mellan Goteborg och Alingsas. Det skulle skapa plats for fler godstag och
diarmed mojliggora overflyttning av gods fran viag till jarnvag, pendeltagstrafiken skulle kunna
utokas och restiden Stockholm — Goteborg kortas. Enligt kommunerna langs strackan skulle det
ocksa mojliggdra minst 23 000 bostadder i stationsnira lagen, vilket enligt regeringens direktiv ska

beaktas av Trafikverket.
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BOHUSBANAN

Bohusbanans skick och kapacitet innebar att taget har svart att konkurrera med bilen om
pendlarna inom Bohuslidn och till/fran Goteborg. En tagresa mellan Uddevalla och Goteborg tar
73 minuter, med bil tar resan 60 minuter. Tyvarr fortsatter Trafikverket att i den nationella

planen blunda for Bohusbanans behov och potential.

Vastsvenska Handelskammaren anser att Trafikverket bor genomfora kapacitetsforstarkande
atgirder pa Bohusbanan. | forsta hand genom fler forbigangsspar eller motesspar mellan
Uddevalla — Goteborg. Det skulle mojliggora kortare restider och fler avgangar och dirmed dka

tagets konkurrenskraft och ytterligare stirka arbetsmarknaden i Géteborg och sédra Bohuslan.

JARNVAGEN GOTEBORG - OSLO

Trafikverket pekar i sitt planforslag ut strackan Goteborg — Oslo som en brist. Storst ar
bristerna pa jarnvagssidan. Det illustreras av att det 2015 endast passerade tre godstag per dag
over gransen i Kornsjo. Godset fardas istallet med lastbil. Narmare 3000 lastbilar per dag

passerar Svinesundsbron som ir mer trafikerad an Oresundsbron.

Vastsvenska Handelskammaren anser att Trafikverket tillsammans med Jernbanedirektoratet
maste genomfora en forutsittningslos AVS som utreder den mest lampade strackningen av en ny
jarnvag mellan Oslo och Goteborg. 2016 ars utredning belyste enbart hur den befintliga
jarnvagsstrackningen via Dalsland kan utvecklas. Detta gav inte ett tillrickligt bra underlag da det
innebar att alla alternativ inte blev undersokta. Forutsattningarna for en rakare och mindre

kuperad strackning via Bohuslin maste undersokas.

GOTEBORGS HAMN

Goteborgs hamn ar en nationell angelagenhet. Den ar Sveriges i sarklass storsta och viktigaste
hamn som mer 4n hilften av all containertrafik till och fran Sverige passerar. For ett
exportberoende land som Sverige ar direktanlop till Goteborgs hamn fran viktiga marknader som
Asien och Nordamerika avgorande for landets och foretagens konkurrenskraft. Dessa
direktanlop maste sakras, vilket kraver att farleden till Goteborgs hamn fordjupas da fartygen

som star for dem blir allt storre och mer djupgaende.

Kostnaden for att fordjupa farleden och darmed starka Sveriges konkurrenskraft ar cirka fyra
miljarder kronor och samhallsnyttan enligt Trafikverkets berakningar mycket hog. Trots det

nojer sig Trafikverket med att peka ut farleden som en brist i sitt planforslag.



SAMMANFATTNING
Avsaknaden av satsningar pa ovan nimnda objekt skickar signaler om att jairnvagen inte ar
framtiden vare sig for gods eller pendling. Att Trafikverket viljer att inte hoja kapaciteten pa en
stracka som ar kapacitetsmissigt full och samtidigt ar regionens viktigaste tagpendlingstrak, det
tyngsta jarnvagsstraket in mot Sveriges storsta hamn, en del av Sveriges viktigaste fjarrtagslinje
mellan Goteborg och Stockholm och som trafikeras av regiontag och intercity tag gar inte att
tolka pa annat satt. Lagg dartill att Trafikverket tar bort den planerade jarnvigsinvesteringen
mellan Vistsveriges tva storsta stider. Det ar tydligt att om regeringens utlovade satsning pa
jarnvag ska fa genomslag dven i Vastsverige maste Trafikverkets planforslag revideras.
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