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Trafikverkets remiss av Fdrslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 (TRV 2017/32405)

Véxjo kommun lamnar nedanstaende yttrande 6ver Trafikverkets remiss av
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (TRV
2017/32405):

Nér det galler forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
anser Vaxjo kommun det vara ganska valbalanserat utifran givna ramar och
forutsattningar. Inledningsvis konstaterar vi med gladje att RV 25 Osterleden
i Vaxjo finns med pa namngiven plats till det nya budgeterade beloppet.
Samtidigt konstaterar vi att flertalet av de for Sydsverige och nationen
Sverige sa viktiga och vitala infrastruktursatsningarna ligger utanfor tilldelad
ram och aterfinns forst i listan ifall Trafikverket far en utékad ram om 10
procent. Har kan som exempel namnas atgéarder pa Kust till kust banan,
dubbelspar Vaxjo-Alvesta, och atgarder pa Sodra Stambanan, Hassleholms
station tillsammans med Hassleholm-Kristianstad, samt Sydostléanken. Vi
konstaterar att om vi far till en fullt ut fungerande infrastruktur i Sydostra
Sverige sa skulle bidraget till nationen Sverige bli flerfaldigt. Vi ser att det
finns starka skal for att utveckla en sammanhallen funktionell region i
sydost. Véxjos, Karlskronas och Kalmars arbetsmarknadsregioner har idag
narmare 400 000 invanare. Befolknings- och naringslivsutvecklingen &r god.
En akilleshal, framlyft inte minst av OECD, ar brister i infrastrukturen, bade
mellan residensstaderna, inom regionen som helhet och de stora
marknaderna i landet och Europa.

En kombinerad satsning pa bostader, infrastruktur och kommunikationer
skulle ge forutséttningar att skapa den fjéarde storsta regionen i landet sett till
invanarantal. Tillsammans med évriga kommuner inom var
arbetsmarknadsregion ar vi beredda att bygga 30 000 nya bostéder de
narmaste 25 till 30 aren. Med en infrastruktur som ger forutsattningar for bra
kommunikationer bor en bostad som byggs i Vaxjo eller i sydostra Sverige
vara lika viktig for staten som en bostad som byggs i Stockholm eller 6vriga
storstadsregioner.

Vi konstaterar vidare att forslaget till nationell plan avseende atgarder for
naringslivets tillvaxt och behov i stort, begransar sig till ett resonemang
kring godstransporter. En av naringslivets framsta prioriteringar ar forbattrat
behov av kompetensforsorjning, dvs. persontransporter, arbetspendling och
regionforstoring. Syddstra Sveriges naringsliv kédnnetecknas idag av en hdg
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andel kunskapsintensiva tjansteforetag. Dessa &r i storre behov av effektiva
persontransporter snarare an av forbéattrade godstransporter. Det vi mots av
lokalt och regionalt fran vart naringsliv ar behovet av arbetspendling 6ver
storre geografiska avstand for att uppratthalla naringslivets
kompetensforsorjning och i detta ssammanhang saknar vi strategiska
investeringsobjekt i form av dubbelspar Vaxjo-Alvesta. Detta i synnerhet
som objektet var uppsatt som en kvarvarande brist redan i féregaende forslag
till nationell plan for transportsystemet 2014-2025.

Jarnvégsstrackan mellan VVaxjo och Alvesta &r en av Sveriges mest
valtrafikerade enkelspariga jarnvagar. Férutom gods sa trafikeras strackan av
fem olika taglinjer med manga arbetspendlare, inte minst till IKEA i
Almhult. Om en tidigarelaggning av ett dubbelspar inte prioriteras finns en
risk for Okade forseningar och farre resande pa strackan till foljd av detta.
Detta kan foljaktligen paverka en stor del av naringslivets kompetens-
forsorjning, attraktiviteten av sydostregionen som bade boendeplats och
arbetsmarknad samt punktligheten for godstrafik. Kust till kust banan och
ndmnda jarnvégsstracka utgor, utdver allt annat, dessutom en viktig del och
lank i ett system med anslutande banor i ett koncept med nya stambanor for
hdghastighet.

| detta perspektiv ar aven Trafikverkets hastighetséversyn och sénkning av
hastigheter fran 90 till 80 kilometer i timmen direkt kontraproduktivt i
forhallande till tanken att binda ihop arbetsmarknadsregioner. Malbilden
maste vara att tvasiffriga riksvagar skall ha tresiffrig hastighet! Det centrala
ar namligen tiden for resan. Oka trafiksakerheten genom Gkade investeringar
i mittsepareringsatgarder etc. snarare an genom sankta hastigheter. Lagre
hastigheter ger langre restider och en lagre klassning for underhall. |
slutdnden ger det att stdder och kommuner inte kommer narmare, utan langre
ifran varandra. Darfor ser vi med stor oro pa konsekvenserna av besluten att
sanka hastigheter fran 90 km/tim till 80 km/tim pa vara tungt trafikerade
riksvégar.

Av samma anledning som ovan ser vi darfor valdigt positivt pa forslaget om
att kunna samfinansiera mittsepareringsatgarder pa landets regionalt viktiga
vagar, det s.k. regionala vagnatet, mellan nationell plan och regional plan. Vi
ser dven valdigt positivt pa forslaget om att fortsatta insatserna med de s.k.
Stadsmiljoavtalen, vilket vi anser ocksa leder till forbattrade maojligheter till
arbetspendling och kompetensforsorjning inom naringslivet samtidigt som
det kommer leda mot malen om minskad CO2 anvéandning och
fossilbranslefria transporter.

Som en del i allt detta ligger &ven utbyggnaden av nya stambanor for
hdghastighet, vilket kommer leda till regionforstoring, 6kad maojlighet till
kompetensforsorjning, arbetspendling och omstélining av fossila transporter
till fossilbranslefria. Vi delar Trafikverkets analys om att skall dessa banor
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byggas och finansieras inom tilldelad ram sa &r det nog tyvarr sénkt hastighet
och extremt forlangd byggtid som galler. Var uppfattning ar dock att detta
inte pa langt nar ar att rekommendera. Var bestamda uppfattning ar att
malbilden for nya stambanor for hoghastighet maste vara 320 km/h och
snabb utbyggnad genom finansiering utanfér ram. Detta for att uppna full
effekt av systemet inom rimlig tid samtidigt som befintliga stambanor maste
avlastas med det snaraste for att naringslivets godstransporter pa jarnvag
skall kunna fortsatta utvecklas. Av ndmnda anledning férordar vi givetvis en
ostlig dragning av den nya stambanan for hoghastighet genom sddra Sverige,
men oaktat kraver vi ett stationsstopp i Kronobergs lan.

Sverigeforhandlingens forslag till strackning ar pa inga sétt baserat i fakta
eller utifran nagon kvalificerad analys. Vaxjo kommun har tillsammans med
kommunerna i sydost utvérderat Sverigeforhandlingens beslutskriterier.
Bristerna i underlaget har vid ett antal tillfallen presenterats bade till
Trafikverkets ledning och till ansvariga statsrad. Det framtida valet av
stracka mellan Hassleholm och Jonkoping maste baseras pa ett jamforbart
analysunderlag dar strackningens paverkan pa det storregionala resandet och
darmed avlastningseffekten pa S6dra stambanan inkluderas.

Auvslutningsvis konstaterar vi att sydéstra Sverige och Vaxjo har mycket att
bidra med till landet i dvrigt, men for att fa full utvéaxling av denna kapacitet
och méjlighet behovs stora infrastrukturatgarder i denna landsénda. Behov
finns att knyta samman det geografiska omradet till en gemensam
arbetsmarknadsregion.

For att kunna astadkomma detta forordar vi mer pengar till
infrastrukturinvesteringar genom att inte finansiera utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighet inom ram utan genom lanefinansiering
alternativt genom att utdka Trafikverkets ram for infrastrukturinvesteringar
med minst 10 procent.
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