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Visita - Svensk besoksnaring ar bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska
besoksnaringen. Visita samlar éver 5 000 medlemsféretag med mer &n 7 000
verksamheter runt om i landet, framst hotell, restauranger, caféer, néjesrestauranger,
cateringforetag,  konferensanldggningar, spa, campingforetag, vandrarhem,
skidanlaggningar, néjes- och djurparker, turistbyraer, turist- och eventféretag. Visita
tecknar branschens kollektivavtal och &r en medlemsorganisation i Svenskt Naringsliv.
Som branschorganisation hjélper Visita foretagen att vaxa och utvecklas och ar
besoksnaringens foretradare i politiska fragor. Visita ger foretagen rad och bitrade i
fastighets- och nyttjanderéttsliga fragor och férhandlingar.

Visita har uppmarksammat Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet och vill lamna foljande yttrande:

Visitas foretag erbjuder produkter, tjanster och upplevelser till saval invanare som
besokare/turister. Vara transportbehov handlar darfér om saval godstransporter till vara
anlaggningar som persontransport av bade invanare och utifran kommande besokare. Det
intressanta med turismen &r att den under hela 2000-talet har 6kat kraftigt vilket gjort att
var ndring har vuxit och idag sysselsatter 168 000 personer (helar), en 6kning med 20
procent sedan 2010. F& andra naringar har en sa kraftig sysselsattningstillvaxt. Aven
omsattning och exportvarde har 6kat mycket kraftigt under hela 2000-talet. Vara utlandska
besokares konsumtion i Sverige forra aret uppgick till hela 120 miljarder vilket forstas
gynnar vara foretag men ocksa ger stora momsintakter till staten.

I huvudsak kan man sdga att turism handlar om de fyra segmenten resa, dta, bo och gora.
Resandet &r centralt. Sjalva definitionen av turism &r “mdnniskors aktiviteter ndr de reser
till och vistas pa platser utanfor sin vanliga omgivning for kortare tid an ett ar for fritid,
affdrer eller andra syften”

Utan en val fungerande transportinfrastruktur och transporter kan inte beséksnaringen
existera. Darfor ar den nationella planen for transportsystemet mycket viktig for var naring.
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Ar 2010 lanserade Svensk Turism ”Nationell strategi for svensk beséksnéring” med
visionen att under perioden 2010-2020 fordubbla bestksnaringens omsattning och
exportvérde. En barande tanke i den nationella strategin &r att utveckla destinationer i
varldsklass runt om i Sverige och kraftsamlingen kring strategin har gett resultat. Vi
kommer att na fordubblingen om &n nagot senare an 2020 (en halvtidsutvardering visar att
vi nar malen 2025).

Besoksnaringens tillvaxt ar svagare i lands- och glesbygd

Tyvaérr &r inte besoksnaringens starka tillvéxt jamnt fordelad trots att det finns attraktiva
reseanledningar runt om i landet. Det &r framst i storstadsregionerna som turismen har okat
vilket till stor del beror pa att dar finns en vl utbyggd transportinfrastruktur. Eftersom
transportforetagen, oavsett om de &r offentligt eller privat drivna, inte kan utveckla en lika
stark kapacitet i lands- och glesbygd sa blir en flexibel transportplan annu viktigare. Det
handlar t.ex. om att framja bade produkt- och tjansteinnovationer dar offentliga och privata
I6sningar kan samverka. | det sammanhanget kan forslagen om 6ppen kollektivtrafikdata
gynna utvecklingen av privata alternativ. Likasa kan den anropsstyrda kollektivtrafiken
utvecklas genom att &nnu tydligare kopplas till hotell, métes- och konferensanldggningars
behov och darmed oka passagerarunderlaget och skapa forutsattningar att bibehalla och
starka en fungerande kollektivtrafik som gynnar bade besokare och medborgare.

Visita ser ocksa ett vaxande intresse for naturturism, bade fran svenska och utlandska
besokare. | det sammanhanget har vara nationalparker och skyddade omraden potential att
goras mer tillgangliga och darmed skapa forutsattningar for hallbar turism. Det handlar om
att utforma entréer till nationalparker pa ett satt som gynnar hallbara transporter.
Parkeringsplatser for buss ar ett sadant exempel och att cyklar tillhandahalls i anslutning
till attraktiva naturdestinationer for att minska bilakandet runt och i skyddade omraden.

Intermodalitet — en forutsattning for besdksnéaringen

Besoksnaringen i storstaderna saval som i lands- och glesbygd har samma behov nar det
galler att fa transportslagen att fungera val tillsammans. Resan maste fungera smidigt hela
vagen fram till slutdestinationen under hela aret och transporterna maste erbjudas utan att
det uppstar langa vantetider vid tagbyten osv. Den internationella turismen &r starkt
konkurrensutsatt. Blir restiden for lang viljer besokarna en annan destination. Det géller
ocksa for den inhemska turismen som da inte utvecklas pa orter dar resandet tar for lang
tid. Da hjalper inte besoksnaringens anstrangningar att skapa ett utbud i varldsklass.

Visita kan konstatera att det transportslagsévergripande perspektivet finns med i
transportplanen men vi anser att det borde lyftas fram énnu tydligare. Flyg och sjofart ar
besoksnaringens tva viktigaste transportmedel. Dessa bada fardsatt maste annu tydligare
kopplas till 6vriga transportslag vilket ocksa bidrar till att utveckla hallbar turism.
Transportplanens stora fokus pa tag- och vagrelaterad infrastruktur behover kompletteras sa
att den i annu hogre grad ocksa starker flyg och sjofart.

For vara utlandska besokare handlar det ocksa om att utveckla liknande systemperspektiv i
omraden som angransar till vara grannlanders flygplatser, hamnar, motorvagar,
tagforbindelser, broar osv. Om vi kan utnyttja internationella “hubbar” ocksa utanfor vara



nationella granser sa kan vi attrahera annu fler besokare. Visita anser att detta maste
beaktas i de pagaende atgardsvalsstudier som genomfors pa flera strak mellan Sverige och
vara grannlander.

Godstransporter ar viktiga for beséksnéaringen

Aven om man framst forknippar var naring med persontransporter sé vill vi dndé patala att
besoksnaringens starka tillvaxt ocksa okar behovet av godstransporter till vara
anlaggningar. Behoven av ravaror, mat, dryck och annan utrustning till vara hotell och
restauranger okar vilket innebar att effektiva och hallbara godstransporter blir allt viktigare
for oss. Dér det & mojligt ser vi garna en 6verflyttning till bat och tag for att bidra till
héllbar utveckling. Vi anser ocksa att 6kad hallbarhet skulle uppnds om man skapar
omlastningsstationer utanfor vara storre stader som skapar forutsattningar for hallbara
transporter och avlastar stadskéarnorna fran tung trafik.

Hallbart resande

Resandet &r den del av turismen som orsakar storst koldioxidutslapp (mer &r 70 procent av
besoksnaringens totala koldioxidutslapp kommer fran transporterna). Besoksnaringen vill
fortsatta vaxa och bidra till sysselsattning och foretagande men vi ar fullt medvetna om att
det inte far ske genom ckade utslapp eller genom att dventyra tillgang till vatten eller
bevarandet av biologisk mangfald. I februari 2017 publicerade Visita rapporten ”Sverige —
vi 16ser det!” som beskriver besoksndringens utmaningar och vad vi kan gora for att bidra
till en langsiktigt hallbar besoksnaring.

| rapporten pekar vi ut fem viktiga omraden som bidrar till klimatsmart resande:

Stanna langre, upplev mer

Semestra nara

Gor det latt att valja ratt

Gemensamma klimat och miljomal

Mer effektiva och klimatsmarta transporter

Forskare inom turismvetenskap och hallbara transporter har gjort en bedémning av
turismens globala miljopaverkan genom att berakna sektorns resursanvandning ur fyra
perspektiv: energianvéndning och utslépp av vaxthusgaser, markanvandning,
vattenforbrukning och matkonsumtion.

Utslapp av vaxthusgaser sker framst inom tre poster: resor till och fran destinationer,
boendet och aktiviteter pa destinationen. Den storsta andelen av utslappen kommer fran
flygtrafiken som star for 40 procent av de totala koldioxidutslappen. Darefter kommer bilar
(32 procent) och boende (21 procent). Kryssningsfartyg star for 1,5 procent av hela
sektorns utslapp av koldioxid.

Den stora utmaningen handlar darfér om flyget. Flyget kommer fortsatt att vara ytterst
viktigt for svensk besoksnaring. Det ligger inte inom transportplanens ansvarsomrade att
utveckla fossilfritt flygbransle men Visita kan inte nog understryka vikten av att regeringen
paskyndar utvecklingen av fossilfria drivmedel for att resandet ska bli hallbart, i Sverige
och globalt. Visita anser att satsningar pa biobransle for flyget ar den enskilt effektivaste



nationella atgarden for att begransa flygets klimatpaverkan. ldag ar priset pa biobransle
inte konkurrenskraftigt pa marknaden vilket hindrar investeringar i produktion. Staten
bor ga fore och skapa incitament for investeringar i produktionsanlaggningar for
biobransle. En storskalig satsning pa biobransle for flyget skulle innebara en direkt och
kraftfull minskning av utslappen. Biobransleproduktion skapar dessutom jobb i
landsbygd som ar en prioriterad fraga for regeringen. Resurser for forskning och
innovation behover ocksa 6ka kraftfullt sa att nya fordon, metoder och bréanslen kan tas i
bruk.

Den nationella planen for transportsystemet 2018-2029 lyfter fragan om morgondagens
transportsystem och behovet av forskning och innovation. Eftersom omstéliningen till ett
fossilfritt transportsystem ar prioriterat maste flyget fa det stéd som kravs for att klara
omstallningen. Det ar inte realistiskt att tro att taget kan ersatta flyget, sarskilt inte nar det
galler den utlandska turismen. Transportpolitiken bor ocksa utveckla flyginfrastrukturen
pa ett satt om underlattar miljovanliga inflygningar och att marktransporter och transfer
utvecklas pa ett optimalt satt bade funktionellt och miljémassigt. Den nya landningsbanan
pa Salens flygplats ar ett valkommet initiativ som forbattrar tillgangligheten till en attraktiv
turistdestination med stort upptagningsomrade.

Sammanfattande synpunkter

e Visita valkomnar att planforslaget utvecklas inom ramen for ett hallbart samhélle
och knyter an till FN:s globala mal i Agenda 2030. En hallbar nationell
transportplan gynnar ocksa utvecklingen av en hallbar bes6ksnaring.

e Visita anser att fyrstegsprincipen ar bra och ansvarsfull men vill da papeka att det
som genomfors under steget ’tank om” ocksd mdste omfatta turistiska resor, inte
bara arbetspendling och godstransporter.

e Visita anser att de prioriterade vdgarna som namns i transportplanen borde
kompletteras med “6vriga vigar av betydelse for besoksnéringen”.

e Visita valkomnar de 6kade investeringarna i cykelvagar men skulle garna se att
cykling ldngs det nationella vignitet kompletteras med “avstickare” till attraktiva
besoksmal sa att vagarna ocksa utvecklas for cykelturism. De bor ocksa kopplas
samman med de satsningar som gors for cykling i stadsmiljoer som da kan
utvecklas till attraktiva och hallbara erbjudanden for besckare.

e Visita valkomnar utvecklingen av nya farleder for sjofarten och vill 6ka
mojligheterna for battransport for bade passagerare och gods for att bidra till
héllbar utveckling.

e Satsningar pa forskning och innovation &r centrala och digitaliseringen 6ppnar nya
mojligheter att verkligen skapa hallbara, transportslagsovergripande funktioner som
underldttar manniskors resande oavsett om det handlar om arbetspendling eller
turism.

e Flyget &r centralt for svensk besoksnaring. Déarfor maste transportpolitiken
prioritera fragan om hallbart flyg och fossilfria branslen.

e Estetiska perspektiv och vérden bor lyftas fram &nnu tydligare i transportplanen.
Dessa varden star inte i motsattning till funktionalitet, sakerhet och hallbarhet men
forstarker kénslan av resan som en positiv upplevelse och gynnar darmed
besoksnaringen.



I 6vrigt ansluter sig Visita till Svensk Turisms remissvar som mer i detalj kommenterar
besoksnaringens behov utifran de olika trafikslagen.
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