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Remiss: Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Statens vig- och transportforskningsinstitut, VTI, har beretts méjlighet att limna
synpunkter pa ovanstaende remiss. VTI ldmnar dels dvergripande synpunkter av

principiell karaktdr pa det remitterade underlaget, dels mera ingdende synpunkter
pé de resonemang om forskning och innovation som fors.

Overgripande synpunkter pa det remitterade underlaget

Regeringens direktiv

Forslaget till nationell plan for transportsystemet har foregétts av att Trafikverket har
fatt direktiv fran regeringen.' I regeringens direktiv namns flera mal, principer,
regler och strategiska utmaningar som ska utgdra utgangspunkter for planeringen.
Utdver de transportpolitiska mélen, fyrstegsprincipen m.m., formedlas vikten av att
minska utsldppen av véxthusgaser fran inrikes transporter med 70 % till 2030.
Samtidigt ska ekonomiska ramar hallas. [ direktivet finns dven hinvisningar till
namngivna objekt som &r beslutade sedan tidigare. I direktivet nimns dock att om
forutséttningarna for enskilda objekt tydligt dndras, sa ska Trafikverket gora nya
beddémningar. Den nationella planen ska dessutom miljébedémas enligt 6 kap. MB
och forordning (1998:905) om miljokonsekvenbeskrivningar.

VTI konstaterar att regeringens direktiv pa flera sétt ger uttryck for de betydande
utmaningar som transportsystemet star infor. Att realisera méal om minskad
klimatpaverkan och fossilfritt vélfirdssamhélle samtidigt som principer om
samhillsekonomisk I6nsamhet och ett socialt héllbart, inkluderande transportsystem
ska nés stiller stora krav pa hela samhéllsplaneringen, déir den nationella
transportinfrastrukturplaneringen &r en central del.

En allsidig belysning saknas och prioriteringsgrunderna dr otydliga

Nir det géller Trafikverkets planforslag saknar VTI en allsidig belysning av de olika
atgérder och atgérdskombinationer som kan vara aktuella for att realisera uppstéllda
madl och utmaningar samt hantera brister och tillkortakommanden i anvéindningen av

! Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagssvergripande plan for utveckling av transportsystemet och
trafikslagsovergripande lidnsplaner for regional transportinfrastruktur (rskr. 2016/17: 101), N2017/02312/TIF m
fl.
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landets infrastruktur. Den samlade effektbedomningen kom i enlighet med
regeringens direktiv den 30 oktober, dvs tva méanader efter planforslaget. Forst den
31 januari 2018 kommer den samlade effektbedomningen att kompletteras med en
systemanalys som beskriver de systemeffekter som uppstér av planforslaget och de
lansplaner som samtidigt tas fram. Savél den samlade effektbedomningen som
systemanalysen borde ha tagits fram innan det slutliga forslaget till plan
fardigstilldes sa att forslaget vid behov hade kunnat omarbetas utifran dessa
analyser innan det gick ut pa remiss.

Att regeringen i direktivet pekar ut ett antal dtgirder som ska genomforas samt
dronmérker medel for investeringar respektive for underhall begransar
myndighetens majlighet att ta ett stort grepp om den omstéllning som
transportsystemet star infor. Det begrénsar forutsittningarna att foresla alternativ
och exempelvis bedoma virdet av en forskjutning av anslagsvolymen mellan olika
atgirdstyper.

Aven den med tanke pa arbetets omfattning och betydelse begrinsade tiden som statt
till forfogande har sannolikt paverkat mdojligheten att belysa olika alternativ. 112 § 6
kap. miljobalken star att rimliga alternativ ska identifieras, beskrivas och bedémas.
Dessutom ska det finnas en redogorelse for hur bedomningen har gjorts samt for
vilka skél som ligger bakom gjorda val av alternativ. VTI anser att remissforslaget
inte klargdr grunden for den prioritering som gors av lediga resurser, dvs. den
planeringsram som inte dr uppbunden av redan pabdrjade projekt eller som inte
intecknats av de av regeringen utpekade projekten.?

Den nationella plan och de lidnsplaner som nu tas fram och beslutas om kommer att
péaverka béade nationell, regional och lokal infrastrukturplanering for den nidrmaste
12-drsperioden. Utifrdn ett klimatpolitiskt perspektiv dr de kommande aren
avgdrande for mojligheterna att tillrdckligt snabbt na uppstillda mal och stilla om
Sverige till fossilfrihet. Hurvida och i sa fall i vilken utstriickning planen faktiskt
bidrar till minskade utsldpp av vixthusgaser dr dock oklart. VTI anser det
anmérkningsvirt att planforslaget tycks ha tagits fram utan att beakta de samlade
effekterna pa vare sig miljo, ekonomi eller sociala dimensioner. Som framgar av
Trafikverkets eget arbete med scenarier for minskade utsldpp av vixthusgaser fran
transportsektorn finns det till exempel olika méjliga handlingsinriktningar for att
hantera denna stora utmaning och samtidigt realisera 6vergripande transportpolitiska
mal och principer. VTI efterfragar en storre tydlighet kring vad som har féranlett
Trafikverket att ga fram med just detta forslag.

% Ent undantag far har ségas vara de avviigningar som har gjorts avseende regeringens ambition att bygga ut ett
jarnvigsnit for tig med hoga hastigheter. Hir har man som utgangspunkt for sin prioritering anvént den
samhillsekonomiska kalkyl som Trafikverket genomforde 2016 och som visade att en highastighetsbana for 320
km/h &r robust samhillsekonomiskt olonsam. Man har dérfor valt att ldgga ett frslag med en ligre
ambitionsniva i detta avseende och pé sa sitt minskat kostnaden for de tvé projekt som utpekats av regeringen.
VTI saknar dock en redovisning av hur ambitionssénkningen paverkat projektens lonsamhet for att pa sa sitt
bidra till en allsidig diskussion om dessa for transportsektorn centrala dverviganden.
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Det kan ocksé konstateras att resurserna inte kommer att ricka for att genomfora alla
de atgirder som skulle kunna vara motiverade. Det innebdr att man, i en strivan
efter att hushalla med knappa resurser, bor prioritera de mest angeléigna atgiirderna.
Ett angreppssitt for att prioritera angeldgna atgérder 4r att viiga atgérdernas
kostnader och nyttor, i forhallande till de politiska mél som &r relevanta, och att
strdva efter att skapa sa stora samhillsnyttor som mdjligt givet budgetramen och
andra planeringsvillkor. Den politiska méaluppfyllelsen bér maximeras utifrén givna
resurser. Hir dr det virt att notera att regeringen skriver att “for att det dvergripande
transportpolitiska malet ska kunna nas maste funktionsmalet i huvudsak utvecklas

inom ramen for hinsynsmalet”.’

Analys av miljopaverkan saknas

Miljobeddmning &r en process som bl.a. reglerar vilka moment som ska genomforas
1 planeringen, i vilken ordning de ska genomftras samt vad de ska innehélla. Hiir
regleras bl.a. att det ska héllas samrad om planen, hur alternativ ska hanteras och vad
en miljokonsekvensbeskrivning ska innehélla. Inom ramen for miljébedémningen
ska enligt 12 § 6 kap. miljobalken den betydande miljopaverkan som planens
genomftrande kan antas medfora identifieras, beskrivas och bedémas. Med det
menas att Trafikverket ska identifiera, beskriva och bedéma skillnaden i
miljopaverkan mellan planen och det s.k. nollalternativet, dvs utvecklingen om
planen inte genomfors. Dé planen paverkar trafikutvecklingen och
trafikutvecklingen har betydelse for miljépaverkan (inklusive utsldpp av
vixthusgaser) r det omdjligt att uppfylla miljobalkens krav pa att identifiera,
beskriva och bedéma planens miljopaverkan utan att analysera och bedéma hur
planen paverkar trafikutvecklingen. Bedomningen av trafikutvecklingen méste goras
i samband med framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen.*

Nir det giller planens klimatpéaverkan star det i miljokonsekvensbeskrivningen att
“planforslagets bidrag till klimatmalet dr mycket osékert och kan inte bedémas innan
en analys av planforslagets effekter pa trafikarbete och fordelningen mellan
trafikslag finns” (sid. 343). Séledes innebér bristen pa beddmning och analys av
planens paverkan pa trafikutvecklingen att Trafikverket varken uppfyller kraven i
regeringens direktiv eller miljobalkens krav pa vad en miljokonsekvensbeskrivning
ska innehélla. Inte heller vid den forra nationella transportinfrastrukturplaneringen
2014-2025 gjordes nagon analys av planens paverkan pa trafikutvecklingen.

Behov av utvecklad analys av framtidens transportsystem och utvecklad metodik for
kostnadsberdkningar

VTI ser det ocksa som en brist att planen inte ger en heltéickande bild av hur
transportsystemet anvinds, t.ex. avseende vilka firdmedel resenirer och
transportforetag viljer pa aggregerad niva, och hur dessa val kan komma att

3 Regeringens proposition 2016/17:21, Infrastruktur for framtiden — innovativa l6sningar for stirkt
kokurrenskraft och hallbar utveckling (sid. 10).

I den kommande systemanalysen kommer Trafikverket att redovisa en bedémning av planfarslagets “totala
effekt pa trafik- och transportarbetet”. Samlad effektbeddmning av forslag till nationell plan 2018-2029 s. 8-9.
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fordndras over tid, t ex beroende pa olika antaganden om utvecklingen fram till 2030
dér bade klimatmal och olika typer av antaganden om ekonomi,
bebyggelseutveckling, nya majligheter inom digitalisering och kombinerad mobilitet
etc dr exempel pa fragor som behodver diskuteras mer utforligt. Detta &r centralt for
att kunna forsta prioriteringen av resurser till olika transportslag, regioner, och typer
av resor (till exempel langvéga, lokala och regionala resor). Intdktssidan préglas
liksom kostnadssidan av os#kerheter, kopplade till berdkningen av restidsvinster och
paverkan pa efterfragan.

VTI vill vidare framfora synpunkter pa metodiken i de kostnadskalkyler som gors.
Mingden trafik och anldggningskostnaden &r de tva centrala komponenterna for
utfallet av en samhéllsekonomisk projektanalys: ju firre fordon och resenirer,
och/eller ju hogre kostnad for att forbéttra situationen for trafiken, desto ligre
prioritet bor en atgérd ges. Trafikverket baserar sina kostnadskalkyler pa den sé&
kallade successivprincipen. Innebdrden #r att man allsidigt provar kostnaden for
olika delar av projekten och lagger sérskilt stor kraft pa att analysera de delar som &r
sarskilt kostnadsdrivande. VTT anser dock att detta sétt att hantera den inneboende
osdkerheten om kostnader i anlédggningssektorn inte fungerar pé ett tillfredsstéllande
sétt. Detta illustrerades under 2016 av att kostnadsbedémningen (som baserades pa
successivprincipen) av ett av de projekt som utpekats av regeringen, Ostldnken,
forindrades fran 35 till 55 miljarder kr.’

I flera av de studier som genomfors i samarbete mellan VTI och Trafikverket
aterkommer denna observation, dvs. att kostnaden for projekt 6kar under hela
planeringsprocessen. Aven i processens sista steg, fran det kontrakt som tecknas
mellan Trafikverket och en entreprendr till den kostnad som slutligen faktureras,
fortsétter kostnads6kningen. Detta illustrerades ocksa i rapporten "Uppfoljning av
entreprenadkontrakt”, som Trafikverket ldamnade till regeringskansliet 2015, vilken
visade att kostnadsdkningen i detta sista steg uppgick till mer &n 20 procent.

Mot denna bakgrund anser VTI att regeringen och Trafikverket bor 6verviga olika
tillvigagangssitt for att begriinsa risken for att felaktiga prioriteringar etableras till
foljd av felaktiga kostnadsberdkningar i projektens tidiga skeden. I ett sadant arbete
finns det skél att ndrmare undersoka hur andra lander, exempelvis Norge och
Storbritannien, hanterar denna utmaning.

VTI vill ocksé lyfta det faktum att det finns flera namngivna investeringar i
planforslaget som inte inryms i sin helhet under planperioden och att de kostnader
som pa sa sétt behover finansiering efter planperioden uppgar till cirka 58 miljarder
kronor, exklusive kostnader for projektet Lund-Héssleholm. Inneborden av detta ér
att kommande generationer far simre mojligheter att i senare skeden gora
omprioriteringar.

* Killa: Kompletterande information angdende redovisning av forslag till objekt som ska byggstartas ar 2016-
2018 (4r 1-3) och objekt som ska forberedas for byggstart ar 2019-2021 (ar 4-6). Rapport av Trafikverket, 2016-
05-30.
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VTI foreslar en vidareutveckling av planeringsprocessen

Utover att framhalla vikten av att folja géllande lagstifting avseende planering och
underlétta mojligheterna for att f6lja olika planeringsprinciper som
fyrstegsprincipen, foreslar VTI en vidareutveckling av planprocessen, i tva
avseenden. Dels ser vi ett behov av att utveckla infrastrukturplaneringen som en
strategisk process i arbetet for snabbt minskade véxthusgasutslépp. Dels ser vi ett
behov av att forankra planprocessen tydligare i kunskap om vilken typ atgédrder som
ger bist nytta for pengarna.

Nir det géller infrastrukturplaneringen som en strategisk process fér minskade
véaxthusgasutsldapp noterar vi att planforslaget bygger vidare pa en praxis déar tidigare
prioriteringar lever vidare i planerna for nésta 12-arsperiod, oavsett om det bidrar till
att uppfylla antagna politiska mal eller inte. VTI ser ett behov av en langsiktig
infrastrukturplanering som i hogre grad kan lyfta blicken fran tidigare beslut och
prioriteringar och &ven bedriva en mera omprévande verksamhet, sé att
omstéllningskapaciteten i det nationella transportsystemet okas.

Nar det géller att identifiera atgérder som ger béast nytta for pengarna foreslar VTI att
Trafikverket ges i uppdrag att omedelbart efter avslutad planeringsomgéng paborja
arbetet med att allsidigt belysa samhillsnyttan av, och kostnaderna for, ett antal
storre och mindre investeringar i végar och jarnvigar. Genereringen av manga
tdnkbara projekt dr central for att kunna identifiera de objekt som ger mest nytta och
mest maluppfyllelse for pengarna. Genom att kontinuerligt genomfora sadana
analyser, och genom att ldgga upp resultaten i en databas som konstrueras for att
16pande uppdatera parametervirden, kommer myndigheten att infor kommande
planeringsomgangar ha ett béttre underlag for den allsidiga genomlysning av
alternativa satsningar som idag saknas. Aven smérre atgirder, s.k. trimningsatgérder,
bor ingé i materialet. Skélet 4r att det finns tydliga indikationer pa att partiella
utbyggnader av banor och viagar med mycket trafik kan ge betydande
samhdéllsvinster till begrinsade kostnader for samhillet. Detta &r forenligt med en
planeringsstrategi som grundar sig pa fyrstegsprincipen och hér hemma i de tidigare
stegen i denna princip.

Det &r ocksa viktigt att betona att en s&ddan strategi ar vil forenlig med den
demokratiska beslutsprocessen. Det &dr fortfarande regeringen som har att géra de
slutliga stédllningstaganden, avseende prioriteringar mellan olika atgérder, som ska
goras. Jamfort med dagens situation kommer dock kunskapen och transparensen om
de projekt som kan vara aktuella att forbittras.

Ovriga principiella synpunkter pa forslaget

VTI noterar att planforslaget innehéller flera skrivningar om bade cykelinfrastruktur
och atgérder som genomfors t.ex. inom ramen for stadsmiljéavtalen. VTI ser dessa
delar av planen som tecken pa att Trafikverket har tagit fasta pa samtida forskning
om hallbara transporter och vikten av langsiktiga samhillsplaneringsatgarder. En
brist i planen &dr dock att Trafikverket inte pekar ut hur atgérder i
cykelinfrastrukturen kan identifieras och prioriteras. Detta 4r viktigt for att utvirdera
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och striva efter uppfyllelse av politiska mal som 6kad cykling, paverkan pa olika
socioekonomiska grupper, jamstédlldhet och sdkerhet.

Trafikverket skriver att det finns ett stort antal konflikstrackor mellan végar,
jarnvagar och vattenforekomster som anvénds for dricksvattenforsorjning. Det finns
ocksa ett stort antal vattenforekomster med hoga biologiska varden som &r viktiga
att skydda fran paverkan. Samtidigt papekar Trafikverket att det saknas 6versiktliga
riskbedomningar for en méngd konfliktstréickor mellan infrastruktur och vatten. VTI
anser att regeringen infor sitt regeringsbeslut om faststédllande av nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 bor sikerstélla att 6versiktliga riskbeddmningar goérs
och att atgérder sedan vidtas for att sikra ett acceptabelt skydd for vattenforekomster
av virde for dricksvattenfSrsorjning och den biologiska méngfalden.® I
sammanhanget vill VTI ocksa uppméarksamma att utslédpp fran vigtrafiken har
identifierats som den sannolikt viktigaste kéllan till mikroplaster i véra nérliggande
havsomraden. Utsldappen beddms i forsta hand vara kopplade till slitage av dédck och
i andra hand till slitage av vigmarkeringar och beliggningar.’

Trafikverket bedomer att utsldppen av kviaveoxider kommer att minska kraftigt men
att bullret okar trots att planen innhealler mer resurser till atgdrder mot buller och
vibrationer dn foregdende plan. Enligt miljokonsekvenbeskrivningen kan buller, inte
minst fran jarnvigen, antas 6ka. Det dr uppenbart att mer atgérder och forskning
krévs for att minska bullerexponeringen fran transporter och for att nd uppsatta mal.
Aven for partiklar forvintas problem kvarsta och éverskridande av
miljolkvalitetsnormer forekomma ar 2030. Exponeringen for buller och partiklar ger
upphov till allvarliga hélsoeffekter och stora samhéllskostnader. VTI bedriver
forskning som kan forbattra méjligheterna att minska savél bullerexponeringen, t.ex.
genom bullerddmpande védgbeldggningar, som halten partiklar i gatumiljé (t.ex.
genom att minska mingden vigdamm genom olika stiddatgérder).

Forskning och innovation dr avgérande for att na de transportpolitiska
malen

VTI kan instimma i mycket av det som skrivs om forskning och innovation i det
remitterade underlaget. De omraden som lyfts fram som prioriterade ligger
mycket hogt &ven pa VTI:s strategiska forskningsagenda. VTI instdmmer &ven i
Trafikverkets konstaterande att behoven av Fol-medel ir stérre dn ndgonsin med
tanke pa de utmaningar som transportsektorn stér infor och att dagens niva pa Fol-
medel (totalt 6,4 miljarder kronor enligt faststélld plan f6r 2014-2025) ldmnar lite
utrymme till nya initiativ. Aven den nu foreslagna ramen pa 8 miljarder kronor till
Fol ter sig enligt VTI:s beddmning som blygsam givet de stora behoven och i
relation till de summor som i 6vrigt laggs pa transportsystemet.

© Trafikverket 2017. Trimnings- och miljatgérder, underlagsrapport till Nationell plan for transportsystemet
2018-2029.

7 Naturvérdsverket 2017. Mikroplaster, redovisning av regeringsuppdrag om killor till mikroplaster och forslag
till atgérder for minskade utsldpp, rapport 6772.
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Av stor vikt 4r att de prioriteringar som Trafikverket nu foreslar far genomslag i
Trafikverkets verksamhet de kommande aren. VTI konstaterar att beskrivningarna
av forskningsbehov dr allmént hallna, vilket kan leda till svéarigheter att géra
prioriteringar mellan olika forskningsprojekt.

VTI ser det som olyckligt att av de ursprungliga s.k. triple helix-satsningar som
har lanserats av Trafikverket sa aterstar idag bara en, som handlar om
omstéllningen till ett fossilfritt godstransportsystem. Planeringen av satsningen pé
milj6/klimat var savitt VTI kan bedéma ldngt gangen, men beddmdes sedan inte
vara av en sadan karaktir att den skulle ta formen av en sdrskilt riktad satsning,
vilket dr olyckligt. Signalvirdet av en offensiv satsning pa miljé- och
klimatrelaterade forskningsfragor &r stort, inte minst nér det pekas ut som ett
prioriterat omrade.

Infor det fortsatta arbetet vill VTI understryka behovet av att Trafikverket genomfor
ett antal riktade satsningar, i syfte att ge mer tyngd till sina prioriteringar. VTT har
som ett forskningsinstitut med tillimpad inriktning god erfarenhet av och goda
forutsittningar att Aiven framledes arbeta brett och trafikslagsovergripande®, i
samverkan med branschen, och instimmer dérfor i Trafikverkets beddmning av att
det finns ett behov av riktade initiativ till kunskapsutveckling inom prioriterade
omraden.

Det finns en risk med att ldgga en alltfor stor tonvikt pa gemensamma agendor, da
dessa har en tendens att kréva en viss byrakratisk 6verbyggnad. De maste darfor
kombineras med ett tillrackligt utrymme for traditionell kunskapsuppbyggande
verksamhet. P4 samma sétt far de sérskilda satsningarna pa test och
demonstration, som i grunden dr bra men mycket resurskridvande, inte innebéra att
kunskapsuppbyggande forskning far stryka pa foten. VTI ser dessutom ett behov
av att satsningarna kompletteras med en tydlig plan for hur teknikens mojligheter
ska kunna realiseras i Fol-verksamheten (t.ex. genom VR, virtual reality, AR,
augmented reality, och olika slags simulatorer). Inom industrin har man insett
utmaningen med digitaliseringen och rollen som systemintegrator, och har som
svar pa denna utmaning hog aktivitet inom virtuella metoder, modellbaserad
utveckling och digitala prototyper.

For att hantera de stora utmaningar som det innebdr att stélla om till ett hallbart
transportsystem krivs en bred belysning. Aven om VTI ser att de omraden som
lyfts fram som prioriterade dr mycket angeldgna, saknas analyser och skrivningar
kring andra angeldgna omraden. Resendrsfragor &r t.ex. relativt frinvarande i
beskrivningen av omradet “Ett effektivt transportsystem for néringsliv och
medborgare”, och jamstilldhet och férdelningsaspekter av transportsystemets

# VTI menar att det finns stora fordelar med trafikslagsévergripande synsétt och kompetens i forskning och
innovation, Man maste forsta (1) alla transportslag for att kunna forsta och analysera konkurrensytor och
samspel, (2) hela planeringssystemet for att kunna se hur planering av transportsystemet och samhéllsplanering
kan integreras, samt (3) hela transportsystemet och samspelet med den byggda miljon for att kunna forsta
transportsystemets roll for samhéllsbyggande.
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utveckling diskuteras inte alls. Nar det géller fordelningsaspekter och omradet “ett
inkluderande samhille” har regeringen i direktiv och i tidigare propositioner
tydligt framhallit sambandet mellan transportinfrastrukturen och ett mer
sammanhallet samhélle dér allas rétt till tillgdnglighet vérnas. Det &r VTI:s
uppfattning att Trafikverket inte har uppnatt precision pa omradet i den
omfattning som direktiven anger och med avseende pa de transportpolitiska
malen. VTI har under mer &n tio ars tid genomfort studier om
jamstilldhetsintegrering®, nyligen etablerat forskning om sociala
konsekvensbeskrivningar'®, och foreslar att Trafikverket inom ramen for sin Fol-
verksamhet under planeringsperioden sikerstiller att kunskap byggs upp i Sverige
om hur transportinfrastrukturen kan medverka till ett mer inkluderande samhalle
och att integrera dessa kunskaper pa riktigt i planeringen. Trafikverket bor ta vara
pa de kunskaper som forskningen nationellt och internationellt kommit fram till
genom att integrera och vidareutveckla denna kunskap. Mer svensk forskning som
relateras till internationell forskning och praxis kan beh&vas.

VTI vill dven lyfta fram betydelsen av forskning som kan bidra till att hantera de
betydande problem med eftersldpningar i underhallet av savil jarnvigs- som
véaginfrastruktur. Riksrevisionen konstaterade till exempel i sin granskning'' av
Trafikverkets underhall av végar att Trafikverket bor forbéttra metodiken for
bedomningar av efterslapande underhall och tydligt redovisa brister i underlagen
till regeringen, samt paborja arbetet med att implementera ytterligare
effektsamband i arbetet med prioriteringen av underhéllsatgérder.

I det remitterade forslaget diskuteras vikten av att vara aktiv internationellt, for att
paverka teknik och regelutveckling. Det papekas att mycket av teknikutvecklingen
inom t.ex. automatisering och digitalisering sker i en internationell kontext och att
det déarfor ar viktigt att vara aktiv i standardiseringsorgan, EU-forskning m.m. VTI
ser gédrna ett tydliggorande av hur denna typ av aktiviteter dr tankt att finansieras,
eftersom detta visentligen paverkar forutséttningarna att delta for VTI och andra
uppdragsfinansierade aktorer. P4 samma sétt ser VTI behov av en tydlig plan och
modell for finansiering av relevant forskningsutrustning.

[ detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Avdelningschef
Mattias Viklund har varit féredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa
avdelningscheferna Anita Ths och Jonas Jansson, forskningscheferna Mikael
Johannesson och Andreas Tapani, professorerna Maria Borjesson och Jan-Eric
Nilsson, samt forskarna Robert Hrelja, Karolina Isaksson och Lena Levin deltagit.
VTI:s styrelse har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pé yttrandet.

? P4 uppdrag av bl.a. Banverket, Vigverket, Trafikverket, SKL och Vinnova.
10 P4 uppdrag av Formas.
"RIR 2017:8.
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