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Goteborgs Stads svar pa remiss om
Promemorian forslag pa forordningsandringar
som mojliggdr ett mer effektivt framjande av
icke-publik laddinfrastruktur

Goteborg Stads svar baseras pa synpunkter fran Business Region Goteborg, ansvariga for
stadens elektrifieringsplan, och AB Framtiden som &r Goteborg Stads fastighetskoncern
med forfogande 6ver manga boendes parkeringsplatser.

Inledande synpunkter

Goteborg Stad &r positiv till forslaget som helhet. Staden bedémer att forslaget skapar
forutsattningar for néaringslivet att bidra till elektrifieringen av transportsektorn och att det
tar upp flera viktiga aspekter som minskar hinder och ékar mojligheterna for foretag att
delta i omstallningen. Nagot som blir avgdrande for bade for regionens naringslivs-
utveckling och for att na uppsatta klimatmal.

Av Naturvardsverkets forslag forordar Goteborgs Stad alternativ ett framfor alternativ
tva. Staden bedomer att det moter behovet av ett enklare stodsystem dar uppdelningen
mellan icke-publik och publik laddning blir mindre rigid - vilket bor kunna leda till hogre
nyttjandegrad och I6nsamhet.

Utifran stadens arbete med omstéallning till ett elektrifierat transportsystem ar det generellt
positivt med forenklat stod till verksamhetsfordon samt utokad omfattning.

Detaljerade synpunkter

Staden &r positiv till utvidgningen av Ladda bilen-stddet till verksamhetsfordon som
anvands av hantverkare, transportforetag och taxiverksamheter. Det ar dven positivt att
forslaget ger utdkade mojligheter for laddinfrastruktur avsedd for verksamhetsfordon med
korta arliga korstrackor, vilket ar sarskilt viktigt for mindre verksamheter som inte kor
langa strackor men anda vill stalla om till eldrift. Detta gor det majligt for sma och
medelstora foretag att elektrifiera sina fordonsflottor och samtidigt minska sina
driftskostnader.

Staden bedémer att forenklingarna i ansokningsforfarandet, sasom minskade krav pa
redovisning av klimatnytta och mojligheten till 16pande ansokningar underlattar att
anstka om stod - sarskilt for mindre aktorer. Stodet till semi-publik laddning vid
exempelvis foretagsfastigheter och hotell &r positivt eftersom det moter ett konkret behov
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i naringslivet och starker laddinfrastrukturens tillganglighet i omraden dar marknads-
utvecklingen fortfarande ar begrénsad.

Goteborgs Stad stodjer forslaget om I6pande ansokningsférfaranden och korta ledtider
samt att stodsystemet inte begréansas av teknikval utan tillater utveckling av nya
affarsmodeller (kapitel 3.3).

Staden &ger genom sitt fastighetsbolag Framtiden en stor méngd allménnyttiga bostéder
och ser utifran det positivt pa att organisationer med stora fastighetsbestand ges méjlighet
att beviljas stod i storre utstrackning &n idag (kapitel 4.51)

Goteborgs Stad bedomer att det finns risk for otydligheter avseende forslaget om krav pa
oberoende marknadsundersokningar (kapitel 5.4). I nulaget &r det otydligt vad den
oberoende marknadsundersokningen ska lyfta fram for att motivera stod.

| forslaget (kapitel 5.5) &r det oklart vad som géller kring hur ett finansierat batterilager
far anvandas for andra tjanster an som stod for att minska effektforsorjningen. |
skrivelsen stér att en narmare specificering av vad som ar stodberattigande kostnader
far lamnas i vagledning”. Staden ar tveksam till forslaget om att installerad
batterikapacitet begrénsas i sin anvandning och anser att forslaget bor ge méjlighet att
nyttja batteriet till fler nat-tjanster utan att stodet paverkas. Detta eftersom dessa
néttjanster ytterligare kan bidra positivt till de ekonomiska kalkylerna vid en investering.

Det &r positivt med mojligheten som framgar i kapitel 5.5 och 5.6 att ge bidrag till
laddningspunkter med uttag eller don som féljer andra tekniska I6sningar an typ 2 och
Combo 2. Goteborg har de tre senaste aren genomfort ett projekt kring induktiv laddning
av taxifordon. Projektet visar att det for vissa grupper kommer vara mer ekonomiskt och
effektivt att anvanda andra l6sningar an kabel for 6verforing av energi till batteriet.
Staden utgar fran att bidragsmajligheten inkluderar denna typ av teknik och vill att det
sékerstalls att det inte infors begransningar i férordningen som skulle diskriminera nya
former av laddlésningar.

Andringarna som foreslas i kapitel 6.5 kommer att méjliggora for kommunala bolag att
sOka stod vid hyresfastigheter. | det sammanhanget anser Géteborgs Stad att det ar
positivt att antalet atgarder inte begransar mojligheten att ansoka om stod.

| arbetet med Goteborgs Stads elektrifieringsplan har staden identifierat behov av att fa en
Overblick av den totala installerade laddinfrastrukturen i staden och flera arbeten har
utforts. Malet har varit att battre kunna bidra till en effektivare anvandning av redan
installerade laddpunkter. Utifran det arbetet vill staden framfora att det ar viktigt att det
sakerstalls att statistik samlas in for bade publik och icke-publik laddinfrastruktur.
Sarskilt eftersom gransdragningarna daremellan kan vara svara och forandras over tid. En
battre statistik kan frdmja olika aktorers samarbete for samnyttjande av laddinfrastruktur.
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