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Synpunkter pa forslaget pa forordningsandringar for effektivare fraimjade av
icke-publik laddinfrastruktur

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgor en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstaliningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att stérka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Sammanfattning av huvudsynpunkter

Mobility Sweden tackar for méjligheten att inkomma med synpunkter och inspel till
Naturvardsverkets skrivelse med forslag pa foérordningsandringar som mojliggor ett mer
effektivt framjade av icke-publik laddinfrastruktur. Elektrifieringen av transportsektorn ar
avgorande for att na klimatmalen och ar en prioriterad fraga fér var bransch. Vi representerar
en sektor som helt och hallet ar beroende av en val utbyggd och robust laddinfrastruktur som
moter morgondagens behov for bade privatpersoner och foretag. Vi ser darfoér detta uppdrag
som en mycket viktig moéjlighet att utveckla stdden for laddinfrastrukturen ytterligare. Mobility
Sweden stodjer de foreslagna andringarna som syftar till att bredda stédet for
laddinfrastruktur till fler aktérer och laddtyper, inklusive semi-publik laddning och
gastparkeringar. Vi betonar behovet av teknikneutralitet och flexibilitet samt vikten av att
inkludera nya affarsmodeller och teknologier. Samtidigt ser vi vissa utmaningar och
forbattringsmajligheter i forslagen, sarskilt vad galler ansdkningsforfaranden och stédnivaer.

Breddning av stéd och inkluderande av ny teknologi

Mobility Sweden stéller sig positiva till att stddet breddas och kan ges till fler aktérer och
laddtyper samt att stddet breddas till att aven omfatta gastparkeringar. Stédet boér dessutom
vara teknikneutralt och flexibelt sadant att det kan inkludera nya teknologier, inklusive tradlos
laddning, batteribyte, V2G-l6sningar och stationara batterier men ocksa nya affarsmodeller
sa som hyres- och leasingmodeller for att Oka flexibiliteten och skapa konkurrensneutralitet
samt mdjliggora fler investeringar i laddinfrastruktur i exempelvis flerbostadshus. Stédet bor
ocksa breddas till att &ven inkludera férberedande |I6sningar som kabeldragning och
férlaggning av tomror, vilket minskar risken for framtida kostsamma uppdateringar.

Ett annat satt att utveckla stédprogrammet ar att inkludera informationskampanjer for 6kad
forstaelse for laddinfrastrukturens férdelar och tillganglighet. Vi ser idag en viss
kompetensbrist och spridning av osanningar som behdver arbetas bort. Bland annat behdver
informationskampanijer riktas till de féreningar som fatt undantag fran kravet om en laddpunkt
vid fastigheter med minst 20 parkeringsplatser enligt Direktivet om byggnaders
energiprestanda (EPBD). En informationskampanj riktat till dessa foreningar kan leda till att
aktorer sjalva valjer att etablera laddpunkter, trots att det inte finns nagot krav riktat mot de.
Den snabba teknikutvecklingen inom laddteknik leder ocksa till oséakerhet kring
investeringsbeslut, vilket kan leda till att beslut sjukts upp tills tekniken "mognar”.

En viktig forutsattning for att ett hushall ska kunna kora eldrivet ar méjlighet att kunna ladda
sin elbil i anslutning till hemmet. For de personer som bor i fristdende hus (villor) &r det en
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relativt enkel atgard att installera en laddbox pa sin garageuppfart. For personer som bor i
flerbostadshus och har egen parkeringsplats ar det upp till fastighetségaren att erbjuda
laddmdjligheter. For personer som inte har en egen parkeringsplats och ar anvisade att
parkera pa gatan ar dessa helt beroende av publik laddinfrastruktur. Pa lang sikt bor darfoér
stéden riktas till de grupper som inte har radighet 6ver sin egen parkeringsplats for att dessa
ska ha mdjlighet att ta steget dver till elbil. Exempelvis stédinsatser till flerbostadshus och
omraden med Iag tillgang till laddinfrastruktur, eller inférandet av right-to-charge pa nationell
niva. Detta ar ett satt att sakerstalla inkluderande i elektrifieringen av transportsektorn.

For boende med garage i samfallighetsforeningar ar det, trots vissa férandringar, fortfarande
en langdragen och invecklad process att etablera laddplatser. Mobility Sweden énskar se
forandringar som leder till att etablering av laddare i samfalligheter blir &nnu enklare
framover.

Forenkling for icke-publik laddning av tunga och latta transportfordon

Mobility Sweden ser positivt pa att anséknings- och préovningsférfarandet forenklas for icke-
publik laddinfrastruktur av bade tunga och latta transportfordon. Férhoppningsvis bidrar det
till att ledtiderna kortas ner for att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur. Detta galler
bade ansdknings- och utbetalningsférfarandet.

Laddinfrastruktur for latta lastbilar, tunga lastbilar samt bussar behéver byggas ut i hogre
utstrackning och pa platser dar fordonen framst har sin hemvist. For att ta del av stodet
maste den administrativa bordan minska sa att sma och medelstora féretag som inte har
extra resurser for att satta sig in i ansékningsférfaranden hos myndigheter enkelt kan soka.
Mojligheten att samordna stdd for lastbilen/bussen och infrastrukturen kan ocksa vara
avgorande for foretag och darfor férordar Mobility Sweden aven att stédet for
hemmaladdaren inkluderas i stddet for lastbilen/bussen.

Konkurrensutsatt anbudsfoérfarande

Vad galler konkurrensutsatta anbudsférfaranden uppstar flertalet fragor kring hur dessa
kommer att genomfdras. Den negativa aspekten av ett konkurrensutsatt anbudsférfarande ar
att det endast ar en aktor som far exklusivitet att bygga laddinfrastruktur pa den angivna
platsen. Detta motverkar utbyggnaden av ett robust system som kraver att laddstationer
placeras strategiskt och att en viss redundans byggs in, det vill sdga fler laddpunkter vid
varje laddpool. For att forsta var laddstationer ska byggas, rent strategiskt, boér data
anvandas som underlag. Data som visar pa trafikfléden och laddmonster ar ett bra stéd som
visar pa var behovet av ytterligare laddpunkter ar som storst och var de gér mest nytta.

En annan utmaning med konkurrensutsatt anbudsférfarande ar att inte bara prioritera lagt
pris och valja den billigaste I16sningen. Aktérer med annan affarsmodell eller annan teknik bor
inte exkluderas i ett saddant har forfarande utan férfarandet bér aven lagga vikt vid kvalité,
hallbarhet, livslangd och andra viktiga aspekter. Risken med konkurrensutsatt
anbudsférfarande ar att aktérer dumpar priserna for etablering av laddstationer sa pass
mycket att de faktiskt gar med ekonomisk forlust for etablering. Den ekonomiska forlusten tar
de senare igen genom ett hogre pris for laddningen, vilket ar fullt mojligt da de har fatt
exklusivitet till etablering pa den specifika platsen.

Redan idag vittnar aktérer om langa handledningstider for att sdka stdd. Ett konkurrensutsatt
anbudsférfarande riskerar ocksa att fordrdja processen da det ar tids- och resurskravande.
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Forslag till andrade stodnivaer

Mobility Sweden har full forstaelse for att stéden maste félja GBER och andra regulatoriska
direktiv fran EU, men vill anda papeka att de olika stédnivaerna gor det mycket komplicerat
for en utomstaende att forsta. Att endast beviljas 20% i stallet for tidigare 50% kan leda till att
takten pa utbyggnaden av laddinfrastruktur avtar. Det segment som just nu saktar efter vad
galler utbyggnaden av laddinfrastruktur ar flerbostadshus, och mer specifikt hyresratter i
omraden dar det bor lag- och medelinkomsttagare. Det kan antas att de fastighetsdgare som
har hyresratter i dessa omraden ar stora fastighetsbolag. Att i nulaget minska pa deras
stédniva innebar att minska incitamenten for dessa bolag att bygga ut laddinfrastruktur. Detta
i sin tur leder till en "laddfattigdom” och att elektrifiering blir en klassfraga.

Oberoende marknadsundersékning

Mobility Sweden anser att kravet pa oberoende marknadsundersdkning ar onddigt
administrativt betungande och att marknaden sjalv bast avgor var investeringar bér goras
baserat pa efterfragan. Att bygga laddinfrastruktur ar en kostsam investering. Ingen aktor
skulle bygga laddinfrastruktur om denne inte var séker pa att laddinfrastrukturen faktiskt
skulle anvandas. Ingen aktor bygger laddinfrastruktur pa platser dar laddinfrastrukturen inte
behdvs idag eller i framtiden. Darfor anser vi att kravet pa en oberoende
marknadsundersdkning ar éverdriven och vi staller oss kritiska till forslaget om att
branschorganisationerna ska genomféra marknadsundersokningarna. Mobility Sweden ar en
branschorganisation och vi kan harmed bekrafta att det inte finns nagot som helst intresse,
tid eller resurser fran var organisation att samordna en sadan marknadsundersdkning for
vara medlemmar som bygger laddinfrastruktur.

En bredare 6versyn av reglering och stod till laddinfrastruktur

Det finns idag en palett av stdd till laddinfrastruktur, bland annat Klimatklivet, Regionala
elektrifieringspiloter, Ladda bilen-bidrag, Gron teknik-avdrag samt Infrastruktur for
snabbladdning langs stdrre vagar (vita flackar). Stéden ar dessutom uppdelade mellan flera
olika myndigheter. FOr aktorer som vill soka bidrag till att etablera laddplatser kan detta
kadnnas svarnavigerat. Mobility Sweden ser darfor positivt att de olika stédsystemen samlas
hos en myndighet. Forslagsvis Energimyndigheten som redan idag innehar rollen som
samordnare for laddinfrastruktur i Sverige. De olika stdden bér dessutom samlas i ett digitalt
verktyg eller en gemensam plattform som navigerar anvandaren till ratt stdd baserat pa ett
antal fragor. Anvandaren far alltsa en tydlig och anvandarvanlig vagledning for att navigera
bland de olika stédformerna, med tydlig information om kriterier och ansdkningsprocesser.
Detta gor det enklare att s6ka stdden for stddmottagarna samt minskar den administrativa
bérdan fér handlaggare.

Okat anslag

Mobility Sweden ser positivt pa att anslaget till Naturvardsverket 6kar for att kunna hantera
de kostnadsokning som férandringarna medfor. Vi ser ocksa mycket positivt pa att
Naturvardsverket far rattsligt stdd att genomféra kontroller av s6kanden i syfte att undersdka
ekonomisk brottslighet, ekonomiska oegentligheter eller organiserad brottslighet samt
terrorisminblandning. Mobility Sweden 6nskar ocksa langsiktiga spelregler med flerariga
budgetar som sakerstéller kontinuitet i laddinfrastrukturutbyggnaden. Detta ger aktérer inom
laddinfrastruktur méjlighet att planera och investera langsiktigt.

Mobility Sweden hoppas ovan synpunkter tas i beaktande och ser fram emot att bidra i den
fortsatta dialogen om hur laddinfrastrukturstéden kan optimeras och star till férfogande for
ytterligare diskussioner.
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