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Yttrande 6ver Remiss av Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag om
forslag pa forordningsandringar som mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-
publik laddinfrastruktur

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats att avge ett svar till rubricerad
remiss.

Overgripande synpunkter
Tillgang till icke-publik laddning nara hemmet eller arbetsplatsen ar viktigt for elektrifiering

De aktuella forordningsandringarna maste ses i ljuset av regeringens tydliga énskan att snabba pa
anskaffningen av laddbara vagfordon for att ta transportsektorn narmre satta klimatmal. VTI menar att
okad tillgang till icke-publik laddinfrastruktur i grunden ar positivt for omstallningen, men att
offentliga resurser i form av subventioner bor fokuseras till omraden dar tillganglig kunskap ger bast
chanser att na 6nskvard effekt.

En nyligen accepterad forskningsartikel (Kristoffersson m.fl. 2025) visar att tillgang till icke-publik
laddning nara hemmet eller arbetsplatsen har betydligt storre paverkan pa sannolikheten att vélja elbil
eller laddhybrid jamfort med publik laddning inom 1 km fran hemmet/arbetsplatsen. Effekten av att bo
i ett kvarter dar bostadsréattsforeningen har installerat laddinfrastruktur ar nastan lika stor som effekten
av att bo i smahus. Dessa forskningsresultat indikerar att forslaget kan fa tydliga positiva effekter pa
benégenheten hos boende i hyres- eller bostadsrétt att kopa en elbil eller laddhybrid.

Mot denna bakgrund tillstyrker VTI forslaget att utvidga stddet till laddning fér boende hos
fastighetsagare med manga fastigheter. Angaende forslaget om stdd till investeringar i mindre
transportintensiva verksamheter och for kundparkeringar vill VTI framhalla bristen pa
kunskapsunderlag. Ytterligare forskning kravs for att vagleda i denna fraga.

Stdd bor villkoras mot data Gver nyttjandegrad

VTI foreslar att utbetalt stod villkoras mot tillhandahallande av data 6ver laddinfrastrukturens
nyttjande. Dessa data utgor i sin tur grund for av VTI efterfragade utvarderingar av laddpunkters
samhallsekonomiska kostnadseffektivitet. Betydelsen av laddpunkters placering och typ med avseende
pa nyttjandegrad och anskaffningen av laddbara vagfordon &r sarskilt angelaget att undersoka.

Bara inom stodet ”Ladda bilen” betalades under 2023 ett stddbelopp om ca 600 miljoner kronor.
Skrivelsen framhaller att det “rader enighet om att utbyggnadstakten for laddinfrastruktur behdver oka
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om klimatmaél ska nds”, men i franvaro av evidenshaserat underlag riskerar detta bidrag absorbera
resurser som annorlunda riktade kunde gett storre effekt pa vagtransporters omstallning. Vidare
uppfattar VT1 skrivelsens formulering att “utbyggnaden av publik, icke-publik och dven sa kallad
semi-publik laddning 4r beroende av varandra och behdver ske parallellt” som vag och i avsaknad av
ett perspektiv dar medel bor prioriteras efter nytta.

Vikten av ett dverskadligt regelverk

Forslaget innebar en forenkling av regelverket Klimatklivet som tidigare uppfattats som krangligt
(Stelling & Brunner 2022). Ansokningar géllande icke-publik laddinfrastruktur som Naturvardsverket
idag hanterar under tva separata stod som kallas ”Ladda bilen” och ”Lokala klimatinvesteringar”
foreslas samlas under en gemensam stodordning. Av forslaget framgar dock att det kvarstar
svarigheter att forklara skillnader mellan stod som hanteras av olika myndigheter samt
gransdragningen mot publik laddinfrastruktur.

VTI 6nskar i detta sammanhang framhalla vikten av att minimera rattslig osékerhet samt komplexitet
kring regleringar. Réttslig osdkerhet eller upplevd réttslig osakerhet pa grund av exempelvis
komplexitet kan ha en hammande effekt pa anvandning av teknik (Nordin & Andersson 2022). VTI
delar darfor Naturvardsverkets uppfattning att det finns ett behov av att gora en 6versyn av
stodformerna och regleringen i sin helhet. VTI stéller sig ocksa positivt till de informationsinsatser
som foreslas géllande den nu aktuella andringen.

Specifika synpunkter
Nedan féljer specifika synpunkter pa promemorians forslag:

¢ Naturvardsverket presenterar ingen kvantifierad uppskattning av forslagets effekt pa utslapp
av koldioxid samt Sveriges mojlighet att na nationella klimatmal och ataganden inom EU.
Osakerheten rorande behov av stod samt lampliga stodnivaer till olika aktorer ar betydande.
Darfor ser VTI positivt pa att Energimyndigheten foreslas fa ansvar att sasmmanstélla statistik
pa omradet. VVTI stéller sig dven positivt till Naturvardsverkets forslag att utféra en
utvardering inom 3-5 ar efter att forandringarna tratt i kraft. VTI anser det betydelsefullt att
forslagets effekt med avseende pa vaxthusgasutslapp utvarderas och presenteras i anknytning
till att Energimyndigheten presenterat statistiken.

e For elektrifieringen av vagburet gods kommer laddning vid depa med ett effektuttag som
overstiger 23 KW bli betydelsefullt. VT tillstyrker darfor att férslaget inte anger nagot hdgsta
mdjliga bidragsbelopp for dessa laddpunkter.

e VTl noterar att Naturvardsverkets forslag inte hanterar de hinder for samfallighetsforeningars
mojligheter att soka stod for installation av laddinfrastruktur som uppmarksammats av flera
tidigare utredningar (bland andra SOU 2021:48 och SOU 2022:21)

| detta &rende har generaldirektdren Tomas Svensson beslutat. Foredragande har varit forskningschef
Peter Torstensson. Forskningsledare Ida Kristoffersson, forskningsassistent Emma Pakki, senior
forskare Roger Pyddoke, senior utredare Petra Stelling och senior forskare Karin Thoresson har
deltagit i beredningen.
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