Referens

Kommentar med motivering

Foreslagen andring

Generell

Promemorian &r valkommen och kommer att paskynda majligheterna for
helautomatiserade fordon i Sverige, men endast om den kompletteras med dndringar i
andra relevanta regelverk. Samtidigt kommer féreslagen promemoria framst vara
tillamplig for storre fordonsflottor och inte mindre transportlésningar, da
typgodkannande kraver ett storre arbete for att fa tillstand. Det ar darfor vasentligt att
nuvarande testférordning med tillhérande testforeskrift fran Transportstyrelsen
kommer att finnas kvar inom 6verskadlig framtid. Dessa kommer att behdva anvandas
for produktutveckling av mindre transportlosningar, t.ex. inom gruv- och
logistiksegment.

Generell

Helautomatiserade fordon utvecklas idag till en stérre omfattning fér kommersiella
fordon och da framst for godstransport. Fér att mojliggéra denna typ av transporter
behovs fler forandringar dn innehallet i promemorian sasom, regelverk for yrkestrafik,
kor- och vilotider, fardskrivare och transport av farligt gods (ADR).

Det behover utredas vidare vilka regelverk som behéver uppdateras for att stodja
detta.

Generell

Da forare av dessa helautomatiserade fordon inte kommer att vara forare i nuvarande
betydelse bor flera andra regelverk uppdateras. | forslagen givna har ar endast de
absolut vasentliga uppdateringarna av regelverk namnda.

Generell

En forare av helautomatiserade fordon kan aktivera flera automatiska korsystem. Det
behdéver utredas vidare vilka regelverk som behéver uppdateras for att stodja detta.

Exempel med nuvarande regelverk &r att det i grunden endast tillats ett forarkort per
forare och att det ar otydligt hur kortider fran flera olika fordon kan raknas samman om
inte regelverk uppdateras.

Generell

Foraransvaret for helautomatiserat fordon, speciellt komersiella fordon, kan delas pa
flera roller sdsom fordonsinpektion och lastsakring. Det behéver utredas vidare vilka
regelverk som behdver uppdateras for att stodja detta.




Ny
paragraf

Da dessa helautomatiserade fordon inte kommer att ha en manuell férare ar det
vasentligt att dessa helautomatiserade fordon undantas fran regelverk for fardskrivare.
| basta fall hade detta varit ett undantag gemensamt for EU och Sverige bor verka for
att detta infors.

I nartid ar det dock vasentligt att helautomatiserade vagfordon far ett nationellt
undantag fran fardskrivare. Det framsta anledningen &r att det i manga tillampningar
kommer att vara samma férare for flera fordon och nuvarande regelverk med
fardskrivare och férarkort kommer hindra detta.

Referens:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/yrkestrafik/kor-och-vilotider/regler-om-|
kor--och-vilotider/undantag-fran-kor--och-vilotider/

Komplettera foreslagen forordning att helautomatiserade vagfordon far ett nationellt
undantag fran fardskrivare.
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Da forare av dessa helautomatiserade fordon inte kommer att vara forare i nuvarande
betydelse behodver det relateras till férarbegreppet pa nya satt.

Helautomatiserade fordon kommer i manga fall ha langa drifttider, avsevart langre an
tillatna arbetstider. Att da utse férare baserat pa person som startade det automatiska
korsystemet ar inte lampligt. Det ar viktigt att beakta att det oftast kommer vara
arbetstagare som har denna uppgift att aktivera dessa fordon och det &r inte
rattssakert att dessa personer har ett foraransvar efter arbetsdagens slut. Samtidigt
kommer ansvaret fér helautomatiserade fordon att behéva lamnas éver under
driftfasen.

Under en driftperiod kan det dven ske att dessa fordon avaktiveras och ateraktiveras av
annan person, t.ex. vid mindre reperationer.

Vidare ar det vasentligt att lagstiftning ar teknikneutral och inte beskriver vad som sker
da det det automatiska korsystemet "aktiveras". Denna typ av system kommer att
kunna ha flera olika grad av "aktivering" och att da relatera regelverk till aktivering ar
utmanande, inklusive for fordon med dual-mode.

Det ar lampligare att regelverket blir teknikneutralt och kravsatter det vasentliga, dvs
att det finns en forare, inte hur denne utses.

Andra fran "Den som aktiverar det automatiska kérsystemet ska anses som férare
av fordonet." till "Det skall utses en forare for helautomatiserade fordon."
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Det skall aven sakerstéllas att en forare kan vara ansvarig for flera fordon samtidigt
samt kunna finnas i eller utanfér fordonen.

Komplettera med att "En férare kan vara ansvarig for flera helautomatiserade fordon,
samt finnas i eller utanfér fordonet."




Da forare av dessa helautomatiserade fordon inte kommer att vara forare i nuvarande
betydelse dr det hogst lampligt att dessa forare undantas fran regelverk for kor- och
vilotider. | basta fall hade detta varit ett undantag gemensamt for EU och Sverige bor
verka for att detta infors.

I nartid ar det dock vasentligt att forare av helautomatiserade vagfordon far ett
nationellt undantag fran kér- och vilotider.

Det ar inte rimligt att en férare av helautomatiserade vagfordon begransas av kor- och
vilotider da denne forare kan ha helt andra arbetsuppgifter under tiden som de
helautomatiserade fordonen kor pa egen hand.

Referens:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/yrkestrafik/kor-och-vilotider/regler-om-|

Komplettera foreslagen férordning att forare av helautomatiserade vagfordon far ett

68 kor--och-vilotider/undantag-fran-kor--och-vilotider/ nationellt undantag fran kér- och vilotider.
Komplettera foreslagen forordning att forare av helautomatiserade vagfordon far dgna
sig at annat an att 6vervaka kérningen under helautomatiserad kérning, under
Da forare av dessa helautomatiserade fordon inte kommer att vara forare i nuvarande [forutsattning att aktiviteten inte hindrar honom eller henne fran att fullgéra sitt ansvar.
betydelse ar det nédvandigt att dessa férare undantas fran regelverk som begréansar Vidare skall denne férare kunna anvdanda mobil och annan kommunikationsutrustning,
vad en forare av helautomatiserade fordon far gora, till del enligt férslag givna i Ds inklusive halla utrustningen i handen, givet att det inte negativt paverkar forarens
68 2021:28. ansvar.
Da forare av helautomatiserade fordon inte kommer att vara férare i nuvarande
betydelse dr det nédvandigt att dessa férare undantas fran ansvar i berérda regelverk
vid koérning av helautomatiserade fordon, enligt forslag givet i Ds 2021:28.
Det kan inte anses som rattsakert att en forare av ett helautomatiserat fordon ar Komplettera féreslagen forordning att forare av helautomatiserade vagfordon inte ar
ansvarigt for forseelser som ligger utanfor dennes férares kontroll. ansvarig for den korning som utférs under automatiserad kérning under forutsattning
att han eller hon inte har paverkat det automatiserade kérsystemet pa annat satt an
68 Kommentarer har dven en paverkan pa lag 1951:649. genom att aktivera eller inaktivera detta eller bestamma fordonets destination.




Omfattningen av var helautomatiserade fordon for kéra ar for snav, givet var
produktutveckling sker idag for denna typ av fordon. Det ar av storsta vikt att om
kommande férordning géller pa vag samt terrang enligt definitionerna i férordning
2001:651.

De listade omradena i féreslagen férordning (utpekat omrade, férutbestamda rutter
och parkeringsutrymmen) ar ofta enskilda vagar och aven terrang (enl. 2001:651).
Terrang omfattar inhdgnade omraden.

Just att kunna fa typgodkdnnande for helautomatiserade vagfordon fér anvandning pa
utpekade omraden &r vasentligt. Denna typ av produkter baseras oftast pa ett
typgodkant vagfordon som kompletterats med en ADS (enligt definition i 2022/1426.
Da grunden for denna typ av produkt ar ett typgodkant vagfordon som &r satt pa
marknaden behéver denna produkt fortsatt vara ett vagfordon. Da flera av dessa
utpekade omraden kommer att vara inhdgnade industriomraden &r det av storsta vikt
att helautomatiserade fordon kan bli typgodkanda for just dessa omraden. Om detta
inte skulle vara mojligt kommer de nya reglerna inte medféra nagon positiv effekt for
svenska tillverkare av tunga vagfordon, som da far ligga kvar med testregelverk, vilket
inte dr dnskvart for dessa andamal.

Vidare ar dven helautomatiserade vagfordon att anses som arbetsutrustning om de
anvands pa en arbetsplats. For att uppfylla tillampliga regelverk, sdsom AFS 2006:4, &r
det av storsta vikt att dessa fordon kan omfattas av svenska foreskrifter som 6verfér EU-
direktiv till svensk ratt (se AFS 2006:4 7§). Om helautomatiserade vagfordon foér
anvandning pa inhagnade omraden omfattas av foreslagen férordning kommer detta

Andra | 4§ fr&n "P3 vigar som inte dr enskilda far helautomatiserade fordon..." till "P3

48 att vara moijligt. vagar och i terrdang far helautomatiserade fordon..." .

Se kommentar pa 4§ angaende vikten av att inkludera vag och terrang.

For att mojliggora att dessa fordon dven kan fa typgodkdnnande pa annan mark dn

statlig och kommunal ar det vasentligt att dven markégare, inklusive vaghallare, far ge  [Komplettera 5§ med en text dar dven markagare och vaghallare kan ge tillstand att
5§ tillstand for att framféra helautomatiserade fordon. framfora helautomatiserade vagfordon.

For att sdkerstalla likabehandling ar det vasentligt att férordningen kompletteras med

vagledning och riktlinjer for foreskrifter meddelade av Trafikverk och kommuner. Det

vore hogst olyckligt om olika kommuner meddelar olika foreskrifter. | varsta fall kan det

leda till en snedvriden konkurrens inom Sverige.

Om samma kriterier aven uppfylls ska dessa kunna tillampas pa andra végar eller Komplettera foreslagen férordning med vagledning och riktlinjer fér innehall i namnda
5§ terrang. foreskrifter.




