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Einride ar ett svenskt techbolag grundat ar 2016. Einride utvecklar teknik och tjanster for
automatiserade och hallbara transporter. Sedan starten har Einride ront internationell
uppmérksamhet for vart uppkopplade, elektriska och automatiserade fordon. Einride anvéander
sig av hyttlosa fordon med majligheten med fysisk assistering pa distans. Vidare ar Einride unik i
sin l6sning med att satsa pa utveckling av fordon for att sjalva operera fordon hos kunder.
Forutom Einride sjalvkdrande och elektriska fordon utvecklar Einride en plattform for
planering, optimering och uppféljning av eldrivna tunga transporter. Einride har idag en av de
storsta flottorna av tunga elektrifierade lastbilar i Europa och i USA.

Generella synpunkter

Einride tackar for mojligheten att Iamna ett remissvar. Forordning om trafik pa vag med
typgodkannande helautomatiserade fordon syfte ar att mojliggora att typgodkanda fordon enligt
EU-forordning 2019/2144 avseende automatiska korsystem i helautomatiserade fordon. Av
promemoria framgar att forordningen bor ange vilka platser dessa fordon far koras pa och att det
annars finns en risk att fordonen borjar foras med hjalp av ett automatiserat korsystem var som
helst eller att oklarheter kring regleringen gor att automatiserade fordon inte alls utvecklas och
satts pa marknaden i landet.

Einride, som ett ledande foretag inom bade utveckling och operation av hégautomatiserade
fordon, har ett stort intresse av att Sverige ligger langt fram vad géller utveckling av de allmanna
ramvillkoren inom omradet och sarskilt avseende regelverk. Konkurrensen ar hard och manga
lander, inte minst inom EU, satsar pa att attrahera foretag att utveckla och testa sjalvkorande
fordon i just deras land. Sverige var tidigt ute med att introducera mojligheten att testa
sjalvkorande fordon men sedan dess har utvecklingen stannat av nagot. Att Sverige fortsatter att
tillata kommersialisering av sjalvkérande fordon &r av yttersta vikt for att behalla industrin som
finns har och attrahera nya foretag. Den foreslagna Férordningen om trafik pa viag med
typgodkéannande helautomatiserade fordon tar vissa steg pa vagen mot att tillata typgodkanda
fordon i kommersiell trafik men ar dock, i Einride syn, alldeles for sndv. Att enbart reglera
fragan om var fordonen kan fa framforas och inte hur riskerar att Sverige missar malet om att en
ansvarsfull utrullning av sjalvkorande fordon. Ett syfte med EU-férordningen, enligt hallbar
vagtrafik. Einride anser att fragan om ansvarsforhallande behover regleras och stodjer, enligt vart
tidigare remissvar for DS 2021:28, forslagen om just ansvarsfragor vid automatiserad kérning.

Sammanfattningsvis ar vi forsiktigt positiva men saknar ett helhetsgrepp i fragan om utrullning
av sjalvkdrande fordon och stéller oss fragande till om denna forordning uppnar sitt syfte att det

ska bli tydligt for tillverkare och operatorer var fordonen ska kunna framforas, vilket enligt
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utredningen ska mojliggora en ordnad introduktion av dessa fordon i trafik i Sverige.
Detaljerade synpunkter:

Einride vill lamna féljande detaljerade synpunkter.

Var far helautomatiserade fordon féras

Forordningens huvudsakliga syfte ar att mojliggora for typgodkanda fordon att anvandas pa
svenska vagar. Einride valkomnar detta men det gar idag inte att avgdra hur stor effekt detta
kommer att fa i praktiken da forordningen enbart anger att:

4 § “pavagar som inte ar enskilda far helautomatiserade fordon, som har ett eller flera
typgodkannande automatiska korsystem, foras med hjalp av ett automatiskt kdrsystem bara inom
utpekade omraden, pa forutbestamda rutter med fasta start- och slutpunkter, och inom sarskilt
angivna parkeringsutrymmen.”

Det ar sedan upp till Trafikverket och kommunerna att foreskriva hur detta far ske. Det gar alltsa
med denna skrivning inte att se om det kommer finnas nagot sammanhallet omrade som kommer
medge trafik med sjalvkorande fordon och darmed kan inte konsekvenserna av dess inférande
bedémas. Ett annat satt att ta sig an denna fraga hade varit att ge vaghallare méjlighet att tala om
var de inte anser det sékert att fora fram sjalvkdrande fordon.

Ett antal fragor &r oklara for oss:

- Vad géller pa enskilda vagar?

- Kommer regeringen ge Trafikverket i uppdrag att skyndsamt utse utpekade omraden?

- Kommer regeringen ge kommuner forutsattningar att utse utpekade omraden? Finns
kompetensen att gora det i Sveriges kommuner idag? Kommer nagot arbete runt att ta
fram riktlinjer for hur detta kan ske tas fram av nagon av regeringens myndigheter?

- Hur kommer man pa nationell niva veta vilka vagar som ar utsedda som utpekade
omraden? Kommer ndgon sammanstallning av detta att publiceras digitalt (ex. NVDB)
for transparensen?

- Industrins kunskap om var sjélvkérande fordon ar mest lampliga att rulla ut kommer att
vara avgorande for en lyckad implementering - hur kan industrin bidra i arbetet med att
utse dessa vagdelar?

| promemoria anges att det utan denna forordning skulle finnas en risk att fordonen borjar foras
med hjalp av ett automatiserat korsystem var som helst eller att oklarheter kring regleringen gor
att automatiserade fordon inte alls utvecklas och sétts pa marknaden i landet. Den forsta risken
ser inte Einride vara ett problem. Fordonen kommer att vara typgodkénda for angivna ODD
(operational design domain) som tydligt anger hur fordonet kan anvandas sékert inom ramen for
sitt ODD i vilket den rent fysiska miljon ingar. Einride delar uppfattningen att en stérre risk ar att
fordon inte satts pa marknaden om det inte mojliggors att sa kan ske. Vi staller oss dock
undrande om det kommer ske enbart via férordningen utan ytterligare insatser mot vaghallare
fran regeringens sida sker i form av direktiv, riktlinjer, rad och utbildning.
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Vi anser att Promemorian om automatiserade fordon inte ger den helhetsbild som behdvs for att
kunna ge industrin forutsattningarna att kommersiellt trafikera vagar i Sverige med sjalvkdérande
fordon, atminstone inte pa kort- och medellang sikt. Det finns en risk att varje foretag nu enskilt
behdver uppvakta de olika kommunerna om moéjligheten att fa rulla ut sina tekniska I6sningar i
just deras kommun. Den som da soker far eventuellt ta pa sig mycket av resurserna for att visa
varfor sjalvkorande passar just dar medan andra i industrin kan nyttja det utpekade omradet utan
nagon storre insats. En insats med kunskap till kommuner och riktlinjer for dessa skulle kunna
underlatta denna dialog mellan industrin och kommuner. Transportstyrelsen skulle kunna ges ett
sadant uppdrag att vara kunskapsnav i fragorna mot vaghallare.

Einride foreslar, i likhet med vart remissvar for DS 2021:28, att regeringen skyndsamt tar fram
en strategi eller handlingsplan som tar ett storre helhetsgrepp av fragestallningar for utrullning av
kommersiellt sjalvkorande fordon pa vagnatet som inkluderar alla fragestallningar som kravs for
detta ansvarsfragor, infrastrukturfrdgor m.m. Flertalet EU-lander (Nederlanderna, Tyskland,
Frankrike, Spanien) jobbar mer holistiskt med fragan och ger darmed industrin en mojlighet att
bidra till och fa en helhetsuppfattning om moéjligheterna inom alla de omraden som behdéver
finnas pa plats inom en automatiserad vagtrafik. Vi noterar att flera regeringsuppdrag har
lamnats in till regeringskansliet de senaste aret pa omradet och dessa skulle kunna utgora en
grund for ett sadant arbete och darmed ge mer av en helhetsbild vilket ocksa belyses i SOU
2018:16 - Vagen till sjalvkorande. | detta borde ocksa inga att ge stod till enskilda vaghallare och
kommuner i hur utrullningen av sjélvkorande kan se ut lokalt.

Einride bidrar garna i arbetet med att ta fram en nationell handlingsplan som innehaller alla
omraden som kravs for att sakerstalla en konkurrenskraftig, séaker och hallbar utrullning av
sjalvkorande fordon.

Ansvarsfordelning

Einride saknar ndgon vidare motivering av varfor man valt att inte reglera ansvaret vidare i
promemorian. Det anges i promemorian att den som aktiverar det sjalvkérande fordonet ska
anses som forare, nagot Einride tidigare valkomnat i testforordningen. Genom att inte ga vidare
med ansvarsfragan for kommersiell trafik ger man nu foraren hela ansvaret for allt som hander
med fordonet under fard till skillnad fran i utredningen SOU 2018:16 och sedan nagot justerat i
DS 2021:28 dar ansvaret var tydligt fordelat mellan tillverkare, agare och forare. Fragan om
sjalvkorande fordon &r betydligt mer komplext an att lagga ansvaret i ett helautomatiserat system
pa enbart operatdren och ocksa om operationen under en arbetsdag déar flera operatérer kan
komma ifraga. Forslaget enligt DS 2021:28 visar pa komplexiteten i fragan, se bild nedan.
Einride valkomnade forslaget i den utredningen med de detaljerade kommentarer som angavs i
vart remissvar i den delen.
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Att avskriva det utan vidare resonemang vécker vissa fragor. Avser regeringen att aterkomma i
fragan eller avser man att lamna fragor utan atgard?

Avslutningsvis

Einride valkomnar regeringens ambition att tillata en kommersiell utrullning av typgodkénda
sjalvkorande fordon i Sverige men stéller oss fragande till om denna férordning uppnar sitt syfte
att det ska bli tydligt for tillverkare och operatérer var fordonen ska kunna framforas, vilket
enligt utredningen ska mojliggora en ordnad introduktion av dessa fordon i trafik i Sverige. Det
kommer pa detta satt bli upp till enskilda vaghallare, kommunen och Trafikverket om sa kommer
att ske. Regeringen bor dvervaga att starka incitamenten for dessa vaghallare att sa ska ske. For
att det ska kunna ske samordnat, likvérdigt m.m. kravs betydligt mer insatser &n denna
regelféréandring for att det ska ge den tydlighet mot industrin som anges som syftes med
regleringen.

Vi uppmanar regeringen att darutéver skyndsamt ta ett helhetsgrepp éver fragan om utrullning av
sjalvkdrande fordon inom alla omraden infrastruktur, digital information, uppkoppling,
ansvarsfragor, kunskap- och rad inom omradet for vaghallare - allt i syfte att uppna en séker,
effektiv och hallbar végtrafiksektor. Einride star redo att med sina experter dven fortsatt bista i
detta arbete om sa dnskas.
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