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Remissvar Over promemorian Automatiserad korning
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Hovritten 6ver Skdne och Blekinge har granskat promemorian utifrén de
aspekter som domstolen har att beakta i sin verksamhet och lamnar féljande
yttrande.

Definitioner

Hovritten har inte négra synpunkter pé definitionerna i 2 § i den foreslagna
forordningen.

Forslaget om att den nya forordningen ska ange var ett typgodkant
helautomatiserat fordon far koras (4-5 88 samt avsnitt 7.2)

Forslaget innehéller inga ansvarsbestimmelser for den som bryter mot fore-
skrifterna om var ett helautomatiserat fordon far koras. Helautomatiserade
fordon kan ddrmed komma att framféras utanfér de utpekade omradena i
strid med foreskrifterna utan risk for sanktioner. Ansvarsbestimmelser av det
slag som aterfinns i 14 kap. trafikférordningen bor diarfor 6vervigas.

Forslagen om att den som aktiverar det automatiska korsystemet ska
anses som forare samt att de allmanna bestammelserna i trafik-
forordningen ska galla aven vid forandet av helautomatiserade fordon
(6-7 88 samt avsnitt 7.2)

Hovrétten kan inte tillstyrka forslagen innan fortsatta Gverviganden har
gjorts.

Forslagen riskerar enligt hovratten att ge upphov till praktiska och rittsliga
tillampningssvarigheter av flera bestaimmelser i saval trafikférordningen som
trafikbrottslagen och 6vrig trafikreglering i bestimmelsernas nuvarande ut-
formning, liksom i lagstiftning inom flera andra omraden.

Hovritten noterar att behovet av anpassning av trafikreglerna infor introdukt-
ionen av helautomatiserade fordon har utretts vid flera tidigare tillfallen. I
SOU 2018:16 foreslogs en ny lag och en ny forordning om automatiserad for-
donstrafik liksom flera anpassningar av reglerna i trafikférordningen, vig-
markesférordningen och kameradvervakningslagen. Det foreslogs dven en an-
svarsfordelning mellan dgare, forare och tillverkare. I Ds 2021:28 reviderades
och kompletterades de tidigare forslagen i samband med att ansvarsfriagan vid
automatiserad korning belystes narmare. Bland annat foreslogs en ny forar-
roll (forare i beredskap), vars uppgifter vid automatiserad korning skulle vara
forenad med vissa sirskilda skyldigheter och ansvarsbegransningar. De
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forslag som lamnades i de nu angivna utredningarna har hittills inte kommit
att genomforas i ndgon del.

I promemorians forslag anges att ndgon sarskild reglering av ansvaret enligt
trafikférordningen vid forandet av typgodkidnda helautomatiserade fordon
inte ar aktuell. Det dr emellertid hovrittens uppfattning att forslaget alltjamt,
pa samma sitt som tidigare, aktualiserar behovet av en genomgripande Gver-
syn och anpassning av féraransvarets utformning i de nuvarande regelverken
pé trafikens omrade.

Som exempel pa tillaimpningsproblem som kan uppsté om befintliga bestam-
melser ska tillimpas for helautomatiserade fordon kan nidmnas situationen
dir ett sddant fordon orsakar en trafikolycka. Forslaget ger i ett sddant scena-
rio ingen vagledning kring hur trafikbrottslagens bestimmelser om ansvar for
vardsloshet i trafik ska tillampas p& en forare som endast har aktiverat det
automatiska korsystemet pé fordonet, jamfort med en forare som i motsva-
rande situation har framfort fordonet manuellt. Samma frégestéllning gor sig
aven gillande betriaffande hur ansvaret for en forare av ett helautomatiserat
fordon forhaller sig till vallandebrotten i 3 kap. brottsbalken, daribland brot-
ten vallande till annans déd och véllande till kroppsskada (3 kap. 7—8 §§
brottsbalken).

Det framstér dven som oklart hur de nuvarande reglerna ska tillimpas pa f6-
rare av helautomatiserade fordon i de fall dar bestimmelserna utgér fran att
foraren befinner sig pd samma plats som fordonet. Som illustrerande exempel
kan namnas 2 kap. 8 § trafikférordningen och 5 § trafikbrottslagen, enligt
vilka bestammelser det aligger trafikanter som haft del i en trafikolycka att
kvarstanna pa olycksplatsen och dar vidta vissa atgirder.

De nu angivna exemplen pa problemstillningar dr inte nya, utan har lyfts fram
béade av de tidigare utredningarna och av deras remissinstanser. Behovet av
vidare 6verviganden och anpassningar av foraransvaret i trafiklagstiftningen
ar fortfarande angeléget for att &stadkomma ett indamalsenligt, enhetligt och
rattssiakert regelverk dven efter introduktionen av helautomatiserade fordon.

Detta yttrande har beslutats av hovrattsraden Ann-Louise Roos och Lars Lind-
blad samt tf. hovrattsassessorn Filip Redin (referent).

Ann-Louise Roos

Filip Redin
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