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Sammanfattning

Malmo stad har tagit del av den promemoria som tagits fram av Landsbygds- och infra-
strukturdepartementet. Malmo stad stiller sig i huvudsak positiv till forslaget, men stiller sig
fragande till bland annat ansvarsfragan vid framférandet av helautomatiska fordon. Malmo
stad ser dock positivt pa att kommunen som vighallare dr berattigad att besluta om vilka
platser inom det kommunala vignitet som helautomatiserade fordon far framféras.

Yttrande

Malmo stad har tagit del av den promemoria som tagits fram av Landsbygds- och infra-
strukturdepartementet. Malmo stad stiller sig i huvudsak positiv till forslaget, men framfor
vissa kommentarer enligt nedan.

Forslaget att infora en ny férordning

Malmo stads bedomning ar att promemorians motivering till en ny férordning 6ver dndring 1
trafikforordningen for reglering av helautomatiska fordon inte ér tillracklig. Enligt promemo-
rian ar typgodkinnande med anvisningar om hur ett fordon ska vara utformat och konstrue-
rat for att fa framforas autonomt nytt och unikt, vilket dirfér féranleder behov av en ny for-
ordning. Andra skil framkommer inte i skrivelsen. Motiveringen ar dessutom mycket kort
dar delar hade fortjanat vidare redogorelse.

Malmo stad anser i stillet att inférandet av helautomatiska fordon kan regleras i den befint-
liga trafikférordningen. Tva anledningar till detta lyfts fram nedan.

- Genom att reglera introduktionen av helautomatiska fordon inom ram fér befintlig
lagstiftning, i detta fall trafikférordningen, kommer tillimpningen f6lja en vilbekant
och etablerad ordning. Detta har ett stort virde for de som introducerar tekniken sa-
vil som for de som anviander den.

- Typgodkinnande som forutsitter en konstruktion f6r anvindning pa vissa platser
(terring, vig eller inom inhdgnat omrade) férekommer redan idag dir reglering som
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utgér fran sidana definitioner finns i trafikférordningen. Det finns alltsa manga lik-

heter med hur typgodkinnande och tidigare reglering forhaller sig till varandra i
andra fall.

Inkludera fler typer av sjalvkorande fordon

Malmo stad anser att fler typer av sjilvkorande fordon 4n motorfordon med férdel hade
kunnat inkluderas 1 forslaget. Sjalvkérande robotar och mindre elfordon utvecklas i snabb
takt och kommer sannolikt snart bli aktuella for trafik. Reglering behéver da finnas pa plats 1
god tid.

Den foreslagna nya férordningen fokuserar pa helautomatiskt framférda fordon som opere-
ras av operatOrer inom vissa utpekade omraden. Fordonen férvintas framféras helt utan att
nagon form av overlimning sker till mansklig kérning och utan niagon 6vervakning av en f6-
rare. Fordonen kan ocksa sakna fysisk plats for en mansklig forare. I genomférandeférord-
ningen fastslas ocksa att om ett sidant fordon behéver framféras manuellt far bytet mellan
manuellt framférande och helautomatiskt endast ske vid stillastiende. Malmo stad hade Ons-
kat att forordningen i storre utstrickning resonerade kring inférandet av sa kallade bimodala
fordon. Dessa dr definierade i genomférandeférordningen som fordon som kan framféras
bade manuellt av en forare eller helautomatiskt utan 6vervakning. Utvecklingen av sidana
fordon sker idag i snabb takt och diar manga bilar redan idag har hardvara och mjukvara som
mojliggdr f6r automatisk kérning. Dessa fordon kan forvintas framféras av privatpersoner
(inte operatorer) och dar skiftet mellan de tva sitten kan ske under fiard. Malmé stads be-
domning ar att kommuner ocksa behover foérbereda sig for inférandet av privat dgda bimo-
dala fordon och dir foreslagen férordningen behover ge relevant stod i detta.

Ansvarsfragan vid framforande av helautomatiska fordon

Malmo stad 6nskar se ett fortydligande fran regeringen vad giller ansvarsfragan vid framfo-
rande av helautomatiska fordon. Enligt promemorians forordningsforslag ar det den som ak-
tiverar korsystemet som ér forare. I delbetinkandet Vigen till sjdlvkorande fordon — for-
s6ksverksamhet (SOU 2016:28), som ledde till inférandet av férsdksverksamhetsférordning-
en, foreslogs det att det automatiserade korsystemet skulle anses vara fordonsforare nir det
ar aktiverat. I promemoria Ds 2021:28 Ansvarsfragan vid automatiserad korning etableras
begreppet Forare under beredskap. Forare under beredskap ska, enligt promemorian, vara
beredd att utan dr6jsmal ta Gver kérningen om det automatiserade korsystemet begar detta
men dir utgangspunkten 4r att féraren i beredskap inte dr ansvarig f6r hur det automatise-
rade korsystemet utfor sina uppgifter. Malmo stad anser att ansvarsfragan behover tydligg6-
ras yttetligare infor implementeringen av tekniken i Sverige. Malmé stad anser vidare att det
gar att ifrdgasitta om foraransvaret, som definieras av kontroll 6ver fordonet och f6rmaga att
ingripa, verkligen bor likstallas med aktivering av ett fordon da detta riskerar att paverka fo1-
utsdttningarna for polisens Overvakning negativt.
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