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Forslag till yttrande over remiss -
promemorian Automatiserad korning

Arendebeskrivning

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har genom remiss efterfragat
synpunkter fran Region Stockholm avseende promemorian Automatiserad
korning. Trafikndmnden har fatt i uppdrag att handlagga och avge yttrande 6ver
remissen for Region Stockholm.

Beslutsunderlag

Trafikforvaltningens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag.
e Landsbygds- och infrastrukturdepartementets promemoria
Automatiserad korning, inkommen till trafiknimnden 2023-10-10 fran
regionledningskontoret.

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslas besluta foljande.

Trafikforvaltningens tjansteutlatande utgor Region Stockholms yttrande till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 6ver Promemorian avseende
Automatiserad korning.
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Forslag och motivering

Bakgrund

For kollektivtrafiken skulle automatiserad korning kunna ge méanga fordelar.
Tekniken ger forutsattningar for ett attraktivare utbud som framjar héllbart
resande och uppfyllande av miljomal.

Region Stockholm har under perioden 2018—2023 provat sma autonoma
fordon, med vard ombord, i ett omrade i Jarfdlla kommun med allmén trafik.
Syftet med att prova autonoma bussar har primart varit att inhdmta lardomar
om tekniken samt resenarernas och omgivningens reaktioner pa denna. Genom
forsoket har utvecklingen av tekniken getts mojlighet till en verklig och
nodvindig arena for test och fortsatt utveckling. Mojligheterna till forsok och
utveckling begriansas dock i Sverige genom svar och tidsédande
tillstandsprocess.

Den autonoma tekniken i stort har utvecklats vl under de fem ar som ovan
beskriven provverksamhet har pagatt. Det finns idag autonom trafikering med
stora bussar i exempelvis Edinburgh och Stavanger som har tillstand att kora
med hastigheter pa upp till 70 kilometer per timme och med god komfort. Nar
det giller mindre fordon i bilstorlek har ocksa aktorer som exempelvis Waymo
under senaste tiden fatt kommersiella tillstdnd att kora bestallningstrafik enligt
vagnatets ordinarie hastighet i flera stora stader i USA. Motsvarande
verksamheter finns pa fler platser runt om i virlden i Asien och USA.

Overviiganden och motivering

Region Stockholm har stillt sig positiva till tidigare forordningar om
forarbehorigheter, ansvar och typgodkannande. Region Stockholm ser behov av
Kklara, enhetliga regler som bidrar till att utvecklingen kan drivas framat aven i
Sverige och diarmed framja ett hallbart resande med dess positiva effekter pa
miljon.

Region Stockholm motsitter sig dock de forslag i denna forordning som innebar
krav pa tillstdnd for plats dven vid trafikering med ett typgodkint fordon. Detta
moment forsvérar, ger utrymme for godtycklighet och avviker fran gillande
regelverk for typgodkinda fordon. Att dessutom ange givandet av tillstdnd fran
Trafikverket och kommuner som icke 6verklagansbart riskerar att fa
ldngtgdende negativa konsekvenser 6ver tid i det fall avslagsbeslut fattas pa
tveksam grund.
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Gallande kraven pa platstillstand formulerade i exempelvis kapitel 1, 4-58, flera
delar av 7.2 samt 9 bor kraven pa platstillstdnd strykas och ersattas med ett
informationskrav.

Texter om icke 6verklagansbarhet, exempelvis i kapitel 1 8§ och 7.2, behover
strykas i det fall kravet pa tillstind anda kvarstar.

Som beskrivet giller trafikforordningen (kapitel 9.2) samt regelverket kring
typgodkannande (kapitel 9.7), med sdkerhet som huvudsyfte, dven
automatiserade fordon. I kapitel 9.5 anges ocksa att "all trafik ska folja de
trafikregler som giller pa platsen”. Att sitta ytterligare krav, som da avviker i
regelverket relativt andra fordon, begransar och forsvérar arbetet med att na de
effekter med 90% minskning av olyckor som beskrivsi9.7.

Region Stockholm instimmer i de positiva effekter av inforande av
automatiserad korning som beskrivs i kapitel 9.6-9.9. Regions Stockholm ser
utover dessa effekter gynnsamma konsekvenser for personer som idag inte kan
framfora ett fordon med korkortskrav samt att transporter mojliggors pa platser
och tider dir det redan i nuldget ar svart att fa forare till fordonen.

De i dokumentet beskrivna positiva effekterna och mojligheten att uppné dessa i
Sverige kommer sammantaget inte att underlattas av kraven pa platstillstand
som det namns i forordningen, utan tvartom forsvara denna utveckling.
Tillstandsprocessen ar tillrackligt rigid och omfattande utan detta krav.

Ekonomiska konsekvenser
Okade kostnader vid forsok och inférande av automatiserade transporter for
persontrafik och gods i det fall krav pa platstillstand infors.

Riskbedomning

Inférandet av tillstdnd for plats vid framférande av automatiserade fordon
riskerar forsena eller helt motverka de redovisade positiva effekterna.
Tillstdndsgivande utan mojlighet till 6verklagande ger, om kravet kvarstar,
orimliga konsekvenser vid godtyckliga beslut.

Konsekvenser for miljon

Ytterligare krav pa tillstind med dess hantering forsvarar och forsenar ett
inforande av automatiserade fordon vilket gor att mojliga positiva miljoeffekter
inte uppnas.
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Sociala konsekvenser

Ytterligare krav pa tillstind med dess hantering forsvarar och férsenar ett
inférande av automatiserade fordon vilket gor att majliga positiva sociala
effekter inte uppnas.

Expedieras till

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, tillhanda senast den 19 januari
2024, via regionstyrelsens forvaltning.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling



Pronlenloria

Autoniatiserad kolning

Pronlenlorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas en ny férordning om helautomatiserade fordon for
att uppfylla kraven i kommissionens genomfdrandeférordning (EU)
2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Emopa-
parlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga
forfaranden och tekniska specifikationer for typgodk@nnande av automa-
tiska kdrsystem i helautomatiserade fordon. Férordningen fortydligar att
helautomatiserade fordon som é&r typgodkénda enligt kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2022/1426 bara far framféras dar det ar
sarskilt tillatet och ger vaghallare mandat att foreskriva omsadana platser.
Den nya forordningen foreslas trada i kraft elen1 juli 2024.
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I Forslag till forordning 0111trafik pa vég
1ned typgodkanda helautonlatiserade
fordon

Harigenom foreskrivs foljande

18 Delma forordning & meddelad med stod av

- 1 § forsta stycket 8 lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transpolter och kommunikationer, i fraga om 4 och
6 8§,

- 2 8 lagen med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, trans-
porter och konummikationer, i fraga om 5 §, och

- 8 kap. 7 8§ regeringsfonnen i fraga om dvriga bestanunelser.

Onlforklal-ingar

2 8 ldennafdrordning avses med

helautomatiserat fordon: ett fordon som det definieras i artikel 3 i
Etu-opaparlamentets och radets fororchling (EU) 2019/2144 av den 27
november 2019 om krav for typgodkannande av motolfordon och deras
slapvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter
som ar avsedda for sadana fordon, med avseende pa deras allmalma
sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
ancb-ing av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och
om upphévande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt konunissionens
forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010,
(EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr
1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU)
nr65/2012, (EU) nr130/2012, (EU) nr347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU)
nr 1230/2012 och (EU) 2015/166, och

automatiskt korsystem: ett korsystem som det definieras i artikel 2 i
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1426 av den 5
augusti 2022 om t.illampningsforeskrifter for Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga folfaranden och
tekniska specifikationer for typgodkaluiande av automatiska korsystem i
helautomatiserade fordon.

38 Andra ord och uttryck i denna forordning har sanuna betydelse som
I lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och férordningen (2001:651)
om véagtrafikdefinitioner.

Var helautomatiserade fordon fal- foras

4 8 P& vagar som inte ar enskilda far helautomatiserade fordon, som har
ett eller flera typgodké&nda automatiska korsystem, féras med hjalp av ett

automatiskt korsystem bara
1. inom ett utpekat omrade,
2. pa fomtbestamda mtter med fasta start- och slutptuikter, och



3. inom sérskilt angivna parkeringsutrymmen.

58 Trafikverket, eller konummen om den ar vaghallare, far meddela
foreskrifter om var helautomatiserade fordon enligt 4 § far foras med hjélp
av ett automatiskt korsystem. Om det utpekade omradet eller den faststall-
da rntten korsar eller pa arniat sétt skar en vag dar nagon arnian ar vaghal-
lare ska demle lanuias tillfalle att yttra sig imian foreskriftenia meddelas.

Fornl-e av helautomatiseracle forclon

68 Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare
av fordonet. Vem som har behdrighet att féra fordon framgar av 2 kap.
korkortslagen (1998:488).

Bestammelser om trafikanter och trafik mecl forclon

7 8§ Bestammelser om trafikanter, trafik med fordon och trafik med
motordrivna fordon foll1s i trafikforordningen (1998:1276).

Overklagancle
8 8 Beslut om foreskrifter enligt delma forordning far inte 6verklagas.

Delma forordning trader i kraft elen 1 juli 2024.



2 Regler for vissa helautolnatiserade
fordon inom EU

| augusti 2022 antogs kommissionens genomforandeférorchling (EU)
2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Emopa-
parlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga
forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av automa-
tiska korsystem i helautomatiserade fordon.

Genomforandeforordningen imlehaller tekniska specifikationer for
fordon som ar helt automatiserade och som kan foras utan en forare pa
plats i fordonet. Det innebér att automatiserade fordon som motsvarar de
tekniska specifikationema i de bada EU-férordningama nu kan séttas pa
marknaden.

3 Typgodkannande av fordon

Sedan 1990-talet har det skett en omfattande hannonisering av regleringen
inom Emopeiska unionen pa fordonsomradet. Tyngdptuikten har legat pa
forfarandet for typgodkamiande av olika slag av fordon avsedda for fard
pa vag.

Typgodkéannande innebéar kontroll och godkannande av ett fordon i en
serie av identiska fordoneller komponenter (en typ), till skillnad franannat
godkannande som avser kontroll och godkfumande av enstaka fordon.
Genom typgodkannandet anses hela t.illverkningsserien vara goclkand,
rnlder fémtsattning att fordonen i huvudsak ar identiska med det kontrol-
lerade fordonet.

Emopaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkfumande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, om éndring av forord-
ningama (EG) m'715/2007 och (EG) ur595/2009 samt om upphéavande av
direktiv 2007/46/EG tradde i kraft den 4 juli 2018 och tillampas fr.o.m.
den 1 september 2020. Férordning (EU) 2018/858 har andrats, bl.a. genom
forordning (EU) 2019/2144, se nfulllare avsnitt 6.

Kompletterande bestanunelser till bestdanunelsema om typgodkfumande
I forordning (EU) 2018/858 foms i fordonslagen (2002:574) och fordons-
forordningen (2009:211).

4 Autolllatiserade fordon

Tekniska framsteg inom onu-aden som artificiell intelligens och maskinin-
laming mojliggor en utveckling av fullt autonoma fordon (dvs. fordon som
inte kraver nagon mansklig intervention). Det fouls ett stort och brett
engagemang for dessa fragor i hela vfu-lden ochdet gors stora investeringar



I utvecklingen av uppkopplade och automatiserade fordon. Tekniskt sett
finns det redan fordon med mycket avancerade forarstodjande funktioner
och till viss del automatiserade system som tuider vissa fomtsattningar kan
fora fordon sjalvstandigt.

De automatiserade fordon som hittills blivit typgodkénda kan grovt
delas in i tva grnpper: fordon med system for automatisk kdming under
vissa omstandigheter och helautomatiserade fordon.

Fordon med system foér automatisk koming under vissa omstandigheter
har exempelvis system for automatisk filhallning, AutomateclLane Kee-
ping System, (ALKS) som innebdr att fordonet kor helt automatiskt i vissa
trafiksituationer, men slutar fungera nér fordonet lanuiar den specifika
miljo som det automatiserade systemet ar byggt for. Systemet lanuiar da
Over, tuider koming, forandet av fordonet till en mansklig forare.
Helautomatiserade fordon fors i vissa situationer helt utan nagon fonn av
overlanuling till méansklig kéming och méjliggor fordon som inte ens har
nagon fysisk plats for en mansklig forare. Exempel pa detta ar forarlos
skytteltrafik och automatiserad parkering av ett fordon inom anpassade
onu-aden eller utrymmen. Férslagen i demia promemoria avser helauto-
matiserade fordon, ndrmare bestdmt de fordon som anges i forordning
(EU) 2019/2144 och genomforandefororchling (EU) 2022/1426, se
avsnitt 6.

5 Intenlationella ataganden

Sverige ar fordragsslutancle part till 1968 ars konvention om vagtrafik,
Wienkonventionen, som imlehaller trafikregler for att underlatta
intemationell végtrafik. Wienkonventionen forvaltas och utvecklas av
FN:s organ UNECE (United Nations Economic Conunission for Europe).
Genom ratifikationen har Sverige atagit sig folkrattsligt att folja
konventionen. Konventionen géller emellertid inte direkt som svensk lag,
utan myndigheter och domstolar skafolja de bestdnunelsersom foms i den
nationella lagstiftningen. Riksdagen och regeringen ansvarar for att

Sverige uppfyller sina folkréattsliga folpliktelser. Sverige har valt att
anpassa lagstiftningen framst genom att féra 6ver bestanunelser i konven-
tionen till i huvudsak trafikférordningen (1998:1276).

Sverige har &ven ratificerat FN:s konvention om végmarken och
signaler, antagen i Wien elen 8 november 1968, och genomfort demia i
bestanunelser i vagmarkesforordningen (2007:90) samt genom foreskrif-
ter meddelade med stod av forordningen. Till skillnad fran fordonslag-
stiftningen har saledes trafiklagstiftningen inte sitt urspmng i gemenskaps-
eller unionsréttsliga bestanunelser.

Konventionema beskriver ett intemationellt system for trafikregler,
vagmar-ken och anvisningar for trafik. Syft.et med bada konventionema ér-
att underlatta for trafikanter som ror sig Over landsgranser genom att
reglema, utmérkningen och anvisningar for trafik i princip ar- desanuna
oavsett vilket land du som trafikant befomer dig i. Genom konventionema
har Sverige saledes anslutitsig till det intemationella system som foms for
trafikregler ochsom t.illdmpas i de flesta lander.



hio111 omraden som saknar reglering i konventionema finns vissa
mojligheter att besluta om nationella regler. Vid framtagande av nya natio-
nella trafikregler maste konventionemas bestammelser, och de evenniella
begransningar konventionema satter for nationell lagstiftning, beaktas. I
samband med sadana beslut kravs ocksa en bedénuung av om den tankta
andringen ar forenlig med Sveriges intemationella ataganden.

Av artikel 8.1 i Wienkonventionen framgar att valje fordon som &r i
rérelse ska ha en forare. Vidare framgar av artikel 8.5 att valje forare ska
ha kontroll dver sitt fordon. Detta har tolkats som ett hinder for utveck-
lingen av fordon med automatiserad koming. Efter manga ars forhand-
lande beslutades i september 2020 om en ny artikel i Wienkonventionen:

Artikel 34 bis
Automated driving

The requirement that every moving vehicle or combination of vehides
shall have a driver is deemed to be satisfied while the vehicle is using an
automated driving system which complies with:

(a)domestic technical regulation5, and any applicable intemational
legal instnuuent, conceming wheeled vehicles, equipment and parts
which can be fitted and/or be used on wheeled vehicles, and

(b) domestic legislation goveming operation.

The effect of this Article is limited to the telritoly of the Contracting
Party where the relevant domestic technical regulations and legislation
goveming operation apply.

Genom den nya artikeh1 tydliggors att en forare av ett fordon inte maste
vara en fysisk person. Den fysiska foraren kan alltsa tuider vissa forhallan-
den erséttas av ett system. Den nya artikehltradde i kraft i juli 2022 och
mojliggdr for anslutna lander att implementera fullt automatiserade
fordon.

6 Typgodkalulande av helautomatiserade
fordon

Fororchung (EU) 2018/858 &ar andrad genom Emopaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkannande av motorfordon och deras slapvagnar samt de system,
komponenter och separata tektuska enheter som ar avsedda for sadana
fordon, med avseende pa deras allmalma sakerhet och skydd for personer
I fordonet och oskyddade trafikanter, om andring av Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphéavande av Europa-

parlamentets och radets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009
och (EG) nr 661/2009 samt konuiussionens fororchungar (EG) m-



631/2009, (EU) mr 406/2010, (EU) mr 672/2010, (EU) mr 1003/2010, (EV)
nr1005/2010, (EU) nr1008/2010, (EU) mr1009/2010, (EU) nr19/201l,
(EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) mr 130/2012,
(EU) nr 347/2012, (EU) wmr 351/2012, (EU) mr 1230/2012 och (EU)
2015/166.

Av artikel 3 i forordning (EU) 2019/2144 framgar att ett helautoma-
tiserat fordon &r ett motorfordon som ar konstruerat och byggt for att rora
sig sjalvstandigt helt utan forares overvakning. | forordningen stélls
tekniska krav pa fordon som ska sattas pa marknaden inom EU, framst
med sé@kerhet som motivering. Vidare anges att det genom genomforande-
akter ska tas fram regler for typgodkatmande av automatiserade och
helautomatiska fordon.

Genomforandeforordning (EU) 2022/1426 innehaller tekniska specifi-
kationer for fordon som é&r helt automatiserade och som kan foras utan en
forare pa plats i fordonet. Automatiserade fordon som motsvarar de
tekniska specifikationema kan nu séattas pa marknaden i sma serier.
Kommissionens ambition &r dock att ett regelverk som omfattar sadana
fordon i obegrfulsade serier ska kunna beslutas 2024. Hittills har inga
fordon typgodkatlts enligt genomférandeforordningen i Sverige eller, sa
vitt ar ként, i resten av Emopa.

Genomfoérandeférordning (EU) 2022/1426 at- tillatnplig pa typgodkan-
nande av helautomatiserade bilar, dvs. personbilar, bussar och lastbilar, i
vissa angivna anvfuldningsfall med avseende pa deras automatiska
korsystem. Enligt artikel 1 ska genomftrandeforordningen tillampas i
foljande fall:

a) Helautomatiserade fordon, inbegripet binlodala fordon, som
utformats och konstmerats for att transportera passagerare eller varor i
ett fordefinierat omrade.

b) Mellan  knutpunkter  Helautomatiserade fordon, inbegripet
bimodala fordon, som utfonuats och konstmerats for att tramportera
passagerare eller varor pa en fordefinierad fardvag med fasta start-
och slutpunkter for en resa.

c) Automatisk parkering: Binlodala fordon med ett helautomatiskt
korlage for parkering inom fordefinierade parkeringsplatser. Extem
infrastruktur (t.ex. lokaliseringsmarkorer, avkanningssensorer osv.) pa
parkeringsplatsen:far men maste inte anvandas avsystemet for att utfora
den dynamiska kémppgiften.

Bimodala fordon definieras i artikel 2:

bimodala fordon: helautomatiserade fordon (med forarsate) som &r
utformade och tillverkade

a) for att koras av foraren i manuellt korlége, och

b) for att koras av det automatiska korsystemet utan évervakning av
foraren i helautomatiskt korlage.



For bimodala fordon far 6vergangen mellan manuell och helautomatisk
korning samt évergangen mellan helautomatisk och manuell kérning
endast ske nar fordonet star stilla, inte nar fordonet &r i rorelse.

Ett bimodalt fordon &r alltsd ett helautomatiserat fordon som kan foras
saval i manuellt korlage som av ett automatiskt korsystem.

7 Anpassning av svenska bestanunelser till
genomfdrandeférordningen

Genomférandeforordning(EU) 2022/1426 &r bindande och direkt tillamp-
lig i Sverige. En EU-forordning ér, i enlighet med artikel 288 andra stycket
i fordraget om Etu-opeiska unionens funktionssitt, till alla delar bindande
och direkt tillamplig i alla medlemsstater. EU-férordningar ska tillampas
av domstolar och myndigheter i mecllemsstatema som direkt géllande ratt
och kan aberopas av enskilda.

En EU-forordning far inte inforlivas eller transfonneras till nationell ratt
och medlemsstatema far inte utfarda bestammelser i sadana fragor som
regleras i forordningen. En EU-férordning hindrar dock inte att en
medlemsstat infor regler av verkstéllande karaktdar. Exempelvis kan det
behdvas nationella regler om vilken myndighet som ska ansvara for
tillampningen av férordningens bestdmmelser. Medlemsstatema &r vidare
skyldiga att se till att det finns bestdnunelser som gor att en EU-férordning
kan tillampas i praktiken och f& effektivt genomslag.

| foljande avsnitt lanuias forslag pa de kompletteringar som behovs i
svensk lagstiftning med anledning av genomfdérandeférordning (EU)
2022/1426.

7.1 En ny férordning

Beddémning: En ny férordning om helautomatiserade fordon bor
beslutas.

Skalen foi- bedomningen: De tekniska specifikationema i genom-
forandeforordning (EU) 2022/1426 avser endast fordonsom &r avsedda att
trafikera sarskilt utpekade platser, sarskilda mtter eller sarskilt angivna
parkeringsutrynunen.

De gmndlaggande bestédnunelsema om typgodk&nnande omfattar endast
kontroll och godkannande av fordon. Anvisningar om var ett fordon far
foras har hittills inte reglerats i typgodkdlmandebestammelsema. Genom-
forandeforordningen skiljer sig alltsa pa sa satt fran tidigare typgodkan-
nanderegleringar, saval pa EU-niva som pa nationell niva.

Allm&lma trafikregler fouls i trafikforordningen (1998:1276). Trafik-
forordningen innehaller bestanunelser om hur man ska handla i trafiken
for att undvika trafikolyckor och att man som trafikant ska iaktta den
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varsamhet som krdvs med hansyn till omstandighetema. Trafikforord-
ningen innehaller inga regler om typgodkannande.

De nya typgodkannandebestammelsema i genomférandeférordning
(EU) 2022/1426 har ingen sjalvklar plats i géallande lagstiftning. Det bor
darfor beslutas en ny fororchling.



7.2 Vissa helautonZlatiserade fordon ska fa foras pa
utpekade orm-aden

Forslag: Det ska framga vilka fordon som ska omfattas av bestanunel-
sema genom en hanvisning till férordning (EU) 2019/2144 och genom-
forandeforordning (EU) 2022/1426. H&anvisningama till de fororcl-
ningama ska vara dynamiska, dvs. avse fororclningama i elen vid valje
tidpunkt gallande lydelsen.

Den nya fororchiingen ska ange var ett typgodként helautomatiserat
fordon far foras.

Trafikverket, eller konummen om den &r vaghallare, ska fa meddela
foreskrifter om var helautomatiserade fordon far féras med hjalp av ett
automatiskt korsystem.

Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare
av fordonet.

Vid forandet av typgodkanda helautomatiserade fordon ska de all-
manna bestdammelsema om trafikanter, trafik med fordon och trafik
med motorch-ivna fordon i trafikférorchiingen gélla.

Beslut om foreskrifter enligt den nya férordningen ska inte kmuia
overklagas.

Skalen for fol-slaget: Vilka fordon som ska omfattas av elen nya férord-
ningen framgar av genomférandeférordning(EU) 2022/1426 jamford med
fororchiing (EU) 2019/2144.

De fordon som avses ar endast helautomatiserade fordon som fors i vissa
situationer, helt utan att nagon fonn av éverlanuiing till méansklig kdming
sker, och utan ndgon dvervaktiing av en forare. Fordonen kan saktia fysisk
plats for en mansklig forare. Definitionema av fordonen i fororclningama
ar dock mycket tektliska och detaljerade. Eftersom bada férorchiingama
géller direkt i Svel-ige, ar det darfor larnpligast att hanvisa till respektive
fororchiing for att ange vilka fordon som omfattas.

Hénvisliingar till EU-rattsakter kan goras antingen statiska eller dyna-
miska. En statisk hanvisning innebér att hanvisningen avser EU-rattsakten
I en viss angiven lydelse. En dynaniisk hénvisning innebér- att harlvis-
ningen avser EU-réttsakten i den vid valje tidpunkt géllande lydelsen.
Utgangspunkten ar att hanvisningstektliken bor vara statisk. Fordons-
onu-aclet utvecklas dock starlcligt och foraridringama sker ofta snabbt. For
att sékerstédlla att andringar i genomforancleférordliing (EU) 2022/1426
och fororchiing (EU) 2019/2144 far omedelbart genomslag ar det lampligt
att hanvisliingama elit gors clynaniiska. Hanvisningama i elen nya forord-
ningen bor alltsa vara clynaniiska, dvs. avse férorclningama i den vid valje
tidpunkt gallande lydelsen. Hanvisningania konuner ddrmed att omfatta
aven eventuella framtida arlch-ingar i de bada EU-férorchiingama.

Den nya forordningen bor ange vilka platser dessa fordon far koras pa.
Det kan annars fuuias en risk att fordonen boétjar foéras med hjélp av ett
automatiserat korsystem var som helst eller att oklarheter kt-ing regle-
ringen gor att automatiserade fordon inte alls utvecklas ochsatts pa mark-
naden i landet. Tillampningsolmaclet som det beskt-ivs i artikel 1 igenom-
forancleforordning (EU) 2022/1426 ar- emellertid utfonnat pa ett onodigt

11
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invecklat sétt. Den nya forordningen bor i stallet beskriva var fordonen far
foras pa ett enklare och tydligare sétt.

Helautomatiserade fordon, som har ett eller flera typgodkénda automa-
tiska korsystem, ska fa foras med hjalp av ett automatiserat korsystem pa
vagar som inte ar enskilda bara inom ett utpekat omrade, pa forutbestamda
rutter med fasta start- och slutpunkter och inom sarskilt angivna parke-
ringsutrynunen. Genom bestanunelsema i elen nya férordningen forbjuds
forandet av de typgodkénda automatiserade fordonen om de fors med hjélp
av ett automatiserat korsystem pa andra stallen an de angivna onu-aclena
eller ruttema.

Trafikverket, eller konummen i elen utstrackning konununen &r vaghal-
lare, bor fa meddela foreskrifter om platser och rutter dar de helautoma-
tiserade fordonen far foras med hjalp av ett automatiserat korsystem. Om
de planerade onu-aclena eller ruttema korsar eller pa amiat satt skar en vag
dar nagon amian ar vaghallare, bor det inforas en bestanunelse att clemle
eller dessa ska lanuias tillfalle att yttra sig imian foreskriftema meddelas.
De platser och rutter som foreskrivs konuner sedan vara Oppna att
anvandas av alla helautomatiserade fordon som &ar godkanda enligt
genomforandeforordning (EU) 2022/1426. Vaghallaren konuner inte
kmma skilja mellan olika typer av helautomatiserade fordon, sa lange de
ar typgodkanda.

Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare av
fordonet. Av 2 kap. korkortslagen (1998:488) framgar vilken behorighet
som kravs for att fa fora ett visst fordon. Behdrighetskraven ska galla vid
forande av helautomatiserade fordon. Vid férandet av typgodkéanda
helautomatiserade fordonska de alhndluia bestdmmelsema om trafikanter,
trafik med fordon och trafik med motorclrivllafordon i trafikférordningen
galla. Nagon sarskild reglering av ansvaret enligt trafikférordningen &r
alltsa inte akmell.

Genomforandeforordning (EU) 2022/1426 &r till alla delar bindande och
direkt t.illamplig. Mecllemsstatema ar skyldiga att ge EU-férordningar
andamalsenlig verkan. Det foljer av principen om EU-réttens effektivitet
och lojalitetsprincipen. Det ger inte mecllemsstatema nagot utrynune att
besluta om avvikande bestammelser. For att de nu aktuella fordonen ska
kmma foras i Sverige kravs dock vissa foreskrifter om var fordonen far
foras. Besluten bor inte kmma dverklagas.

8 Ikrafttradande

Fo61-slag: De forslagna bestdnunelsemaska trada i kraft elen 1 juli 2024.

Skalen for forslaget: Genomfdrandeforordning (EU) 2022/1426 tréadde
i kraft elen 15 september 2022 och galler alltsa redan i alla medlemsstater.
Den nya forordningen ska komplettera genomférandeférordning (EU)
2022/1426 och bor trada i kraft sa snart som mojligt. Det fums inte nagot
behov av dvergangshestanunelser.



9 Konsekvenser

Beclomuiug: Det blir tydligt for tillverkare och operatorer av
helautomatiserade fordon var de akmella fordonen ska kunna framforas,
vilket mojliggér en ordnad introduktion av dessa fordon i trafik i
Sverige.

Vaghallare far en mojlighet, men ocksa potentiellt en efterfragan, att
godkanna framférandet av helautomatiserade fordon pa vissa platser
inom det vagnat som de ar vaghallare for. Det kan vara forenat med
vissa kostnader, men dessa far betraktas som en normal del i vaghalla-
rens utvecklings- och konummikationsarbete.

Rattsvardande myndigheter far tydliggjort att det & den som satter
i gang systemet som ska betraktas som forare, vilket kan imlebéra
behov av forandrade rutiner vid viss typ av trafikdvervakning.

Privatpersoner kan i egenskap av trafikanter komma att moéta helauto-
matiserade fordon pa platser dar vaghallaren bedomt att det ar lampligt.
Detta &r en fordel jamfort med att helautomatiserade fordon eventuellt
skulle krnuia framfdras utan en sadan provning.

Sanunantaget bedoms forslagen mojliggora starten paett stegvis och
kontrollerat inférande av automatiserad trafik i Sverige med tydliga
fordelar framst for de foretag som avser tillverka ochanvénda automati-
serade fordon, mendven vad avser trafiksakerhet och transporteffektivi-
tet.

Forslagen bedoms inte paverka, brottsligheten, det brottsforebyg-
gande arbetet eller majligheten att na de integrationspolitiska malen.

9.1 Konsekvenser av att inte infora forordningen

Forslagen i clerma promemoria syftar till att sédkerstdlla att det foms
nationella bestdnunelser som gor att genomférandeférorcin.ing (EU)
2022/1426 kan tillampas i praktiken och fa genomslag pa ett

andamalsenligt satt.
Forslagen berdr framst fordonstillverkare och operatérer som avser att

typgodkanna och anvanda helautomatiserade fordon samt Trafikverket
och konummala vaghallare. Forslagen paverkar aven medborgare och
trafikanter i vidare bemarkelse eftersom de mojliggér starten pa en ordnad

introduktion av automatiserad trafik pa svenska végar.

Om elen nya forordningen inte beslutas finns en risk att helautomati-
serade fordon bdorjar foras var som helst, vilket inte &r intentionen med
genomforandefororcin.ingen. En alman mdjlig konsekvens av att forord-
ningen inte beslutas ar att oklarheter kring regleringen gor att automati-

serade fordon inte alls utvecklas och satts pa marknaden i landet.

9.2 Konsekvenser for statliga rnyndigheter

Trafikverket bemyndigas att utse platser pa sitt vagnat dar typgodkanda
helautoniatiserade fordon kan fa framforas. De tillkommande uppgiftema
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far sessom en nonnal del i den utveckling som myndigheten har att hantera
vad galler den statliga infrastmkmren. Det torde inte medf6éra nagra
betydande merkostnader. N&r det géller infonnation, samverkan med
foretag och andra aktorer samt alhndnheten kan det behdvas vissa resurser
I likhet med andra projekt som berdr allménheten. Detta beddms kmma
hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. | det langre perspektivet kan
anvandningen av helautomatiserade fordon leda till effektivitetsvinster for
Trafikverket som vaghallare och bestéllare.

De rattsvardande myndighetema, framfér allt polisen, kommer pa de
platser dar helautomatiserad trafik tillats behdva anpassa sin trafikdver-
vakning. Forslagen imlebér att den som aktiverar det automatiska kor-
systemet ska anses som férare. Vid forandet av helautomatiserade fordon
géller alltjamt aihnanna bestammelser om trafikanter, trafik med fordon
och trafik med motorcb-ivna fordoni trafikforordningen. Polis och aklagare
beddms behodva utveckla sarskilda mtiner for hur framférandet av dessa
fordon ska overvakas, till exempel vad galler identifiering av forare och
fordon, och hantering vid evenniella olyckor. Det tillkommande arbetet
bedéms kmuia hanteras inom de rattsvardande myndighetemas befintliga
ekonomiska ramar.

Forslagen kan ocksa paverka statliga myndigheter i den utstrackning de
kan konuna att anvénda och &ga helautomatiserade fordon.

9.3 Konsekvenser for konununer och regioner

Konummer bemyndigas att utse platser pa sitt vagnat dar typgodkanda
helautomatiserade fordon kan fa framféras. De tillkonunande uppgiftema
for konummer som vaghallare far anses inga i det nonnala foreskrifts- och
utvecklingsarbetet och torde inte medféra nagra betydande merkostnader.
Néar det géller information till och samverkan med foretag, andra aktorer
och alhné@nheten kan det behdvas vissa resurser i likhet med andra projekt
som beror allméanheten, vilket inte heller bedoms medfora nagra betydande
merkostnader. | det langre perspektivet kan anvandningen av helautomati-
serade fordon leda till effektivitetsvinster for konununen som vaghallare
och bestéllare.

Forslagen kan ocksa paverka konununer och regioner i den utstrackning
de kan konuna att bedriva verksamheter som inkluderar helautomatiserade
fordon. Exempelvis kan forslaget ge de regionala kollektivtrafikmyndig-
hetema okade mdjligheter att utveckla automatiserad kollektivtrafik utan
forare.

9.4 Konsekvenser for foretag

Forslagen irmebar att foretag som tillverkar och saljer helautomatiserade
fordon kan erbjuda sina kunder mojlighet att framfora fordonen pa angilma
platser. Det bedéms som en fémtsattning for att det ska skapas en
efterfragan for dessa fordon. Fordons- och fordonskomponentst.illverkare
(inklusive mjukvamtillverkare) bedéms darmed fa 6kade méjligheter att
vaxa och utveckla nya transportldsningar.



Pa langre sikt paverkas en stoll'e bredd av foretag om forslagen leder till
en introduktion av automatiserad trafik pa svenska vagar. Exempelvis kan
transport- och logistikforetag pa sikt utveckla I6sningar som effektiviserar
transportema till foljd av bestdnunelsema i den féreslagna forordningen.

9.5 Konsekvenser for privatpersoner

For trafikantema i111lebar forslagen att de kan konuna att stota pa
helautomatiserade fordon pa vagavsnitt som vaghallaren sarskilt pekat ut.
Detta bedéms som en foérdel jamfort med en ordning dar helautomatiserade
fordon eventuellt skulle kmma framféras utan att vaghallaren pekat ut var
fordonet i fraga far framforas. Avsikten med saval genomforande-
forordning (EU) 2022/1426 som forslagen i demia promemoria ar att motet
mellan helautomatiserade fordon och traditionella manuellt kérda fordon
ska ske utan nagra stoll'e konsekvenser. All trafik ska folja de trafikregler
som galler i Sverige och pa den lokala platsen.

9.6 Konsekvenser for sarnhallet

For samhallet medfor forslagen pa kort sikt inte nagra stoll'e
konsekvenser, eftersom helautomatiserade fordon forvantas ha en liten
utbredning till en borjan. Stegvis kan dock férekomsten av helautomati-
serade fordon bli allt vanligare, vilket kan bidra till flera konsekvenser for
samhadllet i stort. Inférandet av automatiserad trafik bedoms vara en del av
en stoll'e omstélining mot ett mer digitaliserat och uppkopplat samhélle.
Automatiserade lésningar for bade resor och transporter kan konuna att
betyda battre service och tillganglighet, exempelvis pa landsbygden.
Omstéllningen paverkar ocksa arbetsmarknaden, dar utvecklingen med
inforandet av helautomatiserade fordon kan i1111ebdra ett minskat behov av
yrkesforare och ett forandrat behov av ny kompentens inom fordons- och
transportsektom generellt.

hiférandet av en stor andel helt automatiserade fordon kan gora
samhallet mer sarbart for olika typer av attacker. Det ar angeldget att
sakerstdlla att mojlighetema att sla ut eller manipulera de aktuella
fordonen minimeras. Fordon typgodkénda enligt genomférandeférordning
(EU) 2022/1426 ska uppfylla en rad tekniska och administrativa krav som
syftar till att sékerstdlla cybersdkerhet och skydda det automatiska
korsystemet fran obehorig atkomst.

9.7 Konsekvenser for trafiksakerheten

Fordon typgodkénda enligt genomforandeforordning (EU) 2022/1426 ska
uppfylla en rad tekniska och administrativa krav som syftar till att
fordonen framfors pa ett trafiksakert sétt och att olyckor med dessa fordon
tmdviks.
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| den utstréckning forslagen leder till en ordnad introduktion av helauto-
matiserad trafik finns det betydande trafiksdkerhetsvinster som kan folja
av utvecklingen. Snidier visar att misstag, mtinfel och medvetna felhand-
lingar ligger bakom 6ver 90 procent av de olyckor som sker i trafiken. Vid
ett brett inférande av automatiserade fordon, som ska vara utfonnade for
att forhindra olyckor och dess konsekvenser, ar bedémningen att antalet
omkomna och skadade i trafiken kommer att minska.

9.8 Konsekvenser for nliljon

Forslagen bedoms inte ha nagra omedelbara stoll'e effekter pa miljon,
eftersom det till en borjan ror sig om ett fatal fordon. Vid inférande av
automatiserade fordon i en stor skala ar det en 6ppen fraga humvida detta
leder till positiva eller negativa effekter for klimat och miljo, det beror pa
hur den automatiserade trafiken kommer att utformas. Automatiserade
fordon har dock som regel goda fomtséattningar till energieffektivitet.

9.9 Konsekvenser pa 6vriga ornraden

I elen utstrackning forslagen leder till inférandet av automatiserade fordon
i stoll'e omfattning sa kan det paverka jamstalldheten. Beroende pa hur de
automatiserade ldsningama utfonnas kan kvinnor och méns mojligheter
paverkas vad avser ekonomi, arbete, obetalt hushallsarbete men aven vad
avser tillganglighet och trygghetsfragor. Forfattningsforslagen bedoms
inte paverka det brottsforebyggande arbetet eller majligheten att na de
integrationspolitiska malen.



Promemoria

Automatiserad korning

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas en ny forordning om helautomatiserade fordon for
att uppfylla kraven i kommissionens genomférandeférordning (EU)
2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga
forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkannande av automa-
tiska korsystem i helautomatiserade fordon. Férordningen fortydligar att
helautomatiserade fordon som é&r typgodkanda enligt kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2022/1426 bara far framforas dar det ar
sarskilt tillatet och ger vaghallare mandat att foreskriva om sadana platser.
Den nya forordningen foreslas trada i kraft den 1 juli 2024.



Innehallsforteckning

1

~N o o B~ W N

Forslag till férordning om trafik pa vag med typgodkénda

helautomatiska fordon ..., 3
Regler for vissa helautomatiserade fordon...........c.ccccoovveiiienciennen. 5
Typgodkannande av fordon............ceeeveierere s 5
Automatiserade fOrdon ............cocovoeiirieiieie i 5
Internationella AtagandeN...........cceruevririeereern e, 6
Typgodkannande av helautomatiserade fordon ............c.ccccoocvvvinnnn, 7
Anpassning av svenska bestammelser till

genomforandeforordningen..........coeoveereiiencie e 9
7.1 En ny fOrordning.........ccoeoeireieininiineeseeesesesies 9
7.2 Forordningens innehallFel! Bokmarket ar inte definierat.
Ikrafttradande- och Gvergangsbestammelser .............cccvevvirvernnne, 12
KONSEKVENSET ...ttt 13
9.1 Forutséttningar for konsekvensanalysen ....Fel! Bokmaérket

ar inte definierat.

9.2 Konsekvenser for statliga myndigheter.........c...cccccevenin. 13
9.3 Konsekvenser for kommuner och regioner ............c.c........ 14
9.4 Konsekvenser fOr foretag.........ccovvereieneneinenecneneen, 14
9.5 Konsekvenser for privatpersoner och samhéllet................ 15
9.6 Konsekvenser for trafiksédkerheten...........ccocevcvveviovnnnnene, 15
9.7 Konsekvenser for miljon..........ccccovvevveveiceiiesie e 16
9.8 Konsekvenser pa ovriga omraden..............coceevenirncrennne, 16



1 Forslag till forordning om trafik pa vag
med typgodkénda helautomatiserade
fordon

Héarigenom foreskrivs foljande

18 Denna férordning & meddelad med stod av

—1 § forsta stycket 8 lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer, i fraga om 4 och
6 88,

— 2 § lagen med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, trans-
porter och kommunikationer, i friga om 5 §, och

— 8 kap. 7 § regeringsformen i fraga om Gvriga bestammelser.

Ordforklaringar

2 8§ |dennaforordning avses med

helautomatiserat fordon: ett fordon som det definieras i artikel 3 i
Europaparlamentets och radets foérordning (EU) 2019/2144 av den 27
november 2019 om krav for typgodkénnande av motorfordon och deras
sldpvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter
som &r avsedda for sddana fordon, med avseende pd deras allmanna
sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och
om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens
forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010,
(EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr
1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EUV)
nr65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU)
nr 1230/2012 och (EU) 2015/166, och

automatiskt kdrsystem: ett korsystem som det definieras i artikel 2 i
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1426 av den 5
augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga forfaranden och
tekniska specifikationer for typgodkannande av automatiska korsystem i
helautomatiserade fordon.

3§ Andra ord och uttryck i denna férordning har samma betydelse som
i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och férordningen (2001:651)
om vagtrafikdefinitioner.

Var helautomatiserade fordon far foras

48 P& vagar som inte ar enskilda far helautomatiserade fordon, som har
ett eller flera typgodké&nda automatiska korsystem, foras med hjélp av ett
automatiskt korsystem bara

1. inom ett utpekat omrade,

2 pa forutbestamda rutter med fasta start- och slutpunkter, och



3. inom sarskilt angivna parkeringsutrymmen.

58§ Trafikverket, eller kommunen om den &r véaghallare, fir meddela
foreskrifter om var helautomatiserade fordon enligt 4 § far foras med hjélp
av ett automatiskt korsystem. Om det utpekade omradet eller den faststall-
da rutten korsar eller p& annat satt skar en vag dar ndgon annan ar vaghal-
lare ska denne lamnas tillfalle att yttra sig innan foreskrifterna meddelas.

Forare av helautomatiserade fordon

6 8 Den som aktiverar det automatiska kdrsystemet ska anses som forare
av fordonet. Vem som har behorighet att fora fordon framgar av 2 kap.
korkortslagen (1998:488).

Bestammelser om trafikanter och trafik med fordon

7 8 Bestammelser om trafikanter, trafik med fordon och trafik med
motordrivna fordon finns i trafikférordningen (1998:1276).

Overklagande
88 Beslut om foreskrifter enligt denna forordning far inte 6verklagas.

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 2024.



2 Regler for vissa helautomatiserade
fordon inom EU

I augusti 2022 antogs kommissionens genomfdrandeférordning (EU)
2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillampningsforeskrifter for Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad galler enhetliga
forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av automa-
tiska korsystem i helautomatiserade fordon.

Genomforandeférordningen innehéller tekniska specifikationer for
fordon som &r helt automatiserade och som kan foras utan en forare pa
plats i fordonet. Det innebdr att automatiserade fordon som motsvarar de
tekniska specifikationerna i de bada EU-férordningarna nu kan séttas pa
marknaden.

3 Typgodkannande av fordon

Sedan 1990-talet har det skett en omfattande harmonisering av regleringen
inom Europeiska unionen pa fordonsomradet. Tyngdpunkten har legat pa
forfarandet for typgodkannande av olika slag av fordon avsedda for fard
pa vag.

Typgodkannande innebér kontroll och godkénnande av ett fordon i en
serie av identiska fordon eller komponenter (en typ), till skillnad fran annat
godkannande som avser kontroll och godkdnnande av enstaka fordon.
Genom typgodkannandet anses hela tillverkningsserien vara godkénd,
under forutsattning att fordonen i huvudsak &r identiska med det kontrol-
lerade fordonet.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkénnande av och marknadskontroll dver motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, om andring av férord-
ningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphédvande av
direktiv 2007/46/EG trédde i kraft den 4 juli 2018 och tillampas fr.o.m.
den 1 september 2020. Foérordning (EU) 2018/858 har dndrats, bl.a. genom
forordning (EU) 2019/2144, se ndrmare avsnitt 6.

Kompletterande bestammelser till bestimmelserna om typgodkénnande
i forordning (EU) 2018/858 finns i fordonslagen (2002:574) och fordons-
forordningen (2009:211).

4 Automatiserade fordon

Tekniska framsteg inom omraden som artificiell intelligens och maskinin-
larning mojliggor en utveckling av fullt autonoma fordon (dvs. fordon som
inte krdver ndgon mansklig intervention). Det finns ett stort och brett
engagemang for dessa fragor i hela varlden och det gors stora investeringar



i utvecklingen av uppkopplade och automatiserade fordon. Tekniskt sett
finns det redan fordon med mycket avancerade forarstddjande funktioner
och till viss del automatiserade system som under vissa forutsattningar kan
fora fordon sjalvstandigt.

De automatiserade fordon som hittills blivit typgodkanda kan grovt
delas in i tva grupper: fordon med system for automatisk kérning under
vissa omstandigheter och helautomatiserade fordon.

Fordon med system fér automatisk kérning under vissa omstandigheter
har exempelvis system for automatisk filhallning, Automated Lane Kee-
ping System, (ALKS) som innebar att fordonet kor helt automatiskt i vissa
trafiksituationer, men slutar fungera nar fordonet lamnar den specifika
miljo som det automatiserade systemet ar byggt for. Systemet lamnar da
over, under korning, férandet av fordonet till en méansklig forare.
Helautomatiserade fordon fors i vissa situationer helt utan nagon form av
overlamning till mansklig kérning och mojliggdr fordon som inte ens har
nagon fysisk plats for en mansklig forare. Exempel pa detta ar forarlos
skytteltrafik och automatiserad parkering av ett fordon inom anpassade
omraden eller utrymmen. Forslagen i denna promemoria avser helauto-
matiserade fordon, nérmare bestdmt de fordon som anges i forordning
(EU) 2019/2144 och genomférandeforordning (EU) 2022/1426, se
avsnitt 6.

5 Internationella ataganden

Sverige ar fordragsslutande part till 1968 ars konvention om végtrafik,
Wienkonventionen, som innehdller trafikregler for att underlatta
internationell végtrafik. Wienkonventionen forvaltas och utvecklas av
FN:s organ UNECE (United Nations Economic Commission for Europe).
Genom ratifikationen har Sverige atagit sig folkrattsligt att folja
konventionen. Konventionen géller emellertid inte direkt som svensk lag,
utan myndigheter och domstolar ska folja de bestdmmelser som finns i den
nationella lagstiftningen. Riksdagen och regeringen ansvarar for att
Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Sverige har valt att
anpassa lagstiftningen framst genom att fora 6ver bestdimmelser i konven-
tionen till i huvudsak trafikfoérordningen (1998:1276).

Sverige har dven ratificerat FN:s konvention om véagmaéarken och
signaler, antagen i Wien den 8 november 1968, och genomfort denna i
bestdmmelser i vagmarkesforordningen (2007:90) samt genom foreskrif-
ter meddelade med stod av forordningen. Till skillnad fran fordonslag-
stiftningen har saledes trafiklagstiftningen inte sitt ursprung i gemenskaps-
eller unionsrattsliga bestammelser.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler,
vagmarken och anvisningar for trafik. Syftet med bada konventionerna &r
att underlatta for trafikanter som roér sig 6ver landsgréanser genom att
reglerna, utmdrkningen och anvisningar for trafik i princip & desamma
oavsett vilket land du som trafikant befinner dig i. Genom konventionerna
har Sverige saledes anslutit sig till det internationella system som finns for
trafikregler och som tilldmpas i de flesta lander.



Inom omraden som saknar reglering i konventionerna finns vissa
mojligheter att besluta om nationella regler. Vid framtagande av nya natio-
nella trafikregler maste konventionernas bestammelser, och de eventuella
begrénsningar konventionerna sétter for nationell lagstiftning, beaktas. |
samband med sadana beslut kravs ocksa en bedémning av om den ténkta
andringen ar forenlig med Sveriges internationella dtaganden.

Av artikel 8.1 i Wienkonventionen framgar att varje fordon som ar i
rorelse ska ha en forare. Vidare framgar av artikel 8.5 att varje forare ska
ha kontroll 6ver sitt fordon. Detta har tolkats som ett hinder for utveck-
lingen av fordon med automatiserad kérning. Efter manga ars forhand-
lande beslutades i september 2020 om en ny artikel i Wienkonventionen:

Artikel 34  bis
Automated driving

The requirement that every moving vehicle or combination of vehicles
shall have a driver is deemed to be satisfied while the vehicle is using an
automated driving system which complies with:

(a) domestic technical regulations, and any applicable international legal
instrument, concerning wheeled vehicles, equipment and parts which
can be fitted and/or be used on wheeled vehicles, and

(b) domestic legislation governing operation.

The effect of this Article is limited to the territory of the Contracting
Party where the relevant domestic technical regulations and legislation
governing operation apply.

Genom den nya artikeln tydliggors att en forare av ett fordon inte maste
vara en fysisk person. Den fysiska foraren kan alltsa under vissa forhallan-
den ersattas av ett system. Den nya artikeln tradde i kraft i juli 2022 och
mojliggor for anslutna l&nder att implementera fullt automatiserade
fordon.

6 Typgodkénnande av helautomatiserade
fordon

Forordning (EU) 2018/858 &r andrad genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodké&nnande av motorfordon och deras slédpvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sadana
fordon, med avseende pa deras allmanna sakerhet och skydd for personer
i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europa-
parlamentets och radets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009
och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr



631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EV)
nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011,
(EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012,
(EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166.

Av artikel 3 i férordning (EU) 2019/2144 framgar att ett helautoma-
tiserat fordon &r ett motorfordon som &r konstruerat och byggt for att réra
sig sjalvstandigt helt utan forares Overvakning. | férordningen stalls
tekniska krav pa fordon som ska sittas pd marknaden inom EU, framst
med sdkerhet som motivering. Vidare anges att det genom genomférande-
akter ska tas fram regler foér typgodkdnnande av automatiserade och
helautomatiska fordon.

Genomforandeforordning (EU) 2022/1426 innehaller tekniska specifi-
kationer for fordon som &r helt automatiserade och som kan féras utan en
forare pad plats i fordonet. Automatiserade fordon som motsvarar de
tekniska specifikationerna kan nu sattas pd marknaden i sma serier.
Kommissionens ambition &r dock att ett regelverk som omfattar sadana
fordon i obegrénsade serier ska kunna beslutas 2024. Hittills har inga
fordon typgodkants enligt genomforandeforordningen i Sverige eller, sa
vitt &r ként, i resten av Europa.

Genomforandeférordning (EU) 2022/1426 ar tillamplig pa typgodkan-
nande av helautomatiserade bilar, dvs. personbilar, bussar och lastbilar, i
vissa angivna anvandningsfall med avseende pad deras automatiska
korsystem. Enligt artikel 1 ska genomférandeférordningen tillampas i
foljande fall:

a) Helautomatiserade fordon, inbegripet bimodala fordon, som
utformats och konstruerats for att transportera passagerare eller varor i
ett fordefinierat omrade.

b) Mellan knutpunkter: Helautomatiserade fordon, inbegripet bimodala
fordon, som utformats och konstruerats for att transportera passagerare
eller varor pa en fordefinierad fardvag med fasta start- och slutpunkter
for en resa.

c) Automatisk parkering: Bimodala fordon med ett helautomatiskt
korlage for parkering inom fordefinierade parkeringsplatser. Extern
infrastruktur (t.ex. lokaliseringsmarkdrer, avkanningssensorer osv.) pa
parkeringsplatsen far men maste inte anvandas av systemet for att utfora
den dynamiska kdruppgiften.

Bimodala fordon definieras i artikel 2:

bimodala fordon: helautomatiserade fordon (med forarséte) som &r
utformade och tillverkade

a) for att koras av foraren i manuellt korlage, och

b) fér att koras av det automatiska korsystemet utan 6vervakning av
foraren i helautomatiskt korlage.



For bimodala fordon far 6vergangen mellan manuell och helautomatisk
korning samt Gvergdngen mellan helautomatisk och manuell kérning
endast ske nar fordonet star stilla, inte nar fordonet &r i rorelse.

Ett bimodalt fordon &r alltsa ett helautomatiserat fordon som kan foras
saval i manuellt korlage som av ett automatiskt korsystem.

7 Anpassning av svenska bestammelser till
genomférandeforordningen

Genomférandefdrordning (EU) 2022/1426 &r bindande och direkt tillamp-
lig i Sverige. En EU-forordning &r, i enlighet med artikel 288 andra stycket
i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, till alla delar bindande
och direkt tillamplig i alla medlemsstater. EU-forordningar ska tillampas
av domstolar och myndigheter i medlemsstaterna som direkt géllande ratt
och kan aberopas av enskilda.

En EU-forordning far inte inforlivas eller transformeras till nationell ratt
och medlemsstaterna far inte utfarda bestammelser i sddana fragor som
regleras i forordningen. En EU-forordning hindrar dock inte att en
medlemsstat infor regler av verkstédllande karaktar. Exempelvis kan det
behdvas nationella regler om vilken myndighet som ska ansvara for
tillampningen av forordningens bestammelser. Medlemsstaterna &r vidare
skyldiga att se till att det finns bestdammelser som gér att en EU-férordning
kan tillampas i praktiken och f& effektivt genomslag.

| foljande avsnitt lamnas forslag pa de kompletteringar som behovs i
svensk lagstiftning med anledning av genomférandeférordning (EU)
2022/1426.

7.1 En ny forordning

Beddmning: En ny férordning om helautomatiserade fordon bor
beslutas.

Skéalen for beddémningen: De tekniska specifikationerna i genom-
forandeforordning (EU) 2022/1426 avser endast fordon som &r avsedda att
trafikera sarskilt utpekade platser, sérskilda rutter eller sarskilt angivna
parkeringsutrymmen.

De grundl&ggande bestdmmelserna om typgodké&nnande omfattar endast
kontroll och godkéannande av fordon. Anvisningar om var ett fordon far
foras har hittills inte reglerats i typgodk&nnandebestdmmelserna. Genom-
forandeforordningen skiljer sig alltsa pa sa satt fran tidigare typgodkan-
nanderegleringar, sdval pa EU-niva som pé nationell niva.

Allménna trafikregler finns i trafikférordningen (1998:1276). Trafik-
férordningen innehéller bestimmelser om hur man ska handla i trafiken
for att undvika trafikolyckor och att man som trafikant ska iaktta den
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varsamhet som kravs med hansyn till omstandigheterna. Trafikférord-
ningen innehaller inga regler om typgodkénnande.

De nya typgodkannandebestdmmelserna i genomférandeférordning
(EU) 2022/1426 har ingen sjalvklar plats i géllande lagstiftning. Det bor
déarfor beslutas en ny forordning.



7.2 Vissa helautomatiserade fordon ska fa foras pa
utpekade omraden

Forslag: Det ska framga vilka fordon som ska omfattas av bestammel-
serna genom en hanvisning till férordning (EU) 2019/2144 och genom-
forandeforordning (EU) 2022/1426. Hanvisningarna till de forord-
ningarna ska vara dynamiska, dvs. avse forordningarna i den vid varje
tidpunkt géllande lydelsen.

Den nya forordningen ska ange var ett typgodként helautomatiserat
fordon far foras.

Trafikverket, eller kommunen om den ar vaghallare, ska fa meddela
foreskrifter om var helautomatiserade fordon far féras med hjalp av ett
automatiskt kdrsystem.

Den som aktiverar det automatiska kérsystemet ska anses som forare
av fordonet.

Vid férandet av typgodkénda helautomatiserade fordon ska de all-
manna bestdmmelserna om trafikanter, trafik med fordon och trafik
med motordrivna fordon i trafikférordningen gélla.

Beslut om foreskrifter enligt den nya férordningen ska inte kunna
Overklagas.

Skalen for forslaget: Vilka fordon som ska omfattas av den nya forord-
ningen framgar av genomférandeforordning (EU) 2022/1426 jamford med
forordning (EU) 2019/2144.

De fordon som avses ar endast helautomatiserade fordon som fors i vissa
situationer, helt utan att ndgon form av 6verlamning till mansklig korning
sker, och utan ndgon dvervakning av en forare. Fordonen kan sakna fysisk
plats for en ménsklig forare. Definitionerna av fordonen i férordningarna
ar dock mycket tekniska och detaljerade. Eftersom bada forordningarna
géller direkt i Sverige, &r det darfor lampligast att hénvisa till respektive
forordning for att ange vilka fordon som omfattas.

Hanvisningar till EU-réttsakter kan goras antingen statiska eller dyna-
miska. En statisk hanvisning innebér att hdnvisningen avser EU-réttsakten
i en viss angiven lydelse. En dynamisk héanvisning innebér att hanvis-
ningen avser EU-réttsakten i den vid varje tidpunkt géllande lydelsen.
Utgéngspunkten ar att hanvisningstekniken bér vara statisk. Fordons-
omradet utvecklas dock standigt och forandringarna sker ofta snabbt. For
att sakerstalla att &ndringar i genomfdérandeférordning (EU) 2022/1426
och forordning (EU) 2019/2144 far omedelbart genomslag ar det lampligt
att hanvisningarna dit gérs dynamiska. Hanvisningarna i den nya forord-
ningen bor alltsa vara dynamiska, dvs. avse férordningarna i den vid varje
tidpunkt géllande lydelsen. Hanvisningarna kommer dérmed att omfatta
aven eventuella framtida andringar i de bada EU-férordningarna.

Den nya férordningen bor ange vilka platser dessa fordon far koras pa.
Det kan annars finnas en risk att fordonen bérjar féras med hjalp av ett
automatiserat korsystem var som helst eller att oklarheter kring regle-
ringen gor att automatiserade fordon inte alls utvecklas och satts pa mark-
naden i landet. Tillampningsomradet som det beskrivs i artikel 1 igenom-
forandeforordning (EU) 2022/1426 &ar emellertid utformat pa ett onddigt

11
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invecklat satt. Den nya forordningen bor i stéllet beskriva var fordonen far
foras pa ett enklare och tydligare satt.

Helautomatiserade fordon, som har ett eller flera typgodkéanda automa-
tiska korsystem, ska fa foras med hjalp av ett automatiserat korsystem pa
végar som inte ar enskilda bara inom ett utpekat omrade, pa forutbestamda
rutter med fasta start- och slutpunkter och inom sarskilt angivna parke-
ringsutrymmen. Genom bestdmmelserna i den nya foérordningen forbjuds
forandet av de typgodkanda automatiserade fordonen om de férs med hjalp
av ett automatiserat korsystem pa andra stillen &n de angivna omradena
eller rutterna.

Trafikverket, eller kommunen i den utstrackning kommunen &r vaghal-
lare, bor fa meddela foreskrifter om platser och rutter dar de helautoma-
tiserade fordonen far foras med hjalp av ett automatiserat korsystem. Om
de planerade omradena eller rutterna korsar eller pa annat sétt skér en vég
dar nagon annan &r vaghallare, bor det inforas en bestammelse att denne
eller dessa ska l&mnas tillfalle att yttra sig innan foreskrifterna meddelas.
De platser och rutter som foreskrivs kommer sedan vara dppna att
anvandas av alla helautomatiserade fordon som &r godkénda enligt
genomforandeforordning (EU) 2022/1426. Véghallaren kommer inte
kunna skilja mellan olika typer av helautomatiserade fordon, sa linge de
&r typgodkénda.

Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare av
fordonet. Av 2 kap. korkortslagen (1998:488) framgar vilken behorighet
som kravs for att fa fora ett visst fordon. Behorighetskraven ska gélla vid
forande av helautomatiserade fordon. Vid forandet av typgodkéanda
helautomatiserade fordon ska de allménna bestdmmelserna om trafikanter,
trafik med fordon och trafik med motordrivna fordon i trafikférordningen
galla. Nagon sarskild reglering av ansvaret enligt trafikférordningen ar
alltsa inte aktuell.

Genomforandeférordning (EU) 2022/1426 é&r till alla delar bindande och
direkt tillamplig. Medlemsstaterna &r skyldiga att ge EU-férordningar
andamalsenlig verkan. Det foljer av principen om EU-rattens effektivitet
och lojalitetsprincipen. Det ger inte medlemsstaterna nagot utrymme att
besluta om avvikande bestdmmelser. For att de nu aktuella fordonen ska
kunna foras i Sverige kravs dock vissa foreskrifter om var fordonen far
foras. Besluten bor inte kunna éverklagas.

8 Ikrafttradande

| Forslag: De forslagna bestdmmelserna ska trada i kraft den 1 juli 2024. |

Skalen for forslaget: Genomforandeférordning (EU) 2022/1426 tradde
i kraft den 15 september 2022 och galler alltsa redan i alla medlemsstater.
Den nya forordningen ska komplettera genomférandeférordning (EU)
2022/1426 och bor trada i kraft s snart som majligt. Det finns inte nagot
behov av dvergangsbestimmelser.



9 Konsekvenser

Beddmning: Det blir tydligt for tillverkare och operatdrer av
helautomatiserade fordon var de aktuella fordonen ska kunna framféras,
vilket mojliggér en ordnad introduktion av dessa fordon i trafik i
Sverige.

Vaghallare far en mojlighet, men ocksa potentiellt en efterfragan, att
godkéanna framforandet av helautomatiserade fordon pa vissa platser
inom det vagnat som de ar vaghallare for. Det kan vara forenat med
vissa kostnader, men dessa far betraktas som en normal del i vaghalla-
rens utvecklings- och kommunikationsarbete.

Rattsvardande myndigheter far tydliggjort att det ar den som satter
i gang systemet som ska betraktas som forare, vilket kan innebara
behov av férandrade rutiner vid viss typ av trafikdvervakning.

Privatpersoner kan i egenskap av trafikanter komma att méta helauto-
matiserade fordon pa platser dar vaghallaren bedomt att det &r lampligt.
Detta &r en fordel jamfort med att helautomatiserade fordon eventuellt
skulle kunna framforas utan en sadan provning.

Sammantaget bedoms forslagen maojliggora starten pa ett stegvis och
kontrollerat inférande av automatiserad trafik i Sverige med tydliga
fordelar framst for de foretag som avser tillverka och anvénda automati-
serade fordon, men &ven vad avser trafiksakerhet och transporteffektivi-
tet.

Forslagen bedoms inte paverka, brottsligheten, det brottsforebyg-
gande arbetet eller mgjligheten att nd de integrationspolitiska malen.

9.1 Konsekvenser av att inte infora forordningen

Forslagen i denna promemoria syftar till att sakerstélla att det finns
nationella bestdmmelser som gor att genomférandeférordning (EU)
2022/1426 kan tillampas i praktiken och f& genomslag pa ett
andamalsenligt satt.

Forslagen berdr framst fordonstillverkare och operatdrer som avser att
typgodkénna och anvénda helautomatiserade fordon samt Trafikverket
och kommunala véghallare. Forslagen paverkar dven medborgare och
trafikanter i vidare bemarkelse eftersom de mojliggor starten pa en ordnad
introduktion av automatiserad trafik pa svenska vagar.

Om den nya forordningen inte beslutas finns en risk att helautomati-
serade fordon borjar foras var som helst, vilket inte ar intentionen med
genomférandefdrordningen. En annan mojlig konsekvens av att forord-
ningen inte beslutas &r att oklarheter kring regleringen gor att automati-
serade fordon inte alls utvecklas och satts pd marknaden i landet.

9.2 Konsekvenser for statliga myndigheter

Trafikverket bemyndigas att utse platser pa sitt vagnat dar typgodkénda
helautomatiserade fordon kan fa framforas. De tillkommande uppgifterna
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far ses som en normal del i den utveckling som myndigheten har att hantera
vad galler den statliga infrastrukturen. Det torde inte medféra nagra
betydande merkostnader. Né&r det géller information, samverkan med
foretag och andra aktdrer samt allmanheten kan det behdvas vissa resurser
i likhet med andra projekt som beror allménheten. Detta beddms kunna
hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. I det l&ngre perspektivet kan
anvandningen av helautomatiserade fordon leda till effektivitetsvinster for
Trafikverket som vaghallare och bestallare.

De rattsvardande myndigheterna, framfor allt polisen, kommer pa de
platser dar helautomatiserad trafik tillats behGva anpassa sin trafikéver-
vakning. Férslagen innebdr att den som aktiverar det automatiska kor-
systemet ska anses som forare. Vid forandet av helautomatiserade fordon
géller alltjamt allmanna bestdmmelser om trafikanter, trafik med fordon
och trafik med motordrivna fordon i trafikforordningen. Polis och aklagare
beddms behdva utveckla sérskilda rutiner for hur framférandet av dessa
fordon ska dvervakas, till exempel vad galler identifiering av forare och
fordon, och hantering vid eventuella olyckor. Det tillkommande arbetet
beddms kunna hanteras inom de rattsvardande myndigheternas befintliga
ekonomiska ramar.

Forslagen kan ocksa paverka statliga myndigheter i den utstrackning de
kan komma att anvanda och &ga helautomatiserade fordon.

9.3 Konsekvenser for kommuner och regioner

Kommuner bemyndigas att utse platser pa sitt vagnat dar typgodkinda
helautomatiserade fordon kan fa framforas. De tillkommande uppgifterna
for kommuner som vaghallare far anses ingd i det normala foreskrifts- och
utvecklingsarbetet och torde inte medféra nagra betydande merkostnader.
Nar det galler information till och samverkan med féretag, andra aktorer
och allménheten kan det behtvas vissa resurser i likhet med andra projekt
som beror allmanheten, vilket inte heller beddms medfora négra betydande
merkostnader. | det l&ngre perspektivet kan anvandningen av helautomati-
serade fordon leda till effektivitetsvinster for kommunen som véghéallare
och bestéllare.

Forslagen kan ocksa paverka kommuner och regioner i den utstrackning
de kan komma att bedriva verksamheter som inkluderar helautomatiserade
fordon. Exempelvis kan forslaget ge de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna 6kade mojligheter att utveckla automatiserad kollektivtrafik utan
forare.

9.4 Konsekvenser for foretag

Férslagen innebar att foretag som tillverkar och séljer helautomatiserade
fordon kan erbjuda sina kunder majlighet att framfora fordonen pé angivna
platser. Det beddms som en forutsattning for att det ska skapas en
efterfragan for dessa fordon. Fordons- och fordonskomponentstillverkare
(inklusive mjukvarutillverkare) bedoms darmed fa 6kade mojligheter att
véxa och utveckla nya transportldsningar.



P& langre sikt paverkas en storre bredd av foretag om forslagen leder till
en introduktion av automatiserad trafik pa svenska véagar. Exempelvis kan
transport- och logistikforetag pa sikt utveckla losningar som effektiviserar
transporterna till foljd av bestdimmelserna i den foreslagna forordningen.

9.5 Konsekvenser for privatpersoner

For trafikanterna innebar forslagen att de kan komma att stota pa
helautomatiserade fordon pa vagavsnitt som vaghallaren sarskilt pekat ut.
Detta beddms som en fordel jamfort med en ordning dér helautomatiserade
fordon eventuellt skulle kunna framféras utan att vaghallaren pekat ut var
fordonet i fraga far framforas. Avsikten med saval genomfdrande-
forordning (EU) 2022/1426 som forslagen i denna promemoria &r att motet
mellan helautomatiserade fordon och traditionella manuellt kérda fordon
ska ske utan nagra storre konsekvenser. All trafik ska folja de trafikregler
som galler i Sverige och pa den lokala platsen.

9.6 Konsekvenser for samhéllet

For samhallet medfor forslagen pa kort sikt inte nagra storre
konsekvenser, eftersom helautomatiserade fordon férvéntas ha en liten
utbredning till en bérjan. Stegvis kan dock férekomsten av helautomati-
serade fordon bli allt vanligare, vilket kan bidra till flera konsekvenser for
samhadllet i stort. Inférandet av automatiserad trafik bedéms vara en del av
en storre omstallning mot ett mer digitaliserat och uppkopplat samhalle.
Automatiserade losningar for bade resor och transporter kan komma att
betyda battre service och tillganglighet, exempelvis pa landsbygden.
Omstéllningen paverkar ocksa arbetsmarknaden, dar utvecklingen med
inforandet av helautomatiserade fordon kan innebdra ett minskat behov av
yrkesforare och ett fordndrat behov av ny kompentens inom fordons- och
transportsektorn generellt.

Inférandet av en stor andel helt automatiserade fordon kan gora
samhallet mer sérbart for olika typer av attacker. Det ar angelaget att
sakerstalla att mojligheterna att sla ut eller manipulera de aktuella
fordonen minimeras. Fordon typgodkénda enligt genomférandeférordning
(EV) 2022/1426 ska uppfylla en rad tekniska och administrativa krav som
syftar till att sakerstélla cybersékerhet och skydda det automatiska
korsystemet fran obehorig atkomst.

9.7 Konsekvenser for trafiksakerheten

Fordon typgodkanda enligt genomférandeférordning (EU) 2022/1426 ska
uppfylla en rad tekniska och administrativa krav som syftar till att
fordonen framfors pa ett trafikséakert sétt och att olyckor med dessa fordon
undviks.
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I den utstrackning forslagen leder till en ordnad introduktion av helauto-
matiserad trafik finns det betydande trafiksékerhetsvinster som kan folja
av utvecklingen. Studier visar att misstag, rutinfel och medvetna felhand-
lingar ligger bakom 6ver 90 procent av de olyckor som sker i trafiken. Vid
ett brett inférande av automatiserade fordon, som ska vara utformade for
att forhindra olyckor och dess konsekvenser, &r beddmningen att antalet
omkomna och skadade i trafiken kommer att minska.

9.8 Konsekvenser for miljon

Forslagen bedoms inte ha ndgra omedelbara storre effekter pa miljon,
eftersom det till en borjan ror sig om ett fatal fordon. Vid inforande av
automatiserade fordon i en stor skala ar det en 6ppen fraga huruvida detta
leder till positiva eller negativa effekter for klimat och miljo, det beror pa
hur den automatiserade trafiken kommer att utformas. Automatiserade
fordon har dock som regel goda férutsattningar till energieffektivitet.

9.9 Konsekvenser pa dvriga omraden

I den utstréckning forslagen leder till inférandet av automatiserade fordon
i storre omfattning sa kan det paverka jamstalldheten. Beroende pa hur de
automatiserade losningarna utformas kan kvinnor och méns majligheter
paverkas vad avser ekonomi, arbete, obetalt hushéllsarbete men dven vad
avser tillganglighet och trygghetsfragor. Forfattningsforslagen beddms
inte paverka det brottsforebyggande arbetet eller mojligheten att na de
integrationspolitiska malen.
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