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Remissvar géllande promemoria avseende “automatiserad kérning” och férslag till férordning
om trafik pa vag med typgodkanda helautomatiserade fordon.

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pd medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillfdlle att limna synpunkter pa promemorian avseende ”“automatiserad koérning” och
forslag pa ny férordning om helautomatiserade fordon.

Forslag angaende den nya férordningen gallande helautomatiserade fordon.

De foreslagna kraven pa typgodkannande innebar att de helautomatiserade fordonen maste uppfylla
tekniska och administrativa krav. Hogt stallda krav gynnar trafiksdkerheten. Det &r dnnu svart att sia
om vilken effekt de helautomatiserade fordonen kommer att fa pa antalet trafikolyckor. For att
uppna tillfredsstallande trafiksakerhet stalls hoga krav pa processen for typgodkdnnande gallande
helautomatiserade fordon. Ett stort ansvar vilar pa de svenska myndigheter som ska hantera fragan
och bedéma majliga problem med de helautomatiserade fordonens konstruktion och specifikationer.
M Sverige efterfragar ett fortydligande om ansvar for processen samt dven en utforlig beskrivning av
rekvisiten for att ett typgodkdnnande ska anses vara slutfort.

Vissa helautomatiserade fordon ska fa féras pa utpekade omraden.

Fordonen som avses ar konstruerade for att transportera passagerare eller varor och ska som ovan
namnts vara typgodkénda for helautomatiserad korning. Ur trafiksakerhetssynpunkt finns flera
svarbedomda forhallanden, bland annat sarbarheten gallande driften av den helautomatiserade
korsystemen (sarskilt mjukvaran) och majliga tekniska fel gallande bland annat fordonens styrnings-
och sakerhetssystem. Uppenbara risker finns for att korsystemen hackas och inte fungerar
andamalsenligt.
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M Sverige anser att det ar bra att vissa utpekade omraden i forvdg definieras och upplats for de
automatiska kdsystemen. Tydligheten ar viktig. M Sverige anser att trafikanter och bilister maste
informeras utférligt om vilka omraden som ar aktuella for helautomatiserad kérning for att 6ka
medvetenheten hos allmédnheten. Vidare anser M Sverige att endast en ansvarig myndighet bor utses
for utpekande av berérda omraden sa att inte ansvarsfragan ar oklar mellan myndigheter. Det finns
en risk ar att korsystemen anvands pa omraden som inte ar lampliga och uppenbart trafikfarliga,
vilket maste undvikas ur en trafiksdkerhetssynpunkt. Aven om korsystemen idag skulle kunna anses
vara sakra finns en maojlighet att andra bilister och trafikanter inte uppfattar att ett automatiserat
korsystemet ar i drift, vilket ar trafikfarligt. M Sverige saknar vidare en detaljerad beskrivning av hur
bilister och trafikanter ska kunna fa information om omraden som ar utpekade fér automatiserade
korsystem i drift och hur planerade nya omraden ska kommuniceras med allmanheten. Tydliga legala
regler med konsekvenser for 6vertradande av reglerna saknas och bor formuleras samt inforlivas i
relevant lagstiftning.

Nér det géller vem som ska hallas ansvarig for felaktig hantering eller olycka i samband med
framforande av ett helautomatiskt korsystem sa framgar det inte tydligt om det ar en privatperson
eller en juridisk person. M Sverige anser att forslaget maste fortydliga det arbetsrattsliga ansvaret
som géller om en juridisk person delegerar uppgiften att aktivera korsystemet till ex. en anstalld hos
juridisk person. For det fall att en anstélld hos juridisk person aktiverar korsystemet behéver det
enligt M Sverige klarlaggas vem som ansvarar for fordonets forsakring. Ska foretagets
ansvarsforsakring tacka skadefall och vilka dr konsekvenserna om en juridisk person inte har
erforderlig forsakring vid olycka som orsakats av ett helautomatiserat korsystem?

Ikrafttradande

Genomforandeforordningen (EU) 2022/1246 &r bindande for EU:s medlemslander sedan den 15
september 2022. Den nya forordningen, ”Forslag till forordning om trafik pa vag med typgodkanda
helautomatiska fordon”, som den har remissen avser ska komplettera den genomférda forordningen
och foreslas trada i kraft den 1 juli 2024 och ar bindande for Sverige

Sammanfattning

M Sverige anser att forslaget behdver kompletteras och fortydligas ytterligare. Med anledning av de
brister som vi ser i forslaget anser M Sverige att ikrafttradandet ska genomforas vid en senare
tidpunkt och efter ytterligare utredningar.

Helautomatiska fordon genererar och samlar stora mangder data angaende fardvagar och dess
passagerare. FOorslaget ger ingen vagledning avseende hur och vilken information som samlas in,
lagras och anvands. M Sverige ser ett behov av att inforliva ett tydligt och robust dataskydd i
forslaget.

M Sverige ser positivt pa forslaget i promemorian géllande framférande inom ett pa férhand
definierat omrade som skulle kunna oka trafiksdkerheten. Trafikolyckor beror ofta pa fel och misstag,
men skulle kunna undvikas med ett gediget och tillforlitligt korsystem. Vidare skulle trafikolyckor som
orsakas av trotthet och alkohol darfor kunna undvikas. M Sverige ser dven en mojlighet att fler far
mojlighet att fardas utan eget korkort i egen personbil, exempelvis manniskor med
funktionsnedsattning och aldre som inte kan kora bil av olika anledningar.



Ur ett miljo- och hallbarhetsperspektiv anser M Sverige att forslaget kan ha positiva effekter for
bland annat kollektivtrafiken. Kérsystemen skulle dven kunna anvandas som ett effektivt och
resurssnalt transportsystem av gods och varor utan utslapp.

Langsiktigt och efter ytterligare utredningar samt fortydligande av de juridiska och

forsakringsrelaterade ansvarsfragorna ovan skulle de helautomatiserade kérsystemen kunna vara ett
intressant komplement till nuvarande trafikordning.
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