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Remissvar fran RISE avseende "Promemoria
Automatiserad koérning”

RISE Research Institutes of Sweden AB (RISE) tackar for mojligheten att lamna remissvar
avseende Promemoria Automatiserad kérning och inkommer med féljande yttrande.

RISE ar Sveriges forskningsinstitut och innovationspartner. | internationell samverkan med
foretag, akademi och offentlig sektor bidrar vi till ett konkurrenskraftigt naringsliv och ett
hallbart samhalle. Med cirka 3 000 medarbetare driver och stéder vi alla typer av innovations-
processer. RISE 4r ett oberoende, statligt forskningsinstitut som erbjuder unik expertis och ett
100-tal test- och demonstrationsmiljéer for framtidssékra teknologier, produkter och tjénster.

Inledande kommentarer

Automatiserad kdrning har pa sikt potential att bade revolutionera vart satt att resa och
avsevart forbattra trafiksakerheten. Samtidigt kan den nya tekniken medftra nya
trafiksakerhetsutmaningar. Det ar viktigt att ta itu med dessa utmaningar. Lagstiftning spelar
en avgorande roll for att sakerstélla en séker och effektiv integrering av automatiserade fordon
i transportsystemet.

RISE har tidigare lamnat remissvar avseende betdnkandet Vagen till sjalvkérande fordon —
introduktion (SOU 2018:16). RISE har &ven tidigare Iamnat remissvar avseende promemorian
Ansvarsfragan vid automatiserad kérning samt nya regler i syfte att framja en okad
anvandning av geostaket (Ds 2021:28). Forslagen i betdnkandet och den senare promemorian
syftade till att tydliggora ansvarsforhallandena och skapa battre rattsliga forutsattningar for en
introduktion av automatiserad koérning i allman trafik.

RISE vidhaller i dag att det beh6vs en anpassning av befintliga regelverk i de avseenden som
framhallits i de bada ovannamnda utredningarna. Dagens regler forutsétter en mansklig forare,
men med automatiserad korning &r det ett system, inte en manniska, som utfor och kontrollerar
korningen. Detta stéller krav pa nya ansvarsregler. Dagens regler kraver annars mer av foraren
an vad som ar nodvandigt vid automatiserad korning, och det kan bli svart att utkrava
straffrattsligt ansvar for en trafikOvertradelse om det &r ett system som utfort och kontrollerat
korningen (det skulle innebdra ett slags strikt ansvar som inte ar forenligt med skuldprincipen).
Det kan &ven anses otillfredsstallande om ansvar kan utkrévas av en forare vid
trafikovertradelser under manuell krning, medan det inte gar att utkrava nagot ansvar, varken
straffrattsligt eller annat, av exempelvis tillverkaren eller fordonsagaren vid motsvarande
Overtradelser under automatiserad korning. Regelverket behéver anpassas for att klargora
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ansvarsfragorna under automatiserad kérning. Det skulle skapa forutsebarhet och rattssakerhet
kring ansvarsfragorna. Tydliga regler om ansvar vid automatiserad korning &r troligen en
forutsattning for att tekniken ska fa acceptans i samhallet.

Forslagen i den nu remitterade promemorian behover bade kompletteras och justeras for att
syftet med att tillata automatiserade fordon i trafik ska kunna fa genomslag i praktiken. Det
behdvs ett fortsatt lagstiftningsarbete utifran de tidigare utredningarna for att fa till en
fungerande helhet kring automatiserad fordonstrafik. Framfor allt behdvs det en anpassad
ansvarsreglering vid automatiserad kérning, men vi har dven andra synpunkter pa férslaget,
vilket utvecklas enligt nedan.

Kommentarer pa enskilda delar i promemorians férslag

En ny férordning eller tilligg i befintlig lagstiftning

I promemorian anfors att typgodkannandebestammelserna i genomforandeforordning (EU)
2022/1426 skiljer sig fran tidigare typgodkannandebestammelser, eftersom dessa bestammelser
har anvisningar om var fordon far foras, vilket inte har forekommit tidigare, och att de darfor
inte har nagon sjalvklar plats i gallande lagstiftning. Detta anses motivera att det beh6vs en ny
svensk forordning som reglerar var de helautomatiserade typgodkanda fordonen ska fa kora i
Sverige. Alternativet skulle vara att inordna de ny bestammelserna i befintlig lagstiftning.

Den nu foreslagna forordningen avser dock inte att reglera typgodkannande utan var de
aktuella fordonen ska fa kora i Sverige, dvs. regler som styr trafiken med sadana fordon. |
trafikforordningen (1998:1276) finns redan bestammelser om trafik pa vag och i terrang samt
bemyndiganden som gor det mojligt att reglera trafiken lokalt pa vissa satt. Det bor darfor
dvervagas att inordna de nya reglerna i den nuvarande trafikforordningen i stéllet for att infora
en ny forordning. Med den nya férordningen uppstar aven vissa oklarheter eller luckor i
regleringen. Se exempelvis nedan angaende behovet av andringar i 10 kap. 2 §
trafikforordningen. Med den nya forordningen blir det aven oklart hur dgare av enskilda vagar
ska kunna reglera trafik med automatiserade fordon pa sina vagar. Normalt har dgare av
enskilda vagar mojlighet att enligt 10 kap. 10 § trafikforordningen bestdmma om trafik med
motordrivna fordon eller ett visst eller vissa slag av sadana fordon far dga rum. Automatiserade
fordon ar dock inget eget fordonsslag enligt forfattningar som trafikférordningen hanvisar till.
Det har dock foreslagits i tidgare utredningar att inféra sadana definitioner i lagen om
vagtrafikdefinitioner och tillhérande forordning, vilket skulle ge mojlighet att reglera trafik
med sadana fordon sarskilt.

Terminologi
Automatiskt/automatiserat kdrsystem

Vi foreslar att anvanda bendmningen “automatiserat korsystem” i stéllet for “automatiskt
korsystem”. Bendmningen “automatiserat korsystem” anvénds redan i forordning (2017:309)
om forsoksverksamhet med automatiserade fordon och foreslogs i Ds 2021:28 mot bakgrund
av att sdval UNECE, EU och SAE International/ISO anvéander bendamningen Automated
Driving System pa engelska. Pa svenska motsvarar den engelska benamningen automatiserat
korsystem snarare dn automatiskt korsystem. | den process som ett sadant korsystem anvander
for att fora fordonet kan vissa automatiska inslag inga, men den sammansatta processen dar de
olika delarna star i relation till varandra och fungerar efter vissa principer tillsammans i en
helhet bor beskrivas som automatiserad snarare an automatisk. Mot denna bakgrund bér
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“automatiserat korsystem” anvéandas i svensk lagstiftning, &ven om den svenska dverséttningen
av forordning (EU) 2022/1426 anvénder “automatiskt korsystem”.

Forare

Vi noterar att den svenska dversattningen av férordning (EU) 2022/1426 anvénder begreppet
”forare”, medan den engelska versionen anvénder begreppen “on-board operator” och ’remote
operator” for den méanskliga rollen avseende det helautomatiserade fordonet.

I Ds 2021:28 foreslogs en ny forarroll under automatiserad kdrning som skulle bendmnas
forare i beredskap” for att sarskilja rollen fran den traditionella forarrollen. Det finns klara
fordelar med att gora sa. Manga remissinstanser stallde sig positiva till forslaget. Det viktigaste
ar kanske dock inte sjalva bendmningen av rollen utan att det klargors vilka skyldigheter och
vilket ansvar som féljer med den. Vi aterkommer till detta i avsnitt langre ner.

Vilka automatiserade fordon som omfattas

Forslagen i den remitterade promemorian avser endast sadana automatiserade fordon som
anges i forordning (EU) 2019/2144 och genomfarandeforordning (EU) 2022/1426. Savitt kéant
finns det annu inte nagra fordon som har typgodkants enligt detta regelverk varken i Sverige
eller i hela Europa.

Dock finns det i Europa fordon som ar typgodkanda med automatiserade kdrsystem enligt FN-
foreskrift nr 157 (Automated Lane Keeping System, ALKS, vilken pa senare tid har utvidgats
till att dven omfatta korning i hogre hastigheter och tyngre fordon samt filbyten). Sadana
typgodkéannanden kan forvantas oka inom de narmaste aren. Det ar darfor angeldget att det tas
fram en reglering som skulle méjliggora att aven sadana fordon kan anvandas for
automatiserad korning i Sverige (och en anpassad ansvarsreglering, se mer under avsnittet
”Ansvarsfragan vid automatiserad korning” nedan). Det finns det andra europeiska lander som
har gjort.

Forare av helautomatiserade fordon
En definition men inga sérskilda eller andra skyldigheter &n vid manuell kérning
Avseende benamningen av forarrollen, se avsnittet ”Terminologi” ovan.

Enligt forslaget ska den som aktiverar det automatiserade korsystemet anses som forare av
fordonet. Det blir ddrmed tydligt vem som ar forare vid férande av ett typgodként
helautomatiserat fordon, men det ar fortfarande oklart vad foraren ska ha for uppgifter da det
inte foreslas nagra sarskilda skyldigheter for denna typ av forare. Det hanvisas endast till att de
allmanna bestdmmelserna om trafikanter, trafik med fordon och trafik med motordrivna fordon
i trafikforordningen ska gélla.

| genomforandeforordning (EU) 2022/1426 beskrivs ett antal atgarder som foraren (eller
operatoren, utifran den engelska versionen) kan forvantas vidta under pagaende automatiserad
korning. Detta &r tekniska regler, vilka styr hur fordonet ska vara utformat och inte hur
anvandaren av fordonet ska agera. Det kan dock finnas anledning att till de tekniska reglerna
koppla vissa relaterade trafik- och ansvarsregler som riktar sig till anvandaren av fordonet for
att astadkomma en fungerande helhet.
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Exempelvis foreslogs i Ds 2021:28 att en s.k. ”forare i beredskap” under automatiserad
korning ska vara beredd att med den skyndsamhet som situationen kraver vidta de atgérder av
betydelse for trafiksdkerheten som det automatiserade korsystemet begar.

Att i den nya forordningen endast hanvisa till de allménna bestammelserna om trafikanter,
trafik med fordon och trafik med motordrivna fordon i trafikférordningen, utan att dessa
bestdammelser har anpassats for att ta hansyn till de specifika férutsattningarna vid
automatiserad korning, blir bade otydligt och otillrackligt. Vi aterkommer &ven till
ansvarsfragan i ett sarskilt avsnitt langre ned.

Overlamning av féraruppgiften

Den foreslagna definitionen av forare hindrar en éverldamning av féraruppgiften under
pagaende automatiserad korning. For att overlamning till annan forare ska kunna ske kréavs da
att det automatiserade korsystemet forst avaktiveras och darefter ateraktiveras av den andra
personen. Sarskilt for professionella transporter kan det dock finnas behov av att smidigt
kunna lamna over foraruppgiften under pagaende automatiserad korning, vilket foreslogs i Ds
2021:28.

Andra aktiviteter och mobiltelefonférbudet

I Ds 2021:28 finns forslag om att tydliggora att foraren under automatiserad korning ska fa
agna sig at annat an att dvervaka korningen under forutsattning att aktiviteten inte hindrar
honom eller henne fran att fullgora sina uppgifter. Nagot liknande foreslas inte i den nu
remitterade promemorian. Hanvisningen till de vanliga bestammelserna i trafikférordningen
antyder snarare att motsatsen foreslas galla, dvs. att foraren inte ska fa agna sig at andra
aktiviteter under automatiserad korning, trots att det nu handlar om helautomatiserade fordon
vilka som utgangspunkt ska klara hela koruppgiften utan mansklig input. Vidare foreslogs i Ds
2021:28 att gora undantag fran forbudet mot att anvanda en mobiltelefon eller annan
kommunikationsutrustning genom att halla den i handen vid hogre nivaer av automatiserad
korning. Nagon motsvarande lattnad i regelverket foreslas dock inte nu.

Det kan forvantas att det blir mindre attraktivt att anvanda den har tekniken i Sverige jamfort
med andra lander som har anpassat sina trafik- och ansvarsregler i de avseenden som nu
namnts.

Ansvarsfragan vid automatiserad korning

Enligt det nu remitterade forslaget ska vid forandet av typgodkéanda helautomatiserade fordon
de allménna bestammelserna om trafikanter, trafik med fordon och trafik med motordrivna
fordon i trafikforordningen gélla. ”Négon sarskild reglering av ansvaret enligt
trafikforordningen #r alltsa inte aktuell” star det i promemorian. Sverige har utrett
ansvarsfragan vid automatiserad korning under flera ar i olika utredningar (SOU 2018:16 och
Ds 2021:28). Liknande arbeten har samtidigt pagatt i manga andra lander, t.ex. Tyskland,
Frankrike och Storbritannien. Ansvarsfragan vid automatiserad korning har aterkommande
lyfts fram i olika lander som den svaraste fragan som lagstiftaren star infor nar det galler
inforandet av automatiserad fordonstrafik. Anda innehaller den remitterade promemorian inte
nagra som helst resonemang kring huruvida det behdvs en sérskild ansvarsreglering eller inte;
endast ett konstaterande att det inte ar aktuellt. Varfor det inte ar aktuellt framgar inte.

Enligt det nu remitterade foreslaget ska den som aktiverar det automatiserade korsystemet
anses som forare av fordonet och vanliga trafik- och ansvarsregler géller. Det innebér att denna
person har samma ansvar som vid manuell kérning, men i princip utan mgjligheter att kunna
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paverka hur det automatiserade fordonet beter sig i trafiken. Detta innebéar tva saker. Dels
kraver regelverket mer av denna forare &n vad foraren rent faktiskt har kontroll éver. Dels kan
det bli svart att i praktiken utkréava straffrattsligt ansvar for en trafikdvertradelse av en person
som saknar erforderliga mojligheter att paverka hur korsystemet utfor sina uppgifter. Det
skulle innebara ett slags strikt ansvar som inte ar forenligt med skuldprincipen.

Med en sadan ansvarsordning som den nu foreslagna kommer Sverige dven att skilja sig fran
hur andra lander har reglerat eller ar pa vég att reglera ansvaret vid automatiserad korning. Det
i sig ar problematiskt, eftersom mycket av trafiken ror sig éver granserna.

Aven om olika landers lagstiftningar och lagférslag om automatiserad korning skiljer sig at i
vissa avseenden, sa finns det nagra gemensamma namnare. En sadan gemensam namnare &r en
stravan kring att ta bort en del av straffansvaret for anvéndaren av ett automatiserat fordon
(dvs. foraren eller motsvarande). Vidare har det ofta aven funnits en stravan kring att lagga ett
sarskilt ansvar pa tillverkaren eller inféra en ny organisation med visst ansvar. Aven
fordonségarens ansvar har ofta setts Over och justerats vid behov.

Det &r mot bakgrund av ovan som det i SOU 2018:16 och Ds 2021:28 arbetades fram forslag
som liknar den ansvarsreglering som redan har antagits eller &r pa vég att antas i flera andra
europeiska lander, dar foraren har farre men andra uppgifter och som utgangspunkt inte ska
vara ansvarig for kérningen nar fordonet (korsystemet) har kontrollen. Det ar viktigt att de
forslagen genomfors sa snart som mojligt for att stodja utvecklingen mot automatiserad
korning.

Att inte reglera ansvaret sarskilt och pa ett liknande sétt som andra lander har gjort (eller ar pa
vdg att gora) kan leda till att intresset for att anvanda tekniken blir betydligt lagre i Sverige
jamfort med andra lander.

Vidare kan det behdvas ansvarsbestimmelser for den som for det helautomatiserade fordonet
dar det inte &r tillatet enligt de foreskrifter som ska meddelas av Trafikverket eller kommuner
enligt den nu féreslagna férordningen, om den infors.

Var helautomatiserade fordon ska fa foras
Enskilda vagar

Enligt den foreslagna forordningen ska de helautomatiserade fordonen bara fa framféras dar
det ar sarskilt tillatet och vaghallare ges mandat att foreskriva om sadana platser. Det galler
’pa vagar som inte ar enskilda”. Det kan skapa osakerhet om vad som galler for enskilda
vagar. Ar avsikten att de helautomatiserade fordonen endast ska fa foras pa statliga och
kommunala végar, dar detta har tillatits med stod av den foreslagna férordningen, eller att de
aven ska fa foras pa enskilda vagar utan de begransningar som foljer av denna? Vad som ska
galla pa enskild vag bor tydliggoras i regleringen.

Det svenska vagnatet bestar av allmanna végar, gator och enskilda véagar. Av totalt omkring
60 000 mil vag utgor de allménna vagarna knappt 20 procent, gator omkring 5 procent och de
enskilda vagarna drygt 75 procent. | sammanhanget kan namnas att exempelvis Oresundsbron
och Olandsbron &r enskild vég.

De helautomatiserade fordonen kan i viss utstrackning forvantas rora sig pa enskild véag. Bland
annat kan start- och slutpunkter for rutter med fordonen behtva omfatta enskild vag, till
exempel borja och sluta pa enskild vag. Det kan vara enskilda vagar intill hamnomraden,
industriomraden m.m. Helautomatiserade fordon kan ocksa behéva kora i storre
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sammanhangande omraden, dér aven enskilda végar ingar. Parkeringsutrymmen, som &r ett
anvandningsomrade for de aktuella fordonen, ar i manga fall belagna i anslutning till enskild
vag.

Minimikrav avseende omraden och vagar som pekas ut

Det foreslas att vaghallarna (Trafikverket eller kommunen om den &r véaghallare) ska fa besluta
om omréden och rutter dar de helautomatiserade fordonen ska fa kora, vilket kan vara en
lamplig ordning, men det ges ingen végledning om under vilka forutsattningar ett omréade eller
en rutt kan anses lamplig for detta. Under vilka forutsattningar ett omrade eller en rutt ska
anses lamplig for trafik med helautomatiserade fordon kraver noggranna 6vervaganden. Det ar
en fraga om sakerheten inte bara for de som ska kora automatiserat utan dven alla andra
trafikanter som fardas eller vistas dar. Det ar osakert om enskilda kommuner har den kunskap
som kravs for att bedoma under vilka forutsattningar ett omrade eller en rutt ar lamplig att
peka ut i detta sasmmanhang. Det kan leda till att vissa kommuner som ar vaghallare helt avstar
fran att anvanda mandatet, eller att platser valjs ut som egentligen inte &r lampliga. Det ar &dven
viktigt att tillampningen blir nagorlunda likadan dver hela landet. Det blir inte effektivt om
varje vaghallare har sin egen tolkning och tillampning. Det blir ocksa svart for
fordonstillverkarna att anpassa sig till olika tillampningar i olika delar av landet.

Vi anser att det bor inforas ett bemyndigande till 1d8mplig myndighet, foretradesvis
Transportstyrelsen, att ta fram foreskrifter om vilka minimikrav som ska gélla for de omraden,
rutter och parkeringsutrymmen som vaghallare far peka ut enligt den foreslagna férordningen.
Det skulle framja en effektiv och enhetlig tillampning.

Hur initieras en process hos vaghallaren?

Som forslaget ar skrivet finns det inget sarskilt satt for till exempel fordonstillverkare eller
andra att initiera en process hos vaghallaren om att fatta beslut om foreskrifter med stod av
forordningen. En sadan majlighet bor dvervégas.

Hur hanteras tillfalliga forandringar avseende utpekade platser?

Det kan snabbt uppsta forandrade forhallanden pa en utpekad plats som gor att det tillfalligt
eller tills vidare inte &r lampligt att lata att helautomatiserade fordon foras automatiserat dar.
Det bor 6vervagas om det behdvs nagra sarskilda bestaimmelser om hur vaghallarna ska
hantera t.ex. tillfalliga fordndringar av utpekade platser. Det kan 6vervagas att ge
Polismyndigheten befogenhet att fatta beslut om vaghallarens beslut inte kan avvaktas utan
sérskild olagenhet. Polismyndigheten har en liknande befogenhet enligt trafikférordningen.
Nagon majlighet att reglera trafiken sérskilt med automatiserade fordon har inte foreslagits i
den remitterade promemorian (se dven nedan angaende att det kan finnas behov av att dndra
10 kap. 2 § trafikforordningen for att mojliggora detta).

Lagteknisk fraga

Rent lagtekniskt kan bemyndigandet i 5 § i den foreslagna férordningen behdva justeras sa att
det &ven finns en koppling till var fordon med ett eller flera typgodké&nda automatiserade
korsystem far foras med hjalp av ett automatiserat korsystem utifran de tre olika
anvandningsfallen i 4 §, sa att det finns en koppling mellan var helautomatiserade fordon far
anvandas och vilka typgodkanda helautomatiska system som finns i fordonen. Exempelvis kan
ett helautomatiserat fordon ha system typgodkant for att féras inom sarskilda
parkeringsutrymmen men inte system typgodkant for en rutt mellan knutpunkter.
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Automatiserade fordon i terrang

Vi vill ocksa lyfta att fragan om automatiserad fordonstrafik i terrang behéver losas.

10 kap. 2 § trafikférordningen

Aven om forslaget innebér att det ska vara begransat var helautomatiserade fordon ska fa kéra
(sarskilt utpekade omraden, rutter och parkeringsutrymmen) kan man anda behéva reglera
trafiken med de helautomatiserade fordonen sarskilt i vissa avseenden pé de aktuella platserna.
Det behdvs en dndring i 10 kap. 2 8 trafikforordningen for att mojliggora detta, vilket foreslogs
i tidigare utredningar. Det behdvs dven nya definitioner avseende fordonen i forfattningar som
trafikforordningen hanvisar till, dvs. lagen om vagtrafikdefinitioner och tillnérande férordning.
Definitioner avseende automatiserade fordon och relaterade begrepp foreslogs i SOU 2018:16
och Ds 2021:28.

Overklagande

Enligt forslaget ska foreskrifter om var fordonen far foras inte kunna dverklagas. Nagon
motivering till detta framgar inte. Vi anser att beslut om foreskrifter enligt férordningen bor fa
Overklagas i samma ordning som andra liknande beslut, t.ex. beslut om lokala
trafikforeskrifter. Det skulle ge mojlighet att skapa en praxis for vagledning infor framtida
beslut.

Forslaget ger vaghallare mojlighet att besluta om omraden och rutter dven dar dessa korsar
eller pa annat satt skar en vdg dar nagon annan ar vaghallare. Denna vaghallare ska enligt
forslaget ges tillfalle att yttra sig och kan da motsétta sig beslutet men inte 6verklaga det. Vi
menar att det bor finnas en majlighet att fa saken prévad hos en 6verordnad myndighet.

Maskinlasbara foreskrifter

Foreskrifter som meddelas med stdd av den foreslagna forordningen skulle bli en helt ny typ
av trafikforeskrifter, som avser var helautomatiserade fordon ska fa kora. Promemorian
innehaller inte nagra forslag som innebaér att dessa foreskrifter maste forses med digital
information i maskinl&sbart format.

I projektet “Framtidens trafikregler”, finansierat av Vinnova genom Drive Sweden, har RISE
tillsammans med ett stort antal privata och offentliga aktdrer utforskat vad som behdvs for att
na ett framtida system med maskinlasbara trafikregler. Av rapporten fran projektet framgar att
det framaover bor stallas krav pa att foreskrivande myndigheter ska komplettera sina
trafikforeskrifter med maskinlasbar information (Lundahl, J., Sobiech, C., Thidevall, N.
(2023): Framtidens trafikregler — Hur nar vi dit? RISE Rapport 2023:6,
www.divaportal.org/smash/get/diva2:1737938/FULLTEXTO01.pdf).

I dag skrivs trafikregler i text avsedd fér ménniskor men i framtiden behover trafikreglerna
kunna forstas dven av maskiner. Vissa trafikforeskrifter ar i dag digitaliserade i den meningen
att de kungors elektroniskt pa den sérskilda webbplatsen www.stfs.se, men att ha tillgang till
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pdf:er pa en webbsida hjalper inte den som behdver informationen i maskinléasbart format i
realtid, t.ex. ett automatiserat fordon.

Om det nu infors en ny typ av foreskrift som avser just var helautomatiserade fordon ska fa
kora sa bor det vara tvingande for foreskrivande myndigheter att forse dessa foreskrifter med
digital information i maskinlasbart format.

Avslutande kommentarer

RISE vill betona vikten av att det sa snart som mojligt infors en lagstiftning som mojliggor
introduktion av automatiserad korning med fordon som &r typgodkénda enligt savéal FN:s som
EU:s regelverk samt som klargor ansvaret vid automatiserad korning. Det ar flera ar sedan
utredningsforslag lamnades i fragan och vi kan se att andra lander arbetar desto snabbare med
sitt lagstiftningsarbete. Det finns en risk att Sverige hamnar pa efterkalken om vi inte snart far
en lagstiftning pa plats som kan stddja utvecklingen mot en automatiserad fordonstrafik.
Lagstiftningen behdver hanga ihop och tdcka alla vasentliga delar som ror de automatiserade
fordonen och deras anvéandning.

Med vénlig hélsning

RISE Research Institutes of Sweden AB
Digitala system — Mobilitet och System

Charlotte Karlsson
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