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To
Landsbygds — och infrastrukturdepartementet

Remissvar fran Scania CV AB promemoria
automatiserad kérning DNR LI 2023/02996

Automatiserade fordon — en angelagenhet for hallbara gods- och
persontransporter och svensk konkurrenskraft

Scania CV AB tackar for mojligheten att svara pa landsbygds- och
infrastrukturdepartementets promemoria automatiserad korning. Uppkopplade och
automatiserade fordon &r en del av den transformation som nu sker i fordonsindustrin
tilsammans med elektrifieringen med malet att uppna hallbara transporter. Att bade
Sverige och EU ger goda forutsattningar for denna omstallning har stor betydelse
bade for mojligheterna att minska koldioxidutslappen globalt i linje med Parisavtalet
och varna konkurrenskraften i Sverige och EU.

Automatiserade fordon kan ge tydliga forbattringar av bade transporteffektivitet och
trafikséakerhet. Automatiserade fordon kan ocksa bidra till att delvis I6sa den stora brist
pa yrkesforare som férekommer bade i Sverige och globalt. De mest monotona
forarjobben i exempelvis gruvor och pa stora godsterminaler kan redan nu ersattas
med automatiserade fordon. Foér Scania ar arbetet med automatiserade fordon en
viktig del i vart arbete att leda skiftet mot ett hallbart transportsystem. Detta arbete
gors i ett nara samarbete med olika aktorer inom transportnaringen for att tillsammans
bygga gemensam kunskap. Vikten av att kunna agera pa detta satt inom agila och
snabbrérliga tillstandsprocesser som skapar férutsattningar for en accelererad
omstallning for hela samhallet kan inte nog betonas.

Scania har i dag éver 600 000 uppkopplade fordon varlden éver och provar
automatiserade tunga lastbilar i vart eget godsflode pa E4:an mellan Sodertélje och
Jonkoping. Under denna rutt finns @ven stracka pa det kommunala vagnatet i
Nykopings kommun. Scania provar ocksa automatiserade lastbilar tillsammans med
gruvbolaget Rio Tinto i Australien.

| gallande EU-direktiv finns specifikt méjligheten att kéra HUB till HUB l6sningar for
automatiserade fordon med. Det ar en I6sning som bygger pa att fordonet fardas sjalv
med gods mellan tva fordefinierade punkter dar en kund har ett flode dar gods ofta
transporteras. Viktiga komponenter i sadan drift ar att transporten sker dar efterfragan
finns och utan forare for att bidra till effektivisering av transportsystemet, tka
trafiksékerheten och mildra forarbristen.
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Scanias synpunkter pa promemorian

For Scania ar det av stor vikt att Sverige — aven ur ett EU-perspektiv och inom det
EU-regelverk som promemorian behandlar — mdjliggor en tidig utrulining av
automatiserade fordon. Att tidigt kunna kommersialisera ny teknik pa var
hemmamarknad i Sverige i narheten till var forskning och utveckling &r viktigt for
Scania. Vi delar darfor regeringens uppfattning att det ar viktigt

att snarast mojligt tydliggora for fordonstillverkare, vaghallare, anvandare,
transportkdpare och allménhet vad som galler fér framforande av helautomatiserade
fordon.

Angaende 85 ” Trafikverket, eller kommunen om den ar vaghallare, far meddela
foreskrifter om var helautomatiserade fordon enligt 4 § far féras med hjalp av ett
automatiskt korsystem.”

EU Forordning 2022/1426 fastlagger att automatiserade fordon maste godkannas
inom de omraden de designats for (ODD:er) dar de testas for att uppfylla
typgodkannande. | dagslaget ar det svart att forsta utifrAin promemorian varfor
automatiserade fordon och deras anvandande i transportsystemet ytterligare ska
begransas av nationella regler med tillstandsgivning for specifika vagstrackor. Detta
verkar inte forbattra det typgodkénda fordonets sékerhet och funktionalitet utan
riskerar att addera administration, svarigheter att skala samhallsviktig innovation och
forsvara och fordréja mojligheten for nyttig teknikutveckling. Om tanken med
regleringen ar att berdrda instanser ska ha mojlighet att veta var automatiserad
korning bedrivs foreslas att en meddelandeplikt kan vara en hallbar l6sning under de
inledande faserna av den nya tekniken som bér ge motsvarande tydlighet likt en
tillstindsprocess, utan att skapa de negativa konsekvenser som vi pavisar.

Om tanken med regleringen i stéllet ar att mojliggora for vaghallarna att inféra
restriktioner behdver dessa forklaras for att mojliggéra utveckling av tekniken i linje
med dessa 6nskemal for att sékerstalla att framtida skalning av automatiserade
transporter stimuleras. Utan denna typ av forklaring riskerar den har typen av
reglering att snedvrida konkurrensen inte bara mellan olika tillverkare av
automatiserade fordon utan ocksa mellan olika berérda transportkdpare och
tjansteleverantorer. Dessutom finns risken att en samhallsnyttig teknikutveckling och
skalning av tekniken i 6vriga EU och véarlden hA&mmas.
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En tjanst for godstrafik som kér HUB till HUB mellan tva givna punkter enligt EU
typgodkannande 2022/1426 ar konstruerad utifran att ldsa ett befintligt godsflode
mellan tva punkter och berér ofta flera olika vagtyper agda av flera olika aktérer. En
konsekvens av liggande forslag ger, via utspridda och for automatiserad trafik
godkanda véagpartier runt om i landet, en splittrad, svarnavigerad och troghanterad
utveckling for specifika kunders transportbehov. Scania ser inte detta som en
framkomlig vag framat for att uppfylla tanken med EU férordningen och darigenom
mojliggora forare utanfor fordonet pa en specifik kunds fall. Utveckling som gar att
skala blir darigenom forsvarad utan att férordningen tydligt forklarat vad en eventuell
inskrankning skulle syfta pa och varfor.

Slutligen, en process for ansokan om tillatelse att framfora kommersiell drift for
typgodkanda automatiserade fordon riskerar att ytterligare addera administrativ
troghet med manga olika bertrda distanser for att uppratta trafik mellan punkt A och
B. Om en sadan process ska inforas blir 6verklagande och samordning viktigt for att
inte i onddan byrakratisera en process som fran bdrjan ar upprattad for att mojliggora
teknikinférande.

Angaende 86 Foraransvar

Eftersom helautomatiserade fordon skall vara inkluderade i lagférslaget, exempelvis
vid kommersiell HUB till HUB drift, &r det viktigt med en I6sning for foraransvar som ar
kompatibel med att det automatiserade fordonet och den ansvariga féraren befinner
sig med stort geografiskt avstand fran varandra. Detta ar avgorande for en
framgangsrik kommersialisering av tunga automatiserade lastbilar och bussar. Att
kunna ansvara for fler &n ett fordon at gangen blir ocksa av stor vikt da
uppmarksamhet och trétthet inte langre kan raknas som riskfaktorer vid framférandet
av fordonet vilket direkt paverkar foérarkonceptets syn pa regleringen av kortid och
fardskrivare.

Motivet for att skapa en marknad for och bygga automatiserade fordon baseras pa att
ingen ska behova befinna sig i fysisk anslutning till fordonet och lasten under storre
delen av transportstrackan. Fragor kring foraransvar som inte har med framférandet
av fordonet att gora behover darfor diskuteras pa liknande satt som tidigare
utredningar i DS 2021:28 och SOU 2018:16 for att ta hansyn till de férandringar som
behovs vid aliggande av trafikolycka (2 kap 10 8), last och lastsékring (4 kap 78-83 8),
koér och vilotider, fardskrivare, jaktférordning (408).
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Nuvarande forslag pa forordning skulle omdojliggora for en person att starta flera
automatiserade fordon och lata dem transportera gods mellan punkt A och B, kanske
med om och av- lastningar av gods langt ifran den personen som forst initierade
systemet. Mdjligheten till att fordonet kor dver flera arbetsskift, via olika vagtyper eller
vagavsnitt som &gs och forvaltas av flera aktorer, olika transportorganisationer,
branscher och vagtyper ar en viktig del av transportlésningen fér autonom HUB till
HUB.

Promemorians forslag med ett oférandrat féraransvar enligt Wienkonventionen som
overfors till den som tryckt pa startknappen omojliggor ett forverkligande av
automatiserad HUB till HUB drift och i det samma omdjliggdrs samhallsnyttig och
hallbar kommersialisering av automatiserade transportlosningar. Detta eftersom en
person skulle behova dka med i fordonet vilket skulle aventyra den nytta som
automatiserad godstrafik férvantas medfora.

Vidare diskussioner behdvs och en atskillnad maste goras som mojliggor dverlamning
mellan den person som agerar som transportor utan fysisk kontakt med fordonet och
den (eller de) som befinner sig pa fordonets plats och ombesorjer formagor som
tidigare endast vilade pa féraransvaret.

Forsok med automatiserade fordon (TSFS 2021:4)

Scania vill aven framhalla att &ven om promemorian ror typgodkannandet av
automatiserade fordon &r det viktigt att Transportstyrelsens nuvarande foreskrifter och
allmanna rad om tillstand att bedriva forsok med automatiserade fordon (TSFS
2021:4) kan tillampas aven fortsattningsvis. Innovation ar en grundlaggande del av
utforskandet av ny teknik och for att méjliggéra snabb och séker utveckling och
framtid kommersialisering ar férsoksforeskrifterna en mycket viktig komponent.
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