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Yttrande éver promemorian Automatiserad kérning

Sammanfattning

Svenska Transportarbetareférbundet (hddanefter kallat Transport) har via remiss beretts mojlighet
att avge synpunkter pa promemorian Automatiserad kérning LI12023/02996. | promemorian foreslas
att det infors trafikregler for var automatiserade fordon far framforas. Forordningsforslaget innebar
ocksa att den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare av fordonet.

Sammanfattningsvis ser vi flera risker med att godkanna att férarlosa fordon far framféras pa
allmanna végar, dven om det ar reglerat vilka vdgar detta géller. En begransning i var fordonen far
framforas ar dock att foredra framfor att fordonen framfors var som helst. Vi ser automatiserade
fordon som ett avancerat forarstod och anser att det, tills riskfaktorerna atgérdats, borde vara
sjalvklart att foraren ar pa plats i fordonet. Automatisering av fordon kan vara en del av I6sningen for
att fa ner antalet dédsolyckor i trafiken, nagot som i allra hégsta grad berér vara medlemmar.
Daremot ser vi inte att riskerna med automatiserad korning eller ansvarsfordelningen i forslaget ar
klarlagda.

Férbundets synpunkter
Vi vill lamna féljande kommentarer och synpunkter till forslaget.

Agarens ansvar

Vi upplever en otydlighet i vem som bar ansvar for att fordonet framfors pa ett sakert satt. Den som
aktiverar det automatiska kdrsystemet ska anses som forare, samtidigt som fordonen uppges kunna
framforas utan ndgon dvervakning av en forare. Vem ansvarar da i situationer dar systemen fallerar
och riskerar att skada andra trafikanter?

Tidigare utredningar (se promemoria 12021/02570) har pekat pa att ansvaret fér fordonet och vad
det rakar ut for borde ligga hos dgaren néar det inte ar en manniska som faktiskt kor det. 2021 kom
utredningen fram till att "agaren ar den som har storst mojlighet att ta ansvar for anvandningen av
ett automatiserat fordon" (s.853). Detta anser Transport dven fortsatt ar att foredra och borde gilla
dven for de fordon som kan framfdras utan en forare pa plats i fordonet. Det &r inte foraren som
ansvarar for inkép och programmering av fordonsflottan, darfor maste ansvaret falla pa den som
tillhandahaller redskapet; dgaren. | férlangningen behéver dock dven féretagen som tillhandahaller
Al for fordonet ha nagon sorts ansvar. Det dr daremot inte rimligt att féraren ansvarar for incidenter
relaterade till kbrning medan fordonet, och inte féraren sjalv, har kontroll 6ver kérningen. Som
tidigare namnt anser vi dock att féraren ska sitta i fordonet och kunna ta éver i handelse av att
systemen fallerar eller andra oférutsedda handelser intraffar.

Detta ar angelaget dven utifran vikten av att lastsdkerheten beaktas. Nar gods ska sdkras behover
foraren vara pa plats i fordonet for att bestammelserna kring lastsakring ska kunna garanteras. Om
gods inte sakras ratt kan det ge upphov till att lasten skadas, bilen valter eller personskador vid
lossning av godset. Risken for olyckor for bade foraren och andra trafikanter ar stor och dven om det
saknas tillforlitlig statistik uppskattar Arbetsmiljéverket att minst en dédsolycka per ar beror pa daligt
sdkrad last. Daligt surrat gods riskerar dven att skada bade méanniskor och miljo vid eventuella
trafikolyckor. Att lasten sdkras ar férarens ansvar och da det kraver stor kunskap torde det vara
omoijligt att avgdra pa distans via en dator.
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En ny kérkortsbehérighet - ge de anstdllda kompetensutveckling

| fragan om vem som har behorighet att framféra automatiserade fordon anser vi att det bor utredas
huruvida det behdver inféras en ny korkortsbehorighet som ett tillagg till befintliga. Detta ar sarskilt
relevant utifran tidigare resonemang om ansvarsfordelning. Det ar ett absolut minimum att ha tunga
behorigheter och yrkesmassig trafikerfarenhet innan det kan bli aktuellt att anses som férare av ett
automatiserat fordon.

En forare som aktiverar ett automatiskt korsystem maste ha kunskap om systemets funktion och
yrkesmadssiga transporter for att kunna géra bedémningar om risksituationer. Vi ser det som
sjalvklart att vara medlemmar ges vidareutbildning for att skéta mer tekniskt avancerade
arbetsuppgifter. Men for att sdkerheten i trafiken ska kunna uppréatthallas maste det garanteras att
de som har behorighet att aktivera systemen innehar denna kunskap. Det kan inte forvantas att
forare med vanlig lastbilsbehorighet ska framféra automatiserade fordon utan ratt kunskap. Har
maste det garanteras att de anstallda erbjuds kompetensutveckling for att kunna klara av uppgiften.
Detta ar viktigt inte minst utifran férarnas arbetsmiljé. Exempelvis behovs kunskap kring hur
ovantade krissituationer, som en punktering eller en cyberattack riktad mot det automatiserade
fordonet, ska hanteras.

For att en ny korkortstyp ska kunna innehalla ratt kunskapskrav ar det 6nskvart att det infors en
standardisering av automatiska kérsystem. Annars riskerar olika foretags I6sningar att skapa problem
dar forarnas kunskap i forhallande till det specifika systemet ar svar att faststalla.

Beakta férarnas arbetsmiljé och svenska véiderférhallanden

Vi vill ocksa lyfta vikten av att vidare analysera och beakta férarnas situation. Om ansvaret dnda faller
pa den som aktiverar det sjalvkorande systemet behovs det riktlinjer kring hur manga fordon en och
samma forare kan framféra at gdngen. Det ar inte rimligt att ha ansvar for mer an ett. Om
situationen plotsligt kraver att foraren ingriper maste féraren vara redo att géra detta. Arbetsmiljon
for forarna maste beaktas. Detta galler dven hur fordonen ska béargas vid situationer dar de
automatiska koérsystemen avbrutit transporten innan slutdestinationen. Kan inte transporten
aterupptas automatiskt behover fordonet bargas. Fordon utan forarplats ar inte en sdaker miljo for
felsdkning.

Vi ser ocksa sdkerhetsrisker med att godkdnna system som inte ar utvecklade och anpassade efter
det svenska klimatet. Sno och is ar en del av vaderférhallandena i Sverige, men inte nédvandigtvis i

lander dar de automatiserade fordonen utvecklats. Riskanalyser maste till ocksa utifran de risker som
ar specifika for de svenska forhallandena.

Stockholm den 10 januari 2024
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